MOTOS Y
MOTONETAS
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Con la presentacion de la Siam-
bretta 175 TV, PARABRISAS reanuda
su secciéon “Motos y Motonetas”.
Atendemos asi a los pedidos de nu-
merosos usuarios que ahora ten-
dran presentaciones completas de
todos los modelos “dos ruedas”.

La seccion sera completada con
manuales précticos para la atencion
de las magquinas, Y con el agregado
de los Road Test que realizaremos
para perfeccionar la informacién
gue suministraremos a los intere-
sados, -

Con el modelo 175 TV, Siambretta
completa la linea iniciada con las
125 c.c. (Standard y de Lujo) lue-
go llevadas a 150 ec.c., transforma-
das en motofurgones y aceptadas
con innegable acierto por una ma-
yvoria poco discutible,

A ellas siguieron la 48 c.c. equipa-
da con motor Innocenti y la 150 LI
integramente lmportada, Todos los
modelos nombrados dejaron de fa-
hricarse no bien Siambretta encaro
industrialmente la produccién de la
176 TV,

Sin lugar a dudas, la planta que
la firma fabricante posee en V. Al
sina (Pcia. Bs. As.) y motociclisti-
camente hablando, representa el
grupo industrial mejor dotado del
pais, donde la automatizacién casi
total elimina practicamente la ma-
nog de obra y el error humano,
reemplazandolos por toda suerte de
maqguinarias que producen y mon-
tan los conjuntos mecanicos, tarea
en la que el hombre desempefia én
forma casi exclusiva operaciones de
control y fiscalizacién.

La Siambretta 175 TV, a pocos
anos de aparecer en Italia, es acep-
tada comunmente como el “scoo-




lzquierda: 1) Luces y bocina,
Z2) Comande caja. 3) Embro-
gue, 4) Aceleradar. 5) Freno
delantero, 6) Cebador (el gri-
to del tanque esta colocado
simétricamente). 7) Pedal de
arranque. 8) Freno trasero.
9) Velocimetro, odometro
contacto y traba de direccian,
Derecha y extrema derecha;
Ubicacién respectiva de los
registros que ajustan los ca-
bies Bowden de frenos delan-
teras y troseros. Abajo, iz-
quierda: Vista frontal de la
Siambretta 175 TV. Este mo-
delo tiene cilindro horizontal,
transmision primaria a cadena
de eslabones dobles y coja de

cuatrc marchas.
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ter’ ideal en muchas partes del
mundo, Tanto es asi que hasta in-

dor Dell'Orto de 21 mm. de gargan-
ta y barrido tipo Schniierle produ-

aparecen en la tabla de caracterfs-
ticas:

cluso los Estados Unidos, pais que cen 8,6 HF a 6.000 rpm. b S . 12522:1
nnrmalment_e es antimotociclista El pedal de arranque acciona el r L IR e e S e S P 8,762 : 1
por las publicas y conocidas razones 4rbol final v secundario de la trans- L e i i e 6,304 : 1

L ORI L TPESE 4819:1

gque determinan un mercado auto-
movilistico facil a causa de la gran
demanda y produccion, asimila gran
parte de las exportaciones gue rea-
liza el pais de origen.

MOTOR

sustancialmente, el organo pro-
pulsor de la Siambretta 175 TV es
disimil por completo en relacién a
todos sus antecesores de la marca.
En principio se eliminé el arbol
trasmisor, suplantdndolo por una
cadena de eslabones dobles guiada
por dos carriles gque desempefian
tareas de tiradores y amortiguado-
res de cupla a la vez.

Esta cadena separa por completo
el arbol motor del grupo transmi-
sor, constituyendo esta caracteristi-
¢a, junto con la horizontalidad del
cilindro, las prinhcipales razones fi-
sicas que diferencian al motor de
los anteriores utilizados por Siam-
bretta.

Monocilindrico, eiclo de dos tiem-
pos, refrigerado por el aire forzado
que genera la turbina solidaria al
eje cigliefial v que guian a través
de las aletas exteriores del eilindro
dos capuchones enterizos dispuestos
a tal efecto.

Los 62 mm. de didmetro v los 58
mm de carrera determinan dos co-
sas: 19, el motor es supercuadrado
y 29, los centimetros ciibicos que
desplaza el pistén de aluminio en
Su recorrido son 175, que con una
compresién de 7,6:1, cdmara de
combustién hemisférica, carbura-

misién al cual es solidario el em-
brague. De este modo, para conse-
guir la puesta en marcha, es me-
nester que la maquina esté embra-
gada (con los discos en contacto)
v en punto muerto. El combustible
recomendado es nafta comiGn v la
lubricacién se logra mezclando en
éste, 4 % de aceite mineral SAE 30.

La bujifa tiene rosca larga de 14
mm. de espesor. La fabrica reco-
mienda utilizarla en equivalencia a
la Bosch 225 durante el ablande, y
finalizado éste, del tipo 240.

Antes de penetrar al carburador,
la corriente de aire es librada de
impurezas por un cartucho filtran-
te v “tranquilizada” en una cadmara
embutida en la carrocerfa ubicada
tras el tanque de combustible, quien
de paso admite 83 litros como car-
ga maxima.

TRANSMISION

El embrague es multidisco en
bafio permanente de aceite. El mo-
vimiento circular uniforme produci-
do por el cigiiefial es transmitido
hasta el grupo caja-embrague-rueda
motriz por la mencionada cadena de
eslabones dobles. La caja tiene cua-
tro velocidades hacia adelante v su
eje secundario es practicamente el
eje propulsor, de tal modo que la
Siambretta 175 TV, en lugar de tres
demultiplicaciones, como sucede
habitualmente, en las motocicletas
tiene solamente dos: la primaria,
y la de la marcha que se utilice.
Esto determina los valores que

Tanto el embrague como la caja
se comandan en forma manual des-
de el manillar izquierdo por inter-
medio de cables tipo Bowden.

L.os engranajes de la caja estan
en contacto permanente, y se pue-
den acoplar alternativamente al eje
posterior sin utilizar los servicios
del embrague, por la razon mencio-
nada, Por otra parte, el cursor o
manguito de contacto uniforme que
desliza los mismos, facilita aun mas
la tarea, siempre y cuando todo el
sistema se halle en Optimo estado
de regulacitn.

SISTEMA ELECTRICO

LLas necesidades eléctricas de ig-
nicidn, ¥ luces de cruce y ruta es-
tdn atendidas por el volante mag-
nético alternador de cuatro polos ¥y
27 W, mientras que los reclamos de
la bocina y las luces de posicion y
stop son satisfechas directamente
por una bateria de 6 voltios y 8 am-
peres/hora, Completan el sistema
una bobina de alta tensién (exter-
na), un fusible de 8 a. y 6 v.,, un
regulador de voltaje y un rectifi-
cador de selenio, estos tres ultimos
agrupados en una cajita metalica.

SUSPENSION

Delantera: Clésicas bieletas osei-
lantes, con resortes helicoidales in-
teriores de paso variable, amorti-
guadas por dos elementos telehi-
draulicos externos. Trasera: La
rueda trasera y el motor pivotan
sobre un eje transversal al sentido
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CUADRO DE CARACTERISTICAS - SIAMBRETTA 175Tv

MOTOR
T ... e e L Monacilindrico.
B e e A LS e Dos tiempos.
Rabrigawation: ' .o asie mit vl i Aire forzado (turbina).
Diametro ......... e e e 62 mm.
T R e S TADATS S Sh G ) 58 mm,
o | T R I A ORI A NS b
COMPrEntlon - ..v..oivvivreotmemsares i 76 :1,
Régimen y potencia mdximos ........ 8,6 HP a 6.000 rpm.
T P N S e e Por mezcla (4 9%), S.A.E. 30.
AITODOIE. . B e s el G e A pedal.
| Carburador: . " . .0 il .l L asna e Dell'Orto MB 21 BS 7.
* T ity A volante magnético alternador.
G o B -5 o i v n e e o e R 14 mm, rosca larga. Tipo Bosch 225-
__ ™ 240.
" | TRANSMISION
If-g. Ap S 3T T L] et e Ve AP RIS yg <= Discos midltiples. Bafo de aceite.
5 N= CRMESERER Rl i o Transmisién primaria ............... Cadena doble. Amortiguad. de cuplo.
o Caja de velocidades ................ Cuatro marchas. Comande manual.
P e Demultiplicaciones finales:
B ¥ T L s RO O o e e e 12,522 : 1.
RO MR R Bepinda i Rl o e e 8762 :1.
o Comandos manuales de PORCRNG! — 50 55t S o it vl 6304 : 1.
- lo Siambretta 175TV. CUATHD ... i s S 4,819 : 1.
G R % | SUSPENSION
Delantera ....... PRI [ o, T3 Par S PRl 2 Bieletas oscilantes, con resortes helicoi-

dales de paso variable y amortigua-
dores hidraulicos.

Trosera .. ..............0c0.v..... Carter oscilante, con resortes helicoi-
dales de paso variable y amortigua-
dor hidréulico de doble efecto.

: BadbAdr . e TP e e T Central, tubos de acero.

| de marcha. Las funciones de sus- Gorocardy 0 RN B De chapa estampada,

| pension ¥y amortiguacién son cum- Cublbitoy L ol BT, Sl 3,50 x 10.

' plidas por un amortiguador telehi- Capacidad del tanque .............. 8,6 litros.
draulico de paso variable y doble T I e o 0 B e De acero estampado. Desarmables.
efecto, ubicado sobre el lado dere- Franoy sl S s s S Mecdnicos o zopatas de expansién.

Delantero: comando manual,

cho en el sentido de marcha, y fi- :
Trasero: comando a pedal.

jado en su parte superior al cuadro,

RODEEEE il e e, S : :
y en la inferior al grupo suspen- st R R i i e e
dido. Bateria .........:0.. e de i ... BE volts. 8 amperes/hora.
El resorte es de paso variable y
estd dividido en dos sectores: el : -

mas pequefio e inferior trabaja in-

-. dependientemente del mayor, ab-

sorbiendo wvibraciones de menor
cuantia y caracteristicas, por ejem-
plo, de empedrados, mientras que
los grandes desniveles son asimila-
dos por el conjunto de ambos.

Ambos frenos son mecanicos. El

delantero se comanda manualmente
desde el manillar derecho, v el tra-

sero mediante un pedal ubicado en
el piso del carenado. Ambos tienen
el mismo sistema: zapatas de ex-
pansion, a razén de dos por rueda.
Las distancias mediantes entre ellas
y las respectivas campanas se pue-
den regular poniendo en préactica el
modo que indicamos en la corres-
pondiente nota de service, dedica-

da en las préximas péginas a la
Siambretta 175 TV.

BASTIDOR Y CARROCERIA

El bastidor estd compuesto esen-
cialmente por un tubo central de
acero, que practicamente conforma
lo que podria denominarse espina
dorsal de la motoneta, ya que como
estructura prinecipal la recorre des-
de la cubeta de la horquilla por
debajo del piloto v luego por en-
cima del motor hasta sus 0ltimos
tramos.

~Tead

e

Ianagua

JERARQUIA EN ARTICULOS ’{\ :
DE CAUCHO e HYCAR PARA -
MOTOS Y MOTONETAS

MOTOS
NORTON-GILERA-ALPINO=PUMA
CAPRI-LEGNANO-JAWA-B.5.A.
PAPERINO - ZANELLA-D.K.W, elc.

MOTONETAS

ALPING-GUIZZO CARINA-ISO-SIAMBRETA
RUMI-N.S.U. PRIMA-PUCH VESPA

VICENTINA-T.V, 175 elc.
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Para su Siambretta 175-tv |

Alfombras de maxima calidad,
colores gris,
negro, azul, rojo,
verde y celeste

ooRqad 8ipp3

Fabricante

OMOIE X

INDUSTRIAL y COMERCIAL DR
4064 Tel. 69-0123 y 67-5577 Buenos Aires
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Con el .extracto del manual de Iz
Siambretta 175 TV, PARABRISAS com-
pleta la informacién suministrada
en la nota anterior.

La serie concluira en el préximo
namero, €n el cual publicaremos el
Road Test de la misma.

Peso en seco, sin accesorios ... 110 Kg.

Largo total ...... vansssesae  1.830 mm.

Anche total ................ 10 mm.

Alto méximo ............... 1.060 mm.

Despeje minimo ............ 165 mm.

Distancia entre ejes ......... 1.290 mm.
LLAVES

No son las de la felicidad, pero
procure no extraviarlas de todas
maneras. Cada una de ellas tiene
grabado un namero gue Ud, se ser-
vira recordar, o anotar, de manera
que el concesionario pueda hacerlas
reproducir rapidamente.

ABLANDE

Légicamente, no podemos especi-
ficar en pocas lineas la manera co-
rrecta de realizar el ablande de un
motor pequefio como el de la Siam-
bretta 175 TV. Ello nos ocupara
extensamente en fecha préxima.
Asi nos limitaremos a determinar
en lineas generales la forma de con-
seguir que las piezas solidarias del
Organo motriz se ajusten unas a
otras.

En principio, lo de siempre: na-
da de aceleradas en vacio ni de

- MANUAL DE
REPARACIONES

hacer “tironear” el motor en mar-
chas altas. Cumplir lo maéas estric-
tamente posible con el service se-
fialado por la fédbrica, y hacer tra-
bajar el acelerador y la caja con
frecuencia, de manera que el arbol
motor gire dentro de una gama con-
siderable de revoluciones.

Durante los primeros 1.500 kms,
la fabrica recomienda no sobrepasar
los 24 kph. en primera, los 36 en
segunda, los 48 en tercera y los 65
en cuarta. Una vez recorridos 3.000
Kms es conveniente mantenerse en
el mismo molde, pero aumentando
progresivamente la velocidad ma-
xima hasta los 75 kph. Luego de
hechos, piedra libre.

Mientras dure el periodo de asen-
tamiento, deberid usarse nafta con
5 % de lubricante mezclado en ella.
Este debera tener la densidad 30
estipulada por la S.A.E. Luego de
ablandado el motor, la proporcion
de aceite en el combustible debe
bhajarse a 4 %.

CUBIERTAS

Presion para la delantera: 14 lbs/
pulgada cuadrada (1 Kg/cm?) inva-
riablemente v para la trasera 21
libras/pulgada cuadrada (1,5 Kg/
cm?) con piloto solamente y 35 li-
bras por pulgada cuadrada (2,50 Kg/
em?2) llevando pasajero.

Ambas son desmontables e inter-

T i e

EMBRAGUE Y CAMBIOS

Pierden regulacion con las vibra-
ciones caracteristicas de la marcha.
Peri6dicamente es justo regularlos
utilizando 2 llaves de 10/11 mm que
provee la fAbrica, operando con la
tuerca y contratuerca de los respec-
tivos registros, segiin se indica en
la correspondiente fotografia. Pue-
den considerarse “a punto” cuando
los pasajes de marcha se realizan
sin dificultades ni ruidos mecani-
cos y cuando el embrague tenga de
1 a 2 mm de juego libre,

REGLAJE DEL FARO

Controlar presién correcta de los
neuméticos con la motoneta, situa-
da a 5 metros de una superficie
vertical. Usar luz de cruce,

Se aflojan los tornillos del faro y
se mueve la pantalla reflectora has-
ta lograr que la parte horizontal ¥y
superior del haz coincida con la pa-
ralela al piso ubicada a 93-85 cms.
del piso con luces medias,

MENSUALMENTE

Controle el nivel de liquido en
la bateria, agregando el agua des-
tilada necesaria como para gue esta
gquede a 5§ mm. bajo las muescas
de altura méxima.

Proteger los bornes y conexiones
con vaselina.

Limpiar la bujia eliminando in-
crustaciones y calibrar sus electro-
dos a una distancia de 0,5 - 0,6 mm.
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Diagrama de Lubricacion

A 0 X Aceitar

. ke - -

( O Elllgrnmr O Cambiar el aceite

j ﬁﬂtnﬁ_lqﬂr el nivel
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cambiables., Para colocar eventual-
mente el neumatico de auxilio, que
naturalmente debe estar inflado un
poco mas de lo necesario, es preci-
so montar la maguina sobre el ca-
ballete. Como en este caso apoyan
la muleta ¥ la rueda trasera, para
reponer el neumatico delantero so-
lo hay que aflojar las cuatro tuer-
cas ciegas que fijan la llanta a la
mazd, cuidando de no confundirlas
con las comunes que unen ambas
llantas. Luego hay que desenroscar
las dos tuercas gue unen el eje a
las palancas portarrueda y separar
las arandelas de sus asientos; a con-
tinuaciéon hay que aflojar el torni-
llo fijador del plato portazapatas vy
bajar la rueda previniendo en lo
posible estiramientos en el cable
Bowden del freno delantero y/o ro-
turas de la tripa del velocimetro.
Finaliza la operacion extrayendo las
tuercas ciegas y desprendiendo las
llantas de la maza.

Para efectuar la misma operacién
en la rueda trasera es preciso efec-
tuar las mismas operaciones, pero
elevando previamente el neumati-
co del suelo mediante el puntal que
la fabrica suministra con la méqui-
na y que se inserta tal cual lo de-
muestra una de las fotografias que
1lustra esta nota.

Para desmontar el neumaético de
la llanta, primeramente hay que de-
sinflarlo por completo y entonces

si aflojar los cuatro bulones que
unen las dos medias llantas. Ya sea
para colocarlos nuevamente, asi co-
Mo para montar en la motoneta la
rueda armada, solamente es necesa-
rio seguir inversamente las instruc-
ciones para el desarme y desmon-
1aje.
FRENOS

FEistan correctamente registrados
cuando las ruedas giran libremente,
pero cesan inmediatamente de ha-
cerlo no bien se presione sobre al-
guna de las dos palancas, Como el
delantero y el trasero son dos sis-
temas independientes entre si, cuan-
do alguno de ellos pierde su regu-
lacion puede recuperarséla girando
los registros respectivos en el sen-
tido de las agujas del reloj hasta
lograr el mencionado punto éptimo.
Las fotografias demuestran gréfica-
mente al lector la ubicacién de am-
bos registros.

FUSIBLE

Estd agrupado con el rectificador
de selenio y el regular de voltaje
en una cajita metélica sobre el lado
izquierdo de la motoneta, Repénga-
lo cuando se inutilice el filamento
central, tratando a la vez de ubiecar
la falla en el sistema. Un service
especializado le aconsejard muy bien
cuando sus conocimientos no sean
los suficientes como para hacerlo.
Si debe cambiar el fusible, utilice
uno de 8 amperes.

Desmontar el filtro de aire del car-
burador y sopletearlo con aire a
baja presién. Prescindir absoluta-
mente de solventes. En zonas de
caminos no pavimentados, cumplir
esta operacidon quincenalmente.

El cuadro de engrase que publi-

Retiro, centro urbano de con-
gestion del transito. Teoria y
practica de la Direccion de
Transito. Soluciones para
hoy. ;Y mafiana? Lea el pen-
samiento de Parabrisas sobre

REMODELACION DEL
TRANSITO EN RETIRO

en Parabrisas 36 que apare-
ce el jueves 17 de octubre.

camos, indicara al usuario los perio-
dos v los tipos de lubricantes a uti-
lizar.

PUESTA A PUNTO
Regular los platinos, dando 0,35 -

0,45 de luz mm. entre martillo ¥,

yungue, luego de hacer girar el mo-
tor a mano hasta que se abran y a

—— m— —— -m
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Extrema izquierda:
Cuadro de engrase.
Arribe, izquierda: Mo-
do de insertar el pun-
tal en lo rueda trao-
sera. Arriba, derecha:
Manera correcta de
regular cambios y em-
brague. Abajo, izquicr-
da: Regulando la al-
tura de cortina en el
carburador. Abajo, da-
recha: Tornillo de aire.
Para conseguir una
carburacion optima
hay que cerrarlo por
cecmpleto, luego abrirlo
una vuelta y medio y
trabajar con esa bose

continuacion de limpiarlos y limar-
los convenientemente.

Previamente, seria muy intere-
sante que el usuario humedezca con
una gota de aceite el fieltro de la
leva del ruptor.

El punto 6ptimo de avance se
consigue haciendo girar el plato
magnético en sentido contrario al
que gira el volante en dngulo equi-
valente a 3-4 mm. de descenso del
piston, luego de haber controlado
gue éeste se halle en el punto muer-
to superior,

Se puede “carburar” correctamen-
te la maquina cerrando por com-
pleto el tornillo de aire (ver foto)
y luego girarlo en sentido inverso
al de las agujas del reloj una vuelta
y media, v trabajando luego con el
tornillo de paso de mezcla y/o con
el regulador de cortina. (Ver foto-
grafia),

IDENTIFICACION

Los nuimeros gque identifican al
motor y al bastidor de la Siambret-
ta 175 TV estan grabados sobre el
lado derecho de la maguina toman-
do en cuenta el sentido de marcha
y respectivamente en uno de los
semicarters, tras el preselector de
marchas y bajo la palanca final de

desembrague (motor), v en el tubo : *"n'?ﬂ}

principal del cuadro, delante da la . T s i

rueda trasera y sobre los regula-  Lg mano en el comando del cebador. Hacia arriba,

dores de los cables Bowden que co- cerrado; hacia abajo, abierto. En el otro lado, el grifo PARABRISAS agradece a Taddia S.A. las faci-
mandan la parte transmisién. * Arriba, cerrado. Horizontal tangue. Abajo, reserva. lidades dodas para la confeccién de esta nota.
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