1 road - test de

motos y motonetas.

MOTOS Y

MOTONETAS N : l
PARABRISAS

SIAMBRETTA 175 TV
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“Ya esta lista...; vengan a bus-

carla.” - Al invitarnos a retirar de

fabrica la Siambretta 175 TV, los
testers se aprestaron a reverdecer
viejos laureles motociclisticos que
supieron conseguir en épicas y he-
roicas lides. Porque la verdad es
s0lo una: si hubo en nuestro equi-
po quien llegara a Coérdoba en
nueve horas con una Indian, y quien
mas 0 menos se tuteaba con el Au-
todromo, lo cierto es que nadie ha-
hia convivido con el tipico scooter
durante mas tiempo que el nece-
sario para dar una vuelta manzana.

“La motoneta es para dos”, “La
motoneta es para una pareja feliz”,
“La motoneta es para mujeres”. En
el momento de retirarla, nos con-
fesamos influidos por esa serie
de asertos populares, y, muy a
pesar nuestro, la posibilidad de te-
nerla unos 20 6 30 dias resultaba
deliciosamente ridicula. No vamos
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a vivir lo suficiente para arrepen-
tirnos de haberlo pensado. Aunque
siga siendo para dos, para parejas
felices o para miembros del sector
femenino, la motoneta es una nue-
va sensacion para el motociclista y
consecuentemente para el habitué
del automoévil. Por otra parte,
digna de ser vivida.

Técnicamente una motoneta se
diferencia de una moto en que el
angulo de avance de la direccién
es mayor, para reponer la estabi-
lidad longitudinal que pierde al in-
fluir el viento sobre las generosas
superficies del chaperio. Aparte, la
distribucién de pesos no es nada
ortodoxa, puesto que la rueda tra-
sera es la que esta cargada casi con
exclusividad, y por lo tanto, como
es dable imaginar, las condiciones
de estabilidad cambian en forma
notable. Finalmente, las ruedas
chicas “levantan” el baricentro, es
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lzquierda: La Siambretta 175
TV en plena prueba de ace-
leracion, prueba que se efec-
tua en la “recta del fondo”
de! Autodromo Municipal de
la ciudad de Buenos Aires,
promediando el resultado de
dos corridas en sentidos opues-
tos para compensar las in-
fluencias del viento y la pen-
diente. Arniba: El Sr. Bausili,
piloto de Siambretta S. A. co-
mienza el frenaje al trasponer
la linea de llegada. En las
comprobacicnes de decelera-

iw cion se utilizaron los dos fre-

nos. Derecha: los testers ajus-

que mide el empuje y la resis-
tencia el avance, por sistemao
inercial.

decir, que, en relacién con la altura
del eje, el-centro de gravedad esté
mas arriba. .

Todo eso se piensa durante los
primeros contactos con la motone-
ta. Los resultados son frenéticos
“tamureés” bailados sin querer sobre
el adoquin. Cuando se consigue do-
mesticar las reacciones y adaptar:
las a los requerimientos mecéanicos
de la maquina, o sea cuando em-
pieza a doblar con el manubrio y
no con el cuerpo, cuando el freno
delantero ‘se comienza a tratar co-
mo un sefiorito y cuando se jugue-
tea con el acelerador cuidando de
no ser demasiado expresivo, recién
entonces se -puede entrar a juzgar
un divino aparato como la Slam
bretta 175 TV,

La primera impresién es de al-
fombra magica. No hay ruidos de
ninguna indole y el confort es bur-
gués. La posicibn de manejo es

completamente funcional sin que se
registren esfuerzos ni sobrecargas
en el cuerpo del piloto. La suspen:
sion, como elemento de comodi-
dad, es Optima, aunque por ley de
compensacion, ello resiente algo la
tenida. Pero evidentemente hay que
partir de la base que la motoneta
es para ir al club y no para andar
tipo Grand Prix.

A los pocos dias de andar, descu-
brimos un lunar entre las virtudes
apuntadas: bajo el piso de la Siam-
bretta hay una chapa transversal
colocada a efectos de evitar que el
barro y el agua que despide la rueda
delantera lleguen al cilindro. Pasa
que terminamos usando la chapa
de taquimetro, porque llegando el
régimen a cierto punto vibraba de
tal forma que o se pasaba el cam-
bio o se encargaba una- dentadura
postiza, Al fin, resolvimos ajustarla
con dos arandelas de presion.



ROAD - TEST DE LA SIAMBRETTA 175 T.V.

DATOS TECNICOS

*Mﬂtor. Monocilindrico dos tiempos, refngerado por
turbing, 62 x 58 mm., 175 cc., 86 HP a 6.000 rpm.,
~con compresiéon 7,6:1. Carburador Dell'Orto MB
21 BS 7. Lubricacién por mezcla en el lubricante
" (SAE 30 al 4 %). Encendido a volante magnético
‘alternador. Ademas, luces de posicion y bocina,

atendidas por bateria de 6v. y 8 a/h, Caja de

~ cuatro velocidades comando manual. Relaciones fi-
" nales... 1%: 12522; 23: 8,762:1; 3%: 6,3041 ) L
~ 42: 4819:1. Ruedaos 350x 10 udelunte y atrés.
Suspensién delantera a bieletas oscllanms resor-
. tes helicoidales y umrhguodores. Trasera: carter
~ oscilante y amortiguador de doble efecto con re-
~ sortes de paso variable. Frenos mecdnicos. De-
lantero comando manual, trasero: comando a pedal.

~ CONSUMO DE COMBUSTIBLE
‘En rute, a 80 kph.: 3,7 litros cada 100 kms.
En ruta, a 60 kph.: 3,2 litros cada 100 kms.

~ Marcha uniforme o 40 kph.: 2,6 litros ¢/100 kms, '_ﬁf_.j'

En trudud 3,4 litros cada 100 kms.

ERROR DEL VELOCIMETRO

Real 20 30 40 50 60 70 80 90 wo
 Motoneta 21 32 44 56 65 75 85 9 107

. ACELERAClON S oec i
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Lk racom&ndo los 5 metros f“'ﬂ'“ a 100 kph

~ DRAG TOTAL A 80 Km. POR HORA
o 175 kg/ ton, medidos con el acalefémtro Tapley

EMFUJE TOTAL EN CADA MARCHA
LB RGO Ol YRS Ny i,

e e Ll OB kyfton
4’. ..... "."'"""."."."-"""'f' %kﬁ/tﬂﬂ.
VELOCIDAD MAXIMA EN
_ CADA MARCHA
ZQ -i"-'i; '.:...... ..“- A 1R L TR S e i ATl 50 Kp'l |
o L el ol AR e Y 70Kpll

VELOCIDAD MAXIMA

; 103,2 kph. con piloto apilade, promedlo de varlas |

t:orr:das en sentidos opuestos.

DISTANCIAS DE FRENADO
- (Con los dos frenos)

- 20 kph a 0: 235 metros
- 40 kph a 0;: 6,60
60 kph 0 0: 1360 ,
. 80 kph a 0: 3420

 DRAMATIS PERSONA

Este test fue realizado por el personal tecmcn

~ de PARABRISAS, sefiores Ronald Hansen, Emilio

- del Valle (n), Guillermo Martire y Carlos Marcelo

Thiery. En las pruebas de aceleracién y frenaje del
- Autédromo Municipal, pilotearon los Sres. Clemen-

te Baus:ll y Francisco Roqué, de Siambretta S.A.
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Arriba, izquierda: Luego de
cumplir con las tareas espe-

cificas, uno de los testers de
PARABRISAS se entrego al

materialismo de dar unas vuel-
tas “al mango” en el Auto-
drcmo. Las conclusiones son
éstas: Buena tenida para una
motoneta, dentro de los limi-
tes del caso. Inclinandola pro-
nunciadamente, el si enciador
roza en el piso. Derecha: "El
bronce que sonrie’, Emilio del
Valle (n) indaga al piloto de
fabrica la cantidad de 1bs ton
que indicé el acelerometro
Tapley para la segunda ve-
locidad. E xtrema derecha:
Graficos de aceleracion y de
RPM referentes a cads marcha

El velocimetro no es muy claro,
quizd porque el cuadrante no es
todo lo amplio que se podria que-
rer, pero una vez que se le toma
el tlempo, de una ojeada se puede
determinar mas o menos comoda-
mente la velocidad de marcha. De
noche, estando muy bien iluminado
como esta, se mantienen las condi-
ciones. LLas marcas topes para cada
marcha son un modelo de optimis-
mo, pero, en honor a la verdad, se
las puede alcanzar cuesta abajo,
silempre que haya viento de cola.

El odémetro marca diferencias
de hasta 100 metros y resulta poco
menos que invisible con las vibra-
ciones de la marcha.

Desde el punto de vista indus-
trial, la Siambretta 175 TV es di-
rectamente una maravilla. Nada

gue ande sobre dos ruedas, v que-

sea de industria nacional, es capaz
de superarla en calidad de termi-

nacién y manufactura. Lia traba de
direccién, tipo Neimann, no nos ob-
sequié con inconvenientes en nin-
guna de sus dos funciones, es decir
la especifica y la de abrlr y cerrar
el baulito.

Las posiciones de la llave de en-
cendido son las siguientes, de iz-
quierda a derecha: 1) Luz de esta-
cionamiento (la llave se puede re-
tirar): 2) Off; 3) Marcha diurna;
4) Luz de posiciéon y 5) Luces de
ruta. El cambio de éstas se efectua
desde un interruptor que también
agrupa a la bocina y que fue ubi-
cado muy a mano junto al puno
acelerador.

El caballete doble de la Siambret-
ta facilita en forma notable la ta-
rea de aparcar desde cualquiera de
los dos lados.

Un detalle interesante de la Siam:-
bretta 175 TV es su facilidad para
el arranque en frio, para lo cual so-
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lIo basta tirar del cebador y accio-
nar la palanca de arranque cuidan-
do de no acelerar el motor. La
posicion de los cambios esta refe-
rida en el manillar izquierdo, que

gira completo al efectuar un pasaje

de marcha. La fabrica promociona
al embrague como elemento pres-
cindible de estas ocasiones, pero en
blen de un andar sinfénico y sin
ruidos tétricos recomendamos al
menos ‘““peinarlo” suavemente cada
vez que deba cambiarse. Todos los
comandos son lo suficientemente
suaves como para que incluso una
dama pueda pilotear la Siambretta
sin pasar previamente por el gim-
nasio.

Apenas iniciada la marcha, se ob-
serva en la Slambretta una carac-
teristica muy particular que la di-
ferencia notoriamente de sus con-
géneres: la gran desmultiplicacion
que une el arbol motor del grupo
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trasmisor permite pasar los cuatro
cambios en poco menos de una cua-
dra, con una aceleracion que, sin
ser la maxima, satisfizo con holgu-
ra las truculentas apetencias de
nuestros técnicos.

El freno trasero es eficaz e in-
cansable. De todos modos resulta
muy saludable acariciarlo paulati-
namente y ayudarlo con la caja de
velocidades, evitando en todo mo-
mento el bloqueo, En cuanto al de-
lantero, luego de haber despertado
suspicaces comentarios tipo “salir
por encima del manubrio”, resolvi-
mos utilizarlo con toda la conside-
racion del caso, y s6lo cuando la
motoneta circulaba en perfecta ver-
tical v sin sobresaltos. El poco pe-
so de la parte delantera determina-
ba un blogqueo repentinoc que no
nos hizo mucha gracia,

El motor es fabulosamente elas-
tico. La cuarta velocidad tira desde

FABRICANTES DE ALFOMBRAS
Y ACCESORIOS DE GOMA

Jtlanagua

JERARQUIA EN ARTICULOS
DE CAUCHO e HYCAR

PARA MOTOS Y MOTONETAS

Para su Siambretta
175- TV y 150-LI

Alfombras de maxima calidad,
colores gris, negro, azul, rojo,
verde y celeste

MOTOS MOTONETAS
NORTON-GILERA ALPINO-GUIZZO CARINA
ALPINO ISO-SIAMBRETTA
PUMA - CAPRI-LEGNANO RUMI-N.S.U. PRIMA
JAWA-B.S.A. - PAPERINO PUCH - VESPA

ZANELLA-D.K.W, etc, VICENTINA-T.V. 175 etc,

Fabricante

OMOIE X

INDUSTRIAL y COMERCIAL

Exposicidon vy ventas:MORON 4046 - Tel. 69-0123
Buenos Aires
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EXCLUSIVOS MOTOS Y REPUESTOS
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MOTORCAR
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PARA TODO TIPO DE MOTO Y MOTONETA
THAMES 1252 - Tel. 54-1130

Realizacion EDDIE publigitaria 32-1424 y 32 7789
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Pueden considerarse buenas marcas las i

registradas per la Siambretta 175 TV en '_ 6,60 m
las pruebas de frenaje. PARABRISAS su-

lantero, cuando deba frenarse con urgencia. i

los 20 k.p.h. v el rebaje a tercera
es muy eventual cuando se circula
por avenidas amplias. En el tran-
sito estrictamente urbano, donde la
Siambretta estda muy cercana a la
teoria de la penetracion de los cuer-
pos, la segunda se utiliza muy es-
paciadamente, v cuando se lo hace,
el pasaje a tercera es necesariamen-
te inmediato. La Multiplica “corta’
hace a la Siambretta insuperable en
los piques v en las trepadas maéas
0 menos agudas. Sin embargo, esta
misma condicion reduce sensible-
mente la velocidad de crucero en
ruta, aunque facilite los sobrepasos
y le confiera una reserva conside-
rable de potencia hasta aproxima-
damente los 60 K.p.h. en cuarta. Nos
gustaria un poquito mas larga.
Es ideal para viborear en el tran-
sito, sobre todo cuando éste es de-
tenido por semaforos, barreras, etc.
en razon de su increible radio de

giro. Abrir juicio acerca de la caja
es un tanto arriesgado. Se nos ocu-
rre que la reducida desmultiplica-
clon no permite apreciarla correcta-
mente, puesto que en ¢€asos como
este, la utilizacién de la caja depen-
de mucho mas del paladar del pi-
loto que de las apetencias mecani-
cas de la méaquina.

La estabilidad longitudinal de la
Siambretta 175 TV es buena siem-
pre y cuando no haya demasiado
viento. Lilevada al punto méaximo de
exquisitez puede decirse de ella que
requiere un aclimatamiento relati-
vamente prolongado, pero que al
cabo del cual, quien la utilice la
“acomodara” por reflejo 2n la tra-
yectoria debida. Al principio no do-
blamos fuerte con ella a causa de
nuestra fervorosa predileccién por
la prudencia, pero una vez en el
Autodromo, si bien no batimos ré-

3420 m

cords, ni bajamos marcas, nos di-
vertimos como marranos.

Eso significa que se puede doblar
fuerte con ella. |

Anduvimos en caminos de tierra
y quedamos satisfechos. No hubo
montana en el test, pero trepamos
y nos largamos innumerables veces
desde una colina suburbana en me-
dio del jolgorio del equipo... El
consumo es levemente superior al
especificado por la fabrica, pero no
lo suficiente como para atrasarse en
las cuotas de pago.

Probablemente la Siambretta no
Sea muy barata, pero ciertamente
creemos que justifica lo que wvale.
Decididamente es una maquina dis-
tinguida, bien terminada, agil, ma-
niobrable y muy “chic”. Quienes 13
prefieren saben por qué lo hacen, y
por nuestra parte, hasta que el ofi-
cial de justicia llegue a nuestra
puerta, no pensamos devolverla.

DESPREOCUPESE DE LOS REPUESTOS LEGITIMOS Y REPARACIONES DE SU
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DISPONEMOS DE
MAQUINARIAS

E INSTRUMENTAL
MODERNO

Cochabamba s.r.l.

AGENTES OFICIALES DE SERVICIO SIAMBRETTA
DEFENSA 548 - Tel. 33-4981 - Bs. As.
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