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Una posada en plena prueba de aceleracion

No solo el éxito vendedor de la ver-
gién “176 TV", sino también la cu-

R o A D = T E s T riosidad despertada por la motoneta
durante la prueba que realizamos, pa-
-

recen augurar a la “Super Standard”
el inveterado suceso que caracterizd
a toda su linea predecesora.

4“' rfroa d - t & b t d & Analiticamente, no es necesario des-

huesar la necesidad del lanzamiento,
porque de hecho qu;eda depositada la
’ inquietud industrial o comercial que
wo “f"’ Y N"'l 4 motos y mOtOHEtaS- : lo promovid. Pero en cambio, &l resulta
MOTONETAS . muy significativo que el lanzamiento
se produzca en una époea iliquida, eca-
PARABR I sns H o y p r o b a m o s I a racteristica precisamente por la des-
nutriciéon de los voltimenes de ventas.

Esa inquietud que mencionamos se
confirma con la habilidad de preveer

un modelo més barato, probablemen-
te accesible a mayor ntmero de po-
I I P sibilidades atin manteniendo todas las
SIAMBH[ A s" H condiciones de su hermana mayor,
Todo esto quiere decir que los re-
sultados emergentes de la seriedad

téenica y fabril pueden presionar co-
modamente contra las estadisticas. Y
que, aparte de darle a la gente lo que
la gente quiere, se lo puede dar con
calidad de material bien manufactu-
rado ¥ no perecedero.

Todavia hay més. La robusta es-
tructura de las empresas Siam, cree-




HOY PROBAMOS LA SIAMBRETTA SUPER STANDARD 175cc.

Un Hamante pertfil:

mos que en tedos los Ordenes aque
abarca, y por lo menos en los referen-
tes a automotores y motonetas; res-
palda, a través de una razonada dis-
tribucién de concesionarios, las rela-
ciones post-venta con los usuarios Yy,
naturalmente, la atencidén que requie-
ran los wvehiculos.

Este razonamiento extratécnieo,
se formula luego de haber jus-
tificado visualmente el proceso de
mecanizacion, distribueion, venta y
gervice. Deade va, las comparaciones
siempre resultan odiosas, y por otra
parte nosotros no deseamos ingresar
en un terreno arado fecundamente por
el niimero contabilizado, pero luego de
imponerse notoriamente al publico ar-
gentino, el diagrama productor de] ve-
hiculo que testeamos —creemos— ya
adquirié la experiencia necesaria pa-
ra intentar equipararse a las células
motociclisticas mas importantes,

La Siambretta Super Standard es
una creacién argentina en lo referen-
te a dibnjo, modificaciones con res-
pecto a la “TV"” y planificacién in-
dustrial de produccién. Bésicamente,
difiere del modelo anterior en la su-
presién de chapa decorativa —caso
paneles laterales, guardabarros v ca-
renado del manubrio—, va que la geo-
metria de direccién (a pesar de usar-
se otra horquilla), el motor y el
plantep de los Organos componentes
se mantiene tal cual

L.a Super Standard no tiene velo-
cimetro. Ademés se le suprimié la ba.
teria original de la “TV", y por lo

la nueva Siambretta Super Standord,

tanto todos loz suministros eléctricos
quedaron a cargo del volante magné-
tico alternador. De este modo quedé
sin efecto la luz de posicion y se vio
disminuida la potencia sonora de la
bocina. Hubo también un pequeno re-
planteo en la distribucion de los Or-
ganos en la parte posterior, de tal ma.
nera que debié modificarse levemente
el dibujo del tubo principal del basti-
dor, que ahora sostiene desde abajo
las cavidades del tanque y el baulito.
Otra desaparicién: la llave de encen-
dido y la traba de direccién.

De todo lo eual se deduce que solo
hubo fugas suntuarias cambiadas {i-
nalmente por casi $ 30.000 a favor
del usuario.

Estéticamente no llegd a ser discu-
tible, ya que en general fue aceptada
como una linda motoneta. Esta opi-
nion se produjo mas por la originali-
dad de los planos que por la constan-
cia de las lineas, a pesar -de lo cual
ge consiguié —en general— transmi-
tir la idea de utilitarismo que la ca-
racteriza. Posiblemente la homogenei-
dad entre las partes no sea toda la
deseada, pero no debemos olvidar que
a la necesidad de publicar un nuevo
disefio, se agrega la de no apartarse
del “standard” original en la 125 c.c.
cuyo exito desde ningin punto de
vista se puede discutir.

El ingreso a la méquina no ofrece
incomodidades, sobre todo porque se
puede efectuar de ambosz lados con
idénticas ventajas, ya que el caballete
ga opera tanto desde izquierda como
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de' derecha. La posicién de manejo es
bastante funcional, pero quizd hubié-
ramos querido el manubrio unos cen-
timetrog méas bajo para corregir un
tanto la poca tensién de los brazos.
El asiento individual —otra innova-
cibn— tiene también sus cosas. Ana-
témicamente da la impresion de ser
un sostén casi perfecto, pero la dura-
cidbn del viaje manifiesta fatigas en
los muslos del piloto. Con respecto al
navegante, directamente no tiene de
donde agarrarse, y nosoiros pensamos
que una pequefia correa & proposito
no thubiera encarecido el producto. Los
pies, correctamente apoyados. Nos pa-
rece muy bien el abandono del pedalin
vy la predileccién de la pedana, ele-
mento que incluso permite alguna va-
riante de la posicibn —sobre todo en
el 4ngulo de las plernas— efectuada
econ propdsito de evitar cansancios ¥
sobrecargas.

Insistimos en que nos gustan los co.
mandos de transmisién a la izquierda
y log de aceleracion y frenos a la de-
recha por su similitud con los del au-
tomébvil. Quizd hubiéramos querido la
leva de cambios én el piso, porque
en general se puede obtener de este
modo un accionamiento més seguro y
menos propenso a las equivocaciones.
En la Siambretta, como es habitual
en la marca, €l comande de la caja
se agrupa con el embrague y por su-
puesto gira todo el manillar en cada
maniobra. No es que haya funeionado
mal, pero para operar con seguridad
es necesario un proceso de adaptacion
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Pruebas de frenaje. Hay bloqueos, pero frena bien.

bastante largo, sobre todo si el piloto
no es irremediablemente motonetista.
Cuando el pasaje de cambios es as-
cedente, es decir, cuando se comienza
desde primera, puede prescindirse
del embrague, pero no recomenda-
mos adoptar la misma tesitura en
los rebajes, porque de esa manera los
discos absorberian la diferencia de ve.
locidades rotativas y quedarian répi-
damente knock-out.

Lo ideal es acelerar el motor y re-
bajar desembragando, o sea como ha-
bitualmente se recomienda para cajas
gincronizadas y de ejes en contacto
eontinue.

"r"nﬂmﬂs a4 ahora en marcha: tenien-
do siempre en cuenta que la mAquina
salib6 “cero kilémetro” de la féibrica,
por supuesto no puede juzgarsela des-
de el primer momento, pero durante
los primeros kilbmetros nos dio la
sensacion de ser muy dura, v dura en
cuanto a resistencia al desarme. Sin
embargo, a tres o cuatro dias de uso
se registraron aflojamientos tragicos
en bastantes tuercas ¥ bulones, por
lo que la Super Standard hube de in-
Vernar una tar de en el taller.

Las relaciones internas de demulti-
plicaciom son obviamente importantes
en un motir que entrega su potencia
durante un margen breve de rpm. En
el caso de la Siambretta, el disefio
supercuadrado del motor restringe
ain mias la gama de regimenes fitiles
caracteristico del dos tiempos, por lo
que la inteligencia de EeIe-::cmn es per-
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Buena maniobrabilidod. Aptitud para tode terreno.
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CUADRO DE CARACTERISTICAS

MOTOR
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Monocilindrico de dos tiempos

Alre ferzado (turblina)

62 mm. x 58 mm.

175 c.c,
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8,8 HP a §.000 rom,

Por mezcla (4 %) S.AE, 130, .
Dell'Oric MB 21 BS 7

A volanie magnético alternodor

14 mm, resca larga, Tijo Bosch 225,240
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temente el suelo.

0 1000 RPM 0 5 W

fectamente manifiesta, ya que hemos
tratado con una caja soberbia,

No solo el “alegretto” sino también
la aceleracion apoyvan coOmodamente
en cada una de las cuatro marchas.
En una palabra, siempre hay un cam.
bio para circular con las rpm nece-
sarias, aun conectando las relaciones
en orden descendente durante el fre-
naje. La Siambretta Super Standard
eg —como toda motoneta— muy deli-
cada para frenar, sobre todo porque
las ruedas chicas facilitan los blo-
queos. Por lo tanto, no solo es necesa-
rio, sino también recomendable, afir-
mar las deceleraciones con la caja de
velocidades, cuidando en este ecaso
particularmente la prolija dosifica-
ecidon del freno delantero.

Satisfechos con la estabilidad. Pro-
bablemente hubiéramos aplaudido la
instalacién de un amortiguador algo
més duro, pero comprendemos gue no
todo el mundo padece de apetitos de-
portivos. La gran queja de nuestros
testers estd dirigida a la trepida-
¢i6n del manubrioc. No sabemos si ello
ge debe & la supresion de los amor-
tiguadores de la rueda delantera, pero
lo cierto es gque no aconsejamos tri-
nular la Super Standard a quienes

15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 /O

(segundos)

usen dentaduras postizas. Sugerimos,
yva sea un montaje eldstico de la pieza
sobre un taco de goma, o ya manilla-
res forrados en abundante espuma de
goma. Lag vibraciones se transmiten
a la pedana. El acompanante entra
en resonancia a las 1.000 rpm. Puede
utilizdrselo como taguimetro, en caso
de emergencia,

Finalmente, sefialamos a la Siam-
bretta como optima para circular por
trdnsito intenso. Nuevo hincapié en
la magnifica caja. El silenciador dis-
minuye notablemente el Angulo de in-
clinacién de la méquina hacia la de-
recha. La posibilidad de raspar en el
suelo es bastante eventual, pero no
estaria nada desacertada la idea de
levantarlo cinco centimetres. En ruta,
el erucero se efectiia a 70-75 kph. Re-
ferimos al lector a lo= comentarios
precedentes para analizar las cualida-
des de aceleracién y frenaje y formu-
lamos dos nuevas quejas: muy poca
reserva en el tanque de combustible
y escasa luz para circular a mas de
50 kph. Suponemos que los téenicos de
la fabrica eliminaran estos inconve-
nientes,

Por lo demds, quedamos bastante

satisfechos de la experiencia. Stop. 3 L3
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. DRAG TOTAL A 80 Km. POR HORA
170 kg/ton., medidas con el acelerémeiro Tapley,
EMPUJE TOTAL EN CADA MARCHA
L e e veesanes 135 kg/ton.
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VELOCIDAD MAXIMA EN CADA MARCHA
40 kph,

50 kph. i

o i (RIS | '

= ..- -I. I .-.1.;:-. 4 i - | . '.
DISTANCIAS DE FRENADO
20 kph o 0: 2,90 metrog
40 kph « 0: B.55 metros
80 kph a 0: 13,50 metros
80 kph a 0: 34 metros |
DRAMATIS PERSONAE

- Esto test fus realizado por el personal téenico de PARABRI-

Méatire y Carlos Marcelo Thiery. En las prusbas de acelera-

clén y frencle del Autédremo Municipal, piloteé el Sr. Car
de PARABRISAS,
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5 seguridad
. equilibrada

Frenar... correr... correr. .. IJEH.,'—-][I
El problema suyo reside en la es-
tabilidad y la seguri-
dad. Solo el neuma-
tico PIRELLI! para
motoneta ofrece an
la banda de rodamien-
to el dibujo antidesli-
zante equilibrado, a
pruaba de patinadas.
Su extraordinario ren-

NEUMATICO PARA MOTONETA

IRELLI

dimiento kilométrico brinda ur133 9 3
economia real para todo usuario. ES MAS NEUMATICO

PARABRISAS @ 8]
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