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IMPORTANTE

USO DEL COMBUSTIELE. Unicamente use como combustible para su
Siambretta, una mezcla de nafta comin y aceite SAE 30 en esta proporcién:
95 °/, nafta, 5 °/, aceite. La tapa del tanque estd provista de una medida equi-
valente al 5°/, de 1 litro. Para los primeros 500 Km. la proporcién prescripta
es la siguiente: 92 °/, nafta, 8 °/, aceite, es decir, una medida y algo més de
la mitad por cada litro. Agite el combustible siempre que se disponga a andar -

en su Siambretta y ésta haya permanecido mucho tiempo detenida.

ACELERACION EN VACIO. Para que el motor no sobrepase su régimen
normal de revoluciones, evite las aceleradas cuando tenga apretada la palanca
de embrague, o cuando la maquina no esté en movimiento; no acelere dema-
siado en primera.

SIDE-CAR. La multiplicacién del mecanismo esté calculada para utilizar su
Siambretta tal como viene de fabrica. No acople a su vehiculo un Side-car.




Ya es usted duenho de una W

Naturalmente, ahora querra Ud. conocerla un poco mas intimamente.
Este Manual le serd muy atil para ello. Contiene todas las indicaciones
necesarias para el uso correcto y perfecto mantenimiento de su Siambretta.
Ingenieros especializados que la conocen a fondo, pieza por pieza, han con-
feccionado estas instrucciones. Sigalas y vera cémo su excelente maquina
le brindara el maximo rendimiento durante afios y afios.

Con su Siambretta dispone Ud. ya de una nueva fuente de innume-
rables satisfacciones. Y no sélo ser4 su vehiculo un simple instrumento

de placer, sino mucho mas: una positiva ayuda para que usted pueda



transportarse rapida y cémodamente a sus ocupaciones o para realizarlas
con mayor eficiencia y prontitud; para que su actividad, en fin, le rinda
mas v méas en cada jornada.

Su Siambretta —sbélida, elegante, ligera, practica, rendidora— lo acom-
pafiara durante muchos afios. No le pida lo imposible. Cuidela como aconseja
este Manual y todos los dias tendrd motivos para felicitarse por haberla
adquirido.

'SIAMBRETTA, DOS MODELOS PERSONALES...
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Caracteristicas Técnicas

VEHICULO Mod. D Mod. LD CILINDRO:

Largo Total 1,770 m. 1,770 m. fabricado con una aleacién especial, de elevada
Altura Total 0,960 m. 0,960 m. resistencia al desgaste.

Entre Carter y suelo 0,110 m. 0,110 m. )

Ancho méax. manubrio 0,740 m. 0,740 m. CABEZA. e cuufm!o. iy . :
Distancia entre ejes 1,281 m. 1,281 m. de aleacién especial de aluminio, fundida bajo
Peso (sin accesorios) 70 Kg. 85 Kg. DAESIDT

Velocidad méxima 70 = 75 Km/h. PISTON:

Consumo de combustible

X B de aleacién de aluminio, resistente al desgaste.
(a velocidad econémica

50 Km./h.) 1 1t. cada 50 Km. BIELA:
Pendientes méaximas de acero especial, con cabeza armada sobre
Marcha 1° 26 % relac. 1:12,9 agujas.

> 28 16% . » 1: 15 A

ol 1% > 1475 CIGUENAL: . :

armado sobre cojinetes a bolillas.

molen Y ENCENDIDO:
Un cilindro a dos tiempos , .
Cilindvada: 123" co por medio de volante magnético de 4 polos.
Didm. cilindro: 52 mm. BUJIA:

Recorrido pistén: 58 mm.
Relacién de compresién: 1: 6,5
Maéximo ntmero de revoluciones: 4.600 r.p.m. PUESTA EN MARCHA:
Potencia maxima: 5 HP. a pedal.

con rosca de 14 mm.
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LUBRICACION:
directa por aceite mezclado con nafta.
CARBURADOR:

con filtro y purificador de aire.
Difusor min. 18 mm.
Chicler max. 75/100.

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Modelo D, aire libre.
Modelo LD, ventilador montado sobre el vo-
lante.

EMBRAGUE

Discos maultiples en bafio de aceite. Palanca
de comando montada sobre la empuifiadura
izquierda (Figs. 3-4).

CAJA DE VELOCIDADES

3 velocidades. Engranajes de acero de alta re-
sistencia en un bafio de 450 grs. de aceite. Co-
mando manual moévil sobre la empufiadura iz-
quierda, que debe ser accionado simultanea-
mente con el comando del embrague (Figs. 3:4).
Indicador de posicién de marcha sobre el ma-
nubrio (izquierda).

Fig.

TRANSMISION

Directa al pifién cénico trasero, vinculado por
un arbol de transmisién que, admitiendo cierta
torsién, es eficiente para soportar los golpes
producidos por repentinas variaciones de ré-
gimen.

En la caja de transmisién se aloja €l grupo
correspondiente, cuyos engranajes funcionan
en bafio de aceite (Fig. 12). La referida caja
debe contener 400 grs. de lubricante. La co-
nexién del velocimetro se encuentra debajo de
la tapa (B) en la caja de transmisién.
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BASTIDOR
Construido con cafios de acero de resistencia altamente

probada, formando un conjunto de gran rigidez y exento
de vibraciones.
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SUSPENSION (Fig. 5)

El sistema de suspensién delantera es
a resortes de elasticidad progresiva de
acero especial. Un par de bielas actian
como palancas, tomando en un extre-
mo el eje de la rueda delantera y en
el otro un perno que hace oscilar una
palanca interna de cabeza esférica, la
que presiona el resorte que se en-
cuentra alojado dentro de la horquilla
(Fig. 5, A).

Estos grupos, que funcionan lubricados
por grasa, se hallan protegidos contra el
agua y el polvo, dentro de las cajas (B).
La suspensién trasera (Fig. 6), actia por
medio de un largo brazo oscilante cons-
tituido por la caja de transmisién (Fig.
12, A), que oscila sobre un perno de
acero soportado por el bastidor. En
su movimiento, el brazo oscilante ac-
ciona sobre la barra de torsién, cons-
truida de acero especial.

Las oscilaciones del grupo motor, se
transmiten a la barra de torsién por
medio de las palancas (C), (Fig. 6),
adecuadamente proporcionadas para re-
ducir el angulo de torsién de la barra,
a medida que aumenta la carga. De



este modo, las torsiones que soporta la barra
no estin en proporcién directa con la carga,
significando esto una mejor suspensién, ya sea
viajando con pasajero o sin él. Tanto las arti-
culaciones de las palancas (C), como la barra
de torsién, estdn debidamente protegidas y lu-
bricadas por los engrasadores (D).

TANQUE

Capacidad de combustible: 5,6 It.
Reserva: (0,7 1t.).

Robinete de 3 vias (Fig. 7).

C = Cerrado A = Abierto R = Reserva

FRENOS
Del tipo de expansién interna (zapatas) con

Fig. 7

comando flexible, accionados: a mano en la rue-
da delantera y con pedal en la rueda trasera.

RUEDAS

Intercambiables. La rueda trasera puede ser
sacada sencillamente, para lo cual sélo es ne-
cesario retirar las tres tuercas (ciegas) y sus
correspondientes arandelas.

Llantas de chapa de acero prensado, de facil
desmontaje (mediante tres tuercas).
Cubiertas de (4” X 8) 101,6 mm. X 203,2 mm.
Presion de las gomas:

Delantera: 0,7-0,8 Kg./cm? (10-12 lbs./pulg.?).
Trasera: 1,75 Kg./cm? (25 lbs./pulg.?) con dos
personas.

SISTEMA ELECTRICO

Alimentado por el volante magnético.

Farol delantero con lampara de 2 filamentos (luz alta y baja)
6V.25/25 W.

Farolito trasero con vidrio rojo, 6V. 3 Watt.

El botén de la bocina se encuentra en el conmutador de luces.

HERRAMIENTAS

1 llave fija maualtiple.
1 llave doble a tubo.
1 destornillador.
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DIAGRAMA DE LUBRICACION |

| Cada 3.000 km."

' Cada 1.500 km. Instrucciones para talleres:

Vista del motor i |

Mantenimiento periddico

Lubrique las partes indicadas:

1) Articulaciones palancas suspensién trasera.

2) Cable comando embrague.

3) Caja velocidades: (durante el verano o en
regiones calurosas use SAE 50, cambie el
aceite después de los primeros 500 Km.).

4) Articulacién palanca freno trasero.

5) Engranajes cénicos de transmisién.

6) Perno comando freno trasero.

7) Perno suspensién trasera.

8) Articulaciones pedal freno trasero.

9) Conexiones cable comando freno delantero.

10) Cojinetes rueda delantera.
11) Caja suspensién delantera.
12) Perno comando freno delantero.
13) Articulaciones en el manubrio.

E. Tapén caja de cambio para nivel del aceite.
F. Tapbn caja de cambio para descarga del aceite.

Nota: La linea punteada indica el contorno del
modelo LD.

lado volante magnético

En la revisibn siga estas instrucciones:

1) Las partes correspondientes a (2) (4) (8)
(9) (12) y (13) cuando se arman deben
ser lubricadas con grasa fibrosa para
rodamientos.

2) Las partes correspondientes a (14) y (15)
cuando se arman deben ser lubricadas
con grasa para ‘‘chasis’.

2) Los resortes de suspensién (16), los cojine-
tes a bolilla de la direccién (14) y (15), la
manija para fijacién de los costados (Mo-
delo LD) (17) deberan ser engrasados,
al rearmarse, con grasa para ‘‘chasis”.

Referencias:

A — SAE 30

B - Aceite para extrema presién SAE
140.

C — Grasa para ‘“‘chasis”.

D — Grasa fibrosa para rodamientos.

e e LT A St ol

12 ~, Aceitera (‘\ Engrasador [ ] Restablecer nivel (’T

\ s : 13
\_/ (a presién) LN de dceite \/3 Cambiar el aceite



Instrucciones de servicio

Como mencionamos en la introduccién, la Siambretta
ha sido disefiada y construida en forma tal, que todos
pueden usarla, no importando la edad ni el sexo. Su em-
pleo y mantenimiento tampoco requieren ninguna capa-
citacién especial.

Para obtener un funcionamiento perfecto de las partes
mecéanicas del vehiculo y prolongar su vida, se recomienda
no sobrepasar durante los primeros 1.000 Km. la veloci-
dad maxima de 55 Km./h., ni subir pendientes con el
acelerador a fondo.

TANQUE ¥ COMBUSTIBLE

La Siambretta marcha con una sencilla mezcla de nafta
comfin y aceite mineral SAE 30 en esta proporcién: 95 %,
nafta, 5 9, aceite. Para los primeros 500 kilémetros la
proporcién prescripta es la siguiente: 92 9%, nafta, 8 9,
aceite. La tapa del tanque estd provista de una medida
equivalente al 5 9%, de un litro. Nunca use nafta de avia-
cién ni tampoco nafta pura o mezclada en una propor-
cibn inferior a lo indicado.

Agite €l combustible siempre que se disponga a andar
en su Siambretta. Para obtener una buena carburacién y
lubricacién es indispensable que la nafta y el aceite estén
bien mezclados. Abra el robinete y controle si la mezcla
llega al carburador. Si hay necesidad, apriete el botén
(D) en la tapa del carburador (Fig. 12), para hacer lle-
gar la nafta al mismo.

BUJIA

Cuando se coloca la bujia, no olvide la arandela y cuide
el angulo de inclinacién de la rosca en la cabeza; ponga
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sblo bujias con grado térmico 225. Haga esto a mano.
Use la llave para la fijacién final.

CARBURADOR

El carburador tiene un filtro que asegura la entrada
de mezcla limpia; de esta manera, al no taparse los “chi-
clers’” se evitan dificultades en la marcha del motor y
el tener que desarmar estas piezas para limpiarlas.

El filtro de mezcla se puede desarmar facilmente para
limpiarlo; lo mismo el filtro de aire.

El “chicler’” de maxima esta regulado, como se indica
en las Caracteristicas Técnicas, paia satisfacer todas las
necesidades en condiciones climaticas normales.

Para evitar dificultades en la marcha del motor con
temperaturas muy bajas (auto-encendido, golpeteo, etc.),
es aconsejable usar un ‘‘chicler” de didmetro mayor
(78/100).

La entrada de aire para obtener el minimo se regula
con el tornillo horizontal aplicado exteriormente en el
carburador.

Para inspeccionar el carburador en el modelo “Espe-
cial”” se abre la tapa de inspeccién del costado derecho
(Fig. 8).

RUEDAS Y CUBIERTAS

Para sacar la rueda delantera en ambos modelos (Fig.
9) hay que desconectar primeramente el cable de co-
mando del freno (A), después aflojar las dos tuercas (B)
que fijan al eje de la rueda en las bieletas (C), desplazar
las arandelas que se encuentran dentro de las bieletas.
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{Fig. 8

Para desmontar la rueda trasera del modelo D
(Fig. 10) afloje las tres tuercas ciegas (A) que
fijan la llanta (B) a la maza (C). Antes de des-
montar la rueda del modelo LD (Fig. 11) sa-
que el costado izquierdo (A) aflojando la ma-
nija de cierre (B).

Para sacar las cubiertas de las llantas, después
de desmontar las ruedas, afloje en ambos mo-
delos las tres tuercas restantes (Fig. 10). DES-
INFLAR PREVIAMENTE LAS CAMARAS.

Cuando la Siambretta quede sin uso por un
largo periodo, recomendamos vaciar el carbura-
dor para evitar que se tape el ‘“‘chicler” a causa
de la decantacién natural que se produce entre
el aceite y la nafta cuando se evapora ésta.

ABLANDE. Podré considerarse asentada la maquina luego de los pri-
meros 1.000 kilémetros recorridos. En este periodo no deberan supe-
rarse los 55 Km./hora. Se recomienda no sobrepasar esta velocidad
ni subir cuestas a toda maquina hasta tanto se haya asentado su
mecanismo. Después de los primeros 500 kilémetros cambie el aceite
de la caja de velocidades. Controle los bulones de la cabeza de
cilindro y apriételos si es necesario. Periédicamente conviene
aceitar los cables del acelerador, embrague y frenos para
evitar que se hallen endurecidos cuando se accionen.

ACELERACION EN VACIO. Para que el motor no exceda su régimen
méaximo previsto de revoluciones, evite las aceleradas, cuando
tenga apretada la palanca de embrague, o cuando la mé4-
quina no esté en movimiento; no acelere a fondo en primera.
Las aceleradas en vacio a regimenes muy altos pueden provocar:

— Cortocircuito en la bobina de A. T.

— Pérdidas en el condensador.

— Desgaste prematuro, deformacién o rotura de los rulemanes
del cigiiefial por recalentamiento.

SIDE-CAR.  La multiplicacién del mecanismo esté calculada para uti-
lizar su Siambretta tal como viene de fabrica. No acople a su ve-
hiculo un Side-car.

CANDADD.  Para evitar robos en la via ptblica, puede trabar la ma-
quina colocandole un candado.

LUBRICACION.  Controle el aceite por los niveles correspondientes.
Emplee para la caja de velocidades el mismo aceite que el indi-
cado para la mezcla (SAE 30). Durante los meses de verano en
regiones calurosas utilice aceite SAE 50.
Para los engranajes de la transmisién se empleari aceite de ex-
trema presién, tipo SAE 140.
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Baje la palanquita del estrangulador de aire del carburador
para limitar la entrada de aire, especialmente con temperatu-
ras bajas. Controle con el indicador de marcha que ésta se
encuentre en posicién neutral (punto muerto entre 1* y 2oy
Ponga en marcha el motor con el pedal de arranque accio-
nando levemente el acelerador (con la empufiadura derecha).
Cuando el motor haya arrancado levante la palanquita
del estrangulador de aire.

j}/]//MU‘,

Fig. 9

El comando del cambio de velocidades se
encuentra en la empufiadura izquierda
(Fig. 4).

Cuando se cambie la velocidad, reduzca
el acelerador al minimo, desembrague y
ponga la marcha haciendo girar suave-
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mente la manopla del manubric. Después afloje
lentamente la palanca del embrague y acelere
progresivamente, especialmente al arrancar,
para evitar que se pare el motor.

Luego de una corta practica, estas maniobras
se hacen facilmente.

No es conveniente iniciar la marcha con el mo-
tor acelerado, para evitar un arranque brusco,
y que patine la rueda trasera.

La caja de velocidades tiene tres cambios de
marcha y una posicién neutral (punto muerto)

entre la 1* y 22 como se indica claramente en
el indicador de marcha.

Previamente a efectuar cualquier cambio de
marcha, es necesario desembragar (apretar pa-
lanca izquierda).

Para poner la 1%, haga girar la manopla hacia
atras.

Para hacer el cambio de 12 a 22, gire hacia ade-
lante hasta notar un ‘“‘cric”.

Para hacer el cambio de 2 a 32, haga girar com-
pletamente la manopla.

Para cambiar de 3% a 2% y de 22 a 1%, gire la ma-
nopla hacia atrés.

Para pasar de primera a neutral (punto muerto)
ponga la manopla en el punto medio entre la
primera y segunda, hasta notar un “cric”.

Cambie de marcha en el momento oportuno
para evitar que el motor adquiera un régimen
de revoluciones excesivo.

DETENCION DEL MOTOR

Accione el interruptor ubicado en el lado dere-
cho del manubrio hasta la posicién M. No deje
funcionar el motor por mucho tiempo cuando
el vehiculo esté estacionado, pues es facil ha-
cerlo arrancar de nuevo. Asi evitari un reca-
lentamiento inaGtil.
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Instrucciones para el mantenimiento

Cada 1.500 Km, (Ver diagrama de lubricacién)

Controle y mantenga el nivel de aceite en la caja de velocidades, agregando
aceite por el orificio (E), hasta que salga por (F) (ver Fig. 12).

Engrase con engrasador a presién, el perno de suspensibén trasera (7), las ar-
ticulaciones de las palancas de la suspensién trasera (1), y el perno comando
freno trasero (6).

Lubrique todas las partes méviles, palancas, etc., con pocas gotas de aceite
(SAE 30).

Cada 3.000 Km,

Controle y rellene con la cantidad
necesaria de grasa las cajas de sus-
pensiébn delantera sacando la tapa
(C) (ver Fig. 5). Cambie el aceite
en la caja de velocidades cuando el
motor esté atn caliente. Para vaciar
el aceite, saque el tapén (G) (Fig. 12).
Eche aproximadamente 14 litro de
aceite por el orificio (E). Controle
y nivele el aceite en la caja de trans-
misién sacando la tapa (B) (Fig. 12);
lubrique los cojinetes de la rueda
delantera con grasa fibrosa para ro-
damientos.

Desarme y limpie el filtro del car-
burador, el filtro de aire y el silen-
ciador de escape.

Cada 5.000 Km.

Desarme el motor y saque el carbén
de la cabeza del pistén, la tapa del
cilindro y lumbreras de admisién y
escape.

Regulacion de Frenos (ry; 13)

Aplique siempre los frenos con sua-
vidad. Para regular el freno trasero,
afloje la contratuerca (B) y regule

Fig. 12



con la pieza (C), apretando después nuevamente la con-
tratuerca (B).

Para el freno delantero afloje la contratuerca en la em-
pufiadura derecha y regule la tuerca (A) ajustando nue-
vamente la contratuerca de la empufiadura.

Pruebe los frenos a poca velocidad.

Encendido

Hay que mantener un espacio correcto de 0,5-0,6 mm.
entre los electrodos de la bujia que tienen que estar sin
incrustaciones. Para limpiarlos use una tela esmeril muy
fina o un cepillito de alambre de acero.




Controle la fase del volante magnético; el en-
cendido esta reglado con un angulo de anticipo
de 28° respecto al PMS correspondientes a un
arco, medido sobre la circunferencia del volante,
de 34 mm. en el modelo D y 36 mm. en el LD.

'Y ¥ d 6 -
enNncion G ruilineag

Si prevé un periodo largo de inmovilidad:

Levante la mAquina hasta que las cubiertas
no toquen tierra.

Saque la bujia y vierta unas pocas gotas de
aceite por el orificio de la cabeza de cilindro;
después dé algunas vueltas al motor para que el
aceite se distribuya, formando una capa pro-
tectora contra la corrosién. Antes de usar otra
vez la mAquina es necesaria una limpieza ge-
neral.

Para limpiar la Siambretta externamente, use
kerosene, pero lave las partes esmaltadas con
agua. Seque el motor con trapos limpios y las
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partes esmaltadas con gamuza. No conviene
usar kerosene en las partes esmaltadas porque
saca el brillo y las dafa.

s e SR ey e T

REPUESTOS

Siambretta, S. A. L. C., asegura
la mas amplia provision de re-
puestos y accesorios legitimos
de fabrica. Usted puede conse-
guirlos visitando a cualquiera
de sus Agentes de Venta y
Servicio en todo el pais y en el
Taller Central de Reparaciones
y Servicio de Siambretta, Co-
chabamba 856/58, Bs. Aires.




Inconvenientes, sus causas y soluciones

Para solucionar inconvenientes en el funcionamiento del motor, hay que buscar
la causa sisteméaticamente. Vuelva a controlar si es necesario y siguiendo
nuestras indicaciones, usted hallard la causa de la falla y podra subsanarla.

CAUSA SOLUCION

El motor no arranca o se detiene en seguida

La mezcla no llega al carburador correctamente .
Robinete del tanque cerrado. . . . . . . . . .
Cafleria de nafta o flltro tapados. . . . . . . .

Abra el robinete del tanque, desarme y limpie
‘l el filtro y la cafieria.

Controle el contacto A. T. en el volante.
Afirme el cable con el terminal @ Limpie la

Falta de chispa o chispa irregular . . . . . . . | bujia si estd sucia v cambiela si estd rota la
aislacién. ® Ajuste la distancia entre electro-
dos de 0,5 a 0,6 mm.

El motor *‘golpetea’

Combustible incorrecto . . . . . . . . . . . . Cambie con mezcla correcta.

Autoencendido. Anticipo demasiado fuerte . . . Limpie la bujia. Haga verificar la fase del
magneto.

Excesivo calentamiento . . . . . . . . . . . . Deje enfriar el motor.



g CAUSA SOLUCION

El motor esta fallando

Distancia incorrecta entre electrodos de la bujia . Ajuste la distancia entre electrodos.
La buijfa esta Sucia . vl o o e wnial wiis w8 s e o Limpiesla bujia,
Platinos del magneto sucios . . . . . . . . . . Limpie bien los platinos.

Explosiones en el carburader

Mezcla demasiado pobre . . . . . . . . . . . Regule el tornillo de aire en el carburador apre-
tandolo un poco.

Autoencendido por bujia recalentada . . . . . . Cambie la bujia. Use otra mas fria.

Carbén en la bujia. . . . . . . . . . . . . . Limpie la bujia.

El motor tiene poca potencia o se calienta demasiado

Mezcla demasiado pobre . . . . . . . . . . . Ajuste el tornillo de aire en el carburador, apre-
tandolo un poco.
Anticipo incorrecto . . . . . . . . . . . . . . Haga verificar la fase del magneto.
Silenciador y lumbreras de escape tapados parcial-
ment€ . . . . « « « + « « « +« +« .+ « . ... Limpie el silenciador y las lumbreras de escape.
Tapa de cilindro poco ajustada . . . . . . . . Apriete las tuercas de fijacién de la cabeza del
cilindro.
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 ESTACIONES DE SERVICIO PARA SU

Cada Agente de Venta y Servicio Mecanico ha sido nombrado especialmente por Siambretta,
S. A. I. C. Todos tienen una identificacién publica bien visible delante de su local y acreditan
un sélido prestigio comercial afirmado en una larga trayectoria de responsabilidad y seriedad.

CAPITAL FEDERAL

ALBERTO J. ARMANDO S.A.
Av. La Plata 2935-47. T. E. 91-6071.

ROBERTO BERLINGIERI S.A.
Av. de Mayo 1370. T. E. 38-6842 y 37-2045

BUXTON Ltda. S.A.
Posadas 1245 . T. E. 42-0091 y 41-4061

Ing. J. JORGE COPELLO S.R.L.
H. Yrigoyen 2350. T.E. 47-4239y 47-0176

LORENTE y L. PRIULI S.A.
Salta 1501. T. E. 26-3301 y 26-6956

J. QUINTANA y Cia. S.R. L.
Rivadavia 10200. T. E. 64-1132

SIAM DI TELLA Ltda.
Florida 940. T.E. 31-4721

Suc. CESAR E. SALINAS
J. M. Moreno 351. T. E. 60-5183

GUIDO TADDIA y Cia. S.R.L.
San Juan 2822. T. E.97-3035
GRAN BUENOS AIRES

AGOSTI, VAGO y STURLA S.R.L.

Av. Meecks 254. Lomas de Zamora
T.E. 243-2057

ALVAREZ y SILVA S.R. k.
Av. Pavén 136. Avellaneda
T.E. 22-3915

DRAGO, BERETTA y Cia. S.R. L.
Rivadavia 18000. Mor6n. T.E. 658-8181

E. FARGAS FORTUNY
Av. Centenario 2216. Beccar.
T.E. 743-2022

MEDINA, CASTELLINO y Cia. S.R.L.
Av. R. 0. del Uruguay 83-85. San Martin.

T.E. 755-2299

SOZZANI y LULUAGA S.R. L.
Av. Santa Fe 2035. Martinez,
T.E. 792-7350
PROVINCIA DE BUENOS AIRES

EUGENIO F. ALL
Bmé. Mitre 349. San Nicolas. T.E. 2576

BASTARD y MARTINEZ y Cia.

Rivadavia y C. Pellegrini. Cnel. Pringles.
0

BOSISIO y Cia.
59-Av. Alsina 2726. Necochea.T. E. 781-82

BRUNO Hnos. y Cia.
Av. Pellegrini 800. Bragado. T. E. 209

BRUNO y LAGO S.R.L.
Belgrano 790. MaipG. T.E. 58

CASA VILLAFANE
Av. Soarez 52. Chivilcoy. T. E. 411 y 811

MARCIAL R. FAVRET
19 de Marzo 190. Zarate. T. E. 2379

GARRIZ Hnos.
Colon y S. Martin. Chascomis T.E. 86

GONZALEZ, SUBIROS y SALES S.R.L.
Dardo Rocha y Urquiza. Arrecifes. T.E. 101

LEONEL B. GRIMALDI
Av. L. N. AIemTME. (G::pitin Sarmiento.

GUILLAMON VILLADOR y Cia.
Sarmiento esq. 1810. Tres Arroyos. T.E. 857

GUZZETTI y Cia.
Calle 51 N 670. La Plata. T.E.21013-14-15

T. HERRERO y Cia.
Calle 26 y 27. Mercedes. T. E. 3108

J. LATORRE y Cia.
30 y Diag. 61. Verdnica. T.E. 6
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MA-DE-CON S.R.L.
Av.G.Chavez 523.Balcarce.T. E.932 y 657

NAVARRO Hnos.
Av. Pueyrreddn esq. Moreno. Mar del Plata
T.E. 20828

ORCI. EMILIO SARGHINI y Cia.
Avda. Libertad 71-62. Judrez. T. E. 46-130

OTEGUI y Cia.
Avda. J. A. Roca 663. Pergamino. T. E. 237

PERFETTO y LARA S.R.L.
Gral. Rodriguez 942-58. Tandil.
T.E. 78 y 1078
. ROJAS MOTOR
ROSSINI Hnos. y CERDA
Italia y 25 de Mayo. Rojas. T. E. 12
AMADEO Y JUAN ROSSI
Gonzalez del Solar 672. Pehuajd. T. E. 260
SIAM DI TELLA Ltda.
Diag. 80 Ne 701. La Plata. T.E. Rocha 2376
SOLARI, STURZENEGGER y Cia.
Alsina y S. Martin. S. A. de Areco.
T.E. 176 y 144
VAZQUEZ y Cia. S.R. L.
Calle 9 No 1401. 25 de Mayo. T.E. 581-82

ZUNSA, ZUNTINI Hnos. S. A.
0'Higgins 257. Bahia Blanca. T.E. 6387

PROVINCIA DE CORDOBA
A.C.R.A. S.R.L.
Gral. Paz 963. Rio Cuarto. T. E. 802
BARBALARGA Y BACCIFAVA S. R.L.
San Martin y Rioja.Marcos Juarez.T. E. 310
J. D. BONALDI S.R.L.
Av. Edén 370. La Falda. T.E. 110
ELIAS MALUF e Hijos S.R.L.
Libertad 65. Rio Tercero. T. E. 20

ANGEL NIETO
Sarmiento 162.Villa Dolores.T. E.185y 129
ROMERO, BUSSO y Cia.
25 de Mayo 2143. San Francisco. T. E. 2321

Hijos de SEBA NAUM
Ingeniero Olmos 71-89. Jesls Maria. T.E. 80
SERNA y Cia. S.R.L.

Villa Carlos Paz. Sierras de Cérdoba.
T.E. 46

VICTOR F. VIALE Soc. en Com.
H. Yrigoyen esq. Mendoza. Villa Maria.
T.E. 455

ALFREDO VIJANDE e Hijo
J. Pio Angulo 576. Bell-Ville. T.E. 406
VISCONTI, MANZI y M. TAGLE S.R. L.
9 de Julio 900. Cérdoba. T.E. 5733

PROVINCIA DE SANTA FE

PEDRO F. BARBERIS
Belgrano 459y 541. Venado Tuerto
T.E. 1316 y 1260
BOSSIO y TRUCCO S.R.L.
Sarmiento esq. Santa Fe. San Jorge.T.E.6
FAJARDO, ESPARRICA y Cia. S.R.L*
Rivadavia y Coérdoba. Villa Constitucion-
T.E-29
FAUSTINO GARCIA e Hijos
Espafia y Santa Fe. Rufino. T.E. 435y 772

NELLO C. MONTI S.R.L.
Lavalle 950-976. Cafiada de Cémez.
T. E. 369
B. F. PRONO e Hijos
S. Gerénimo 2543. Santa Fe. T.E. 16385
FAUSTINO RIPAMONTI Ltda, S.A.
9 de Julio 83. Rafaela. T. E. 2092
ARON A. ROSSETTI
Santa Fe y Moreno. Casilda. T. E. 169
SIAM DI TELLA Ltda.
Cérdoba 1248. Rosario. T. E. 41246
JOSE TOQUERO S.A.
Paraguay 1184. Rosario. T. E. 65775

PROVINCIA DE ENTRE RIOS

JOSE ALARCON
9 de Julio 73. Parana. T. E. 14789

PROVINCIA DE JUJUY

BUITRAGO y Cia.
Balcarce 236. S. Salvador de Jujuy. T.E.224

VICENTE y LUIS FORTUNATO
M. Ardoz y R. Leach. S. Pedro de Jujuy.
T-E 7T

PROVINCIA DE MENDOZA

JOHN A. WALKER S. A.
San Martin 1123. Mendoza. T.E. 14-680

PROVINCIA DE SAN JUAN

ALBERTO CASTILLA S.R.L.
Laprida 953. San Juan. T.E. 4475

PROVINCIA_DE TUCUMAN
S.A.T.R.A. S.R.L.
Junin 138. Tucumén. T. E. 12352
PROVINCIA DE LA RICJA

LUIS PIERANGELI VERA

Rivadavia 306. La Rioja. T. E. 180

PROVINCIA DE SAN LUIS

HUMBERTO CANGIANO S.R.L.
Junin esq. MaipG. San Luis. T.E. 1011

HUMBERTO CANGIANO S.R. L.
Av. Mitre esq. Ardiles. Villa Mercedes.
San Luis. T. E. 3623

PROVINCIA DE
SANTIAGO DEL ESTERO

ARCE, RUIZ y LOPEZ S.R. L.
A. Rojas esq. Salta. Sgo. del Estero.
e E. 2625

PROVIKCIA DE LA PAMPA

TAMAGNONE Hnos. y Cia.
Calle 18 y 19. General Pico. La Pampa
T.E. 404

PROVINCIA DE SALTA
HERRERA y Cia. S. R. L.
Belgrano 76. Metan. T. E. 184
TAURUS S.R.L.

C. Pellegrini 299. Salta. T. E.5928



Avenida Libertador
General San Martin 3672
esquina Godoy Cruz

Al entregarle su vehiculo, Siambretta
le otorga simultaneamente el derecho
a utilizar las instalaciones y servicios
del Serviclub. El Serviclub es autén-
tico punto de reunién de los Siam-
brettistas y sede del Club Siambretta.
Alli se organizan, periédicamente, ci-
clos de ensefianza técnica para difun-
dir los pormenores mecanicos de la
maquina. Ud. puede asistir si lo desea.

Ademas, en cualquier momento puede cargar la
mezcla correcta para su Siambretta, servida di-
rectamente por surtidores de YPF. Ud. siempre
sera bienvenido y recibira atencién preferencial en
el Serviclub Siambretta. Aprovéchelo y disfritelo.
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