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IMPORTANTE

Unicamente use como combustible para su Siam-
bretta, una mezcla de nafta comdn y aceite SAE 30 en esta proporcién: 95 %
nafta, 5 % aceite. La tapa del tanque estd provista de una medida equivalente
a! 5% de 1 litro. Para los primeros 500 Km. la proporcién prescripta es la si-
guiente: 22 % nafta, 8 % aceite, es decir, una medida y alge mdas de la mitad
por cada litro. Agite el combustible siempre que se disponga a usar su Siam-

bretta y ésta haya permanecido mucho tiempo detenida.

Para que el motor no sobrepase su régimen nor-
mal de revoluciones, evite las aceleradas cuando tenga apretada la palanca
de embrague, o cuando la méquina no esté en movimiento; no acelere demasia-

do en primera.



El Motofurgén SIAMBRETTA para cargas livianas
reune las caracteristicas bésicas e ideales en su
tipo: poco peso, reducido tamano y diseio cuida-
dosamente planeado. Se ha logrado asi obtener
el maximo de provecho, huena velocidad, fdcil
desplazamiento, mayor espacio para cargd util,
y poco costo, fanto en su adquisicién como en su
mantenimiento.

El Motofurgon SIAMBRETTA presenta entre ofras
las siguientes ventajas: chasis tubular, puente
posterior con semi-gjes desmontables, transmisidn
al mismo mediante drbol hueco, diferencial con
engranajes cénicos encerrados en bafio de cceite,
suspensién trasera sobre eldsticos, frenos traseros
con comando hidréulico, y grupo motar-transmi-
sion del tipo montado sobre las Siambrettas

INTRODUCCION

Standard y Especicl con las adaptaciones nece-
sarias al distinto trabajo encomendado al Moto-
furgon.

En sus dos modelos, el Motofurgén SIAMBRETTA
cumple “a conciencia” la funcién especifica para
la cual ha sido creado: resolver el problema del
transporte liviano con rapidez, eficacia y economic.
Este pequeiio MANUAL suministra en la forma
mds sintética y accesible la informacion Gtil y las
instrucciones précticas para el mejor aprovecha-
miento del Motofurgén SIAMBRETTA, su puesta en
uso y mantenimiento. Para una informaciéon com-
plementaria o para resolver cualquier dificultad,
los interesados cuentan con la mejor atencion y
el oportuno consejo del Agente Avtorizado Siam-
bretta.




Fig. 1

Con cajén bajo y parte trasera con puerta rebatible
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MOTOFURGON “SIAMBRETTA" 125-C.C.

Con cajén cerrado y 2 puertas posteriores



MOTOFURGON “SIAMBRETTA” 125-C.C.
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Chasis o 3 ruedas: una’ delanfera direciriz
¥ 2 posteriores motrices. S S
Cajén posterior: Tipo abierto, en madera,
con baranda bajo, la puerta trosera reba-
tible; o
posteriores.

cerrada en modera con puertas

Rimensiones:

Largo wissgss Syt ime s 2,500 m
Ancho ..... e SR veveess 1,300m
Altura:

Cajén con baranda baja ..... ... 0725m
Cajén cerrado ... ..ciiiiniaian 1,295 m
Altura minima desde el suelo .. 0,740 m
Distancia entre ejes ............ 1,650 m
Trocha! o pewmwsmsssis e 1,150 m
Radio minimo de giro .......... 3,500 m
Peso en vacio con accesorios, rueda de
auxilio y herramientas:

Cajén abierto ................. 140 kg
Cerrado ............. i i 181 kg
Cajon:

avgo: Wl o eomimess swasmmme 1,200 m
Ancho: Ohl wosossmng speswan 1,100 m
CEIGS IMORIING" ey wrisieionsinseaainase . 300 kg

VYelocidad méxime horaria: 50-55 km.
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CARACTERISTICAS GENERALES

Consumo normal (o 2/3 de la velocidad
méxima): 1 litro cada 28 o 30 kilémetros.
Capacidad del tanque con
litro 0,700 - litros 7,5.

Autonomia media: 220 km.

reserva de

Pendiente a subir con plena carga:
En 19 velocidad (relacién de

transmisién 1 : 23,9} .......... 17 %
En 29 velocidad (relacién de ©
transmisién 1: 11,4} .. ... ....... 6,5 %
En 39 velocidad (relacién de

transmision 1T : 6,8) ............. 2,5 %
MOTOR

Monocilindrico o 2 tiempos con barrido u
corrientes cruzadas.

Didmetro del cilindro: 52 mm.

Recorrido del pistén: 58 mm,

Cilindrada: 123 c.ec.

Relacién de compresidn: 1 : §,5.

Régimen méximo de marcha: 4600 r.p.m.
Potencia mdxima: 5 HP.

Cilindro vertical en fundicién especial de
alta resistencia al desgaste,

Cabeza del
especial.

cilindro, fundida en aleacién

Pistén fundido en cleacién de aluminio.
Biela en acero de alta resistencia con co-
jinete de cabeza a rodilles. i
Cigiiefal desarmable montade sobre cojine-
tes a bolillas.

Encendide por medio de volante magnético
con regulacién del anticipe a moter parado.
Bujia lateral de grade térmico 225 (Escala
Bosch).

Lubricacién a mezcla (5% de aceite SAE 30).
Carburador Dell’Orto tipo MA 18 B 3, difu-
sor de 18 mm, chicler méximo de 70/100
mm con filtro para nafta y depurador de
aire.

Puesta en marcha a pedal.

Enfriamiento o aire forzade mediante ven-
tiluder montado sobre el volante.

Tanque de combustible con reserva; robi-
nete de 3 vias (fig. 4) C, cerrado; A, abier-
to; R, reserva.

TRANSMISION

Lla transmisién primaria entre el motfor y
el cambio se efectla por medio de un aco-
ple de engranajes cénicos.



EMBRAGUE

A discos moltiples en bofio de aceite de
fécil regulacion. Comando del embrague a
la  palanca sobre la
izquierda (fig. 3).

CAMBIO

mono  con manopla

En un bloque con el motor; tres velocida-
des con engranajes siempre acoplados y
funcionando en bafic de aceite. El comands
es o mano con transmision flexible estando
sobre la manaopla izquierda que lleva tam-
bién la palanca de embrague.

Al lade de la munopla se encuentra ubi-
cado el indicador de posicién de marcha
(fig. 3).

El cambio tiene un solo grupo deslizable
constituido por dos engranajes cenirales que
dan lo relacién de la 29 velocidad; dotados
de un sistema de acople frontal que en una
posicién extrema del deslizamiento se ubi-
can en el engranaje neutro de la 19 velo-
cidad y en el sentido opuesto en el de la
39 velocidad; solidarios a ios
respectivos drboles para formar las relacio-
nes de transmisién,

siendo  osi

Los engranajes son todos fabricades con
aceros especiales de alta resistencia.

El blogque motor-cambio es montade sobie
el chasis con la interposicién de cojinetes
especiales de goma que forman una unidn
eldstica y exenia de vibraciones.

La transmisién del cambio al diferencial es
realizada por medio de un drbol hueco,
perfiles estriados deslizantes pora permitir
los movimientes del puente, dos acoples

el ! :
eldsticos en los extremos, cumplen la fun-

cién de amortiguar los golpes.
El puente es del tipo con cafionera rigida
y los paliers son desmontables.
El acople eénicc de reenvio es o dientes
rectos: el diferencial es o engrancjes céni-
cos con dos pifienes saiélites.

Todas estas partes estdn completamente ce-

rradas dentro de un caia tubular, el ace-
ple cénico y diferencial estdn sumergidos
en aceite. : -

El juego de ccople admisible del diferencial
debe ser de 0,12—0,16 mm, pero el ajuste

perfecto debe hacerse con prueba de rui-
dosidad.

CHASIS Y SUSPENSIONES ELASTICAS

El chasis tubular estd constituide por un
grueso tubo central delantero unide <con
soldaduras a un robuste cuadrildtero irc-
sero, base de apoyo del cajén gque es fi-
jado por medio de cuatro bulones.

Sobre el chasis se encveniran soldadas to-
das las sobreestructuras y ménsulas para
la fijacién * del motor, de la plataforma,
del tanque de combustible, del asiento, de
la bateria, de la
(fig. 3).

rueda de auxilio, ete.

lancas

El conjunte formado es de gran’ rigidez y
robustez.

Suspensién delontera: (fig- 5) « dobles pa-
laterales oscilantes; la mas largs
soporta la rueda, lo oira comprime median-
te la interposicién de un pistoncifo un re-
sorte helicoidal de pase vaorioble montado
en el interior de los fubos (A) de la hor-
quilla.

los grupos herméticamente protegidos dei
agua y del polvo, trobajun lubricades por
la grasa contenida en dos cajus laterales
(B), asegurando una larga duracién sin nin-
guna manutencién.

Suspensién trasera: (fig. 3) con dos eldsti-
cos de hojas miltiples fijados longitudinal-
mente al chasis.

I
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Los elésticos sostienen lateralmente el puen-
te. La gran flexibilidad de ambos eldsticos
rinde , una marcha confortable aun con
plena }urga.

RUEDAS Y FRENOS ¢

Las fres ruedas son intercambiables entre si

y facilmente desmontables.

Las llantas son de chapa de acero estam-
pada. Las cubiertas de 4" x8” (101,6 mm
x 203,2 mm}.

La presién del neumdtico delantero es de
1 Kg/em?2 (14,22 lbs/pulg?) y la de los tra-
seros 2 Kg/om? (28,44 lbs/pulg?).

Los frenos son centrales con pafines a ex-
pansion sobre todas las ruedas.

Los tambores de aluminio con llanta de
freno de acero incorporada en la fundicidn
estén adecuadamente aletados para permi-
tir una eficaz dispersién del calor originade
por las frenadas.

El freno de la rueda delantera se acciona
por medio de la palanca que se halla a la
derecha del manubrio, mientras que el éo-
mando de los frenos «le las ruedas traseras
se efectda a pedal con transmisién hidrdu-
lica (fig. 3).

Un comando suplementario con palanca de
mano ubicado sobre la plataforma con dis-
positivo para bloqueo actia también sobre
los frenos posteriores para el estacionamien-
to del vehiculo. :

INSTALACION ELECTRICA

La instalacién de fluminacién alimentada por
el magneto abastece de corriente de baja
tensién al farol delantero con ldmpara de
dos filamentos (luz alta y luz baja), al fa-
rol trasero y los farolitos de posicién lateral
con luz blanca y roja. Una bateria de acu-
muladores cargada por el misme magneto
a través de un rectificador proporciona la

luz de estacionamiento (farolite trasero y
farolitos laterales).

El control de las luces se obtiene con el
conmutador puesto a la derecha sobre el
manubrio, al cual se encuentra conectado
también el botén para la bocina y el botén
para el contacte de masa del motor (ver !
diagrama instalacién eléctrica, pdag. 9).
Volante magnético: 6 V - 24 W.

Lampara farel: 6 V.

Lamparitas farclites laterales: 6 V - 1,5 W,
Lamparita farolite trasero: 6 V - 3 W.
Bateria: 6 V - 7 Amp.

HERRAMIENTAS

1 llave fija moltiple.
1 llave doble o tube.
1 destornillador.



DIAGRAMA DE INSTALACION ELECTRICA

. Volante magnético.

. Bateria (6 Volt-7 Amp.}

. Rectificador.

4. Conmutador de luces.

Gris 5. Pulsante bocina.

*arran
Verde

6. Bocina.

7. Boton de masa.

8. Farol.
9. lampara de 2 luces.

10. Bujic.

Toz alla_azul
Wz _boja_toju
(Magneiot Yoo fw
Luz alta amarille @<

{Boteriol 7 £
Verde ot
N B

X C £ ] ;ﬁ

L

11. Zocalo.

MNego

" | 12. Farolitos laterales.
i 13. Farolite trasero.
) - - 14. Bobina AT
Torna bojotension [ theciificodon

Salide negro
Interno magneto (verde:

Tnterno magneto {rojol

intarno magneto (nearo

Solida verde o la Bobina AT

Sclido marren 1 Solida verde (masa,

[Coamutador] 9



MANTENIMIENTO PERIODICO
PARTES A LUBRICAR

{1) Caja de velocidad (en los meses de
verano y en regiones calurosas usar SAE-50,
efectuar el primer combie luego de Ios
500 km. (2) Pernos de'-é'uspensién ‘de fos
eldsticos. (3) Articulacién de frenos hidréu-
licos traseros. (4} Perno para frenos trase-
ros. (5) Articulacién frenos a mano traseros.
(6) Cojinetes de las ruedas traseras. (7) Ca-
ja del diferencial. (8) Articulacién palanca
comando frenos traseros. (9) Cable coman-
do de embrague. (10) Articulacién pedal
comande frenos hidréulicos traseros. (11)
Articulacién cable freno delantero. (12) Per-
no comando freno delantero. (13) Caja sus-
pensién delantera. (14) Cojinetes rueda de-
lanteret. (18) Articulacién palancas y coman-
dos sobre el manubrio (freno delantero,
acelerador, embrague y cambio).

E—Tapdn para carga de aceite en la caja
de cambio.

F—Tapdn nivel aceite.

G—Tapén para descarga de aceife caja
de cambio.

H —Tapén para carga de aceite en la caja
diferencial.

| —Tapén para descarga de aceite en la
caja diferencial.
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DIAGRAMA DE LUBRICZ

Cada 3000 K

Cada 1500 K

Aceitera, Engrasador a presion. Restablec=

g O i



DIAGRAMA DE LUBRICACION INSTRUCCIONES PARA TALLERES
Cada 3000 Km.— \ DE REPARACION
Cada 1500 Km. '

En la revisién siga estas instrucciones:

1. las partes correspondientes a los puntos
(3), (5, (8), (%), (10), (1), (02) y (18)
deberdn ser lubricadas en el momento
del montaje con grasa fibrosa para co-

QS ;’ finetfes.

: @pr ° \ 2. Las partes correspondientes a los puntes
(16) y (17) cojinetes a bolillas de la di-
reccién, tienen que ser lubricadas al ar-
mar con grasa para chasis.

3. Llos resortes de suspensién delantera (15)
colocados en los tubos horquillas deben
ser engrasados al montarlos con grasa

para chasis.

§—f vl Vb LS ath ? -2 4. El acople deslizante del drbol de trans-
S ? misién en el punto (19) ser& lubricado
en el momento del montaje con grasa

para chasis.
5. Llos eldsticos traseros deberdn ser lava-
dos con kerosene y luego engrasados en-
.l ; tre las hojas.
2

6. La bomba hidraulica (20) tiene que ser
cargada con liguido especial para frenos.

!
Referencia de los simbolos
A — Aceite SAE 30.
B — Aceite para extrema presién SAE 140.
C — Grasa para chasis.
D — Grasa fibrosa para rodamientos.
smsooor o presian. Restablecer el nivel Cambiar el aceite. 1

/




DIAGRAMA DE LUBRICACION
Cada 3000 Km.—
Cada 1500 Km.

= :
| Freno a mano rue

S T trasera

“ 4 o pa

Aceitera. Engrasador @ presion. Restablecer el nivel Combia; | aceite.
\ ;
4



DIAGRAMA DEL MONTAJE DE LA INSTALACION ELECTRICA

Posicion 0 - Marcha divrna {todo
cpogado)

S LY TRy
e — Botén de maso
s02, 2 i

= ghe
Posicién 2 - Marcha nocturna con luz baja 3 1 2 Liave de luces

{alimentacién con magnelo) 5 5 g ¥
4 g : . - . Posicién de fa polonca de la love de luz E
/ 6 Botén de hocina

Posicion 3 - Marcha nocturna con luz
fuerte (olimentacién con magneto)

Posicion 1. Marcha nocturno  ciudad v
estacionamiento {alimentacién con
bateria)

Llave de luz con botén

de botina y de masa
. Farolitos laterales luz blanca

¥ roja (6 V -1,5W)

Lamparita con
2 filamentos
sarg faro

6V -15/15W)

Rectificador il
de corrienle “

Farolito trasero
{5V -3W)

Bocina

Volante magnetico (6 V - 24 W)

baja iension

Masa motor

A lo llave
i “’*@g (marrén) M a la tomao de bajo tensién  (rojo) R luz alta de magneto
= (verde) V a la masa motor (azul) Az ol farol de luz baja

(gris) Gr a la bateria (amarillo) Am luz alta de bateria
(negro) N a la caja de hornes (blance) B a la bocina

Al retificador de cdrriente
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INSTRUCCIONES DE SERVICIO

El motofurgén Siambretta 125.c.c. ha sido
estudiade y proyectado en forma de no
exigir, para el uso y la mantfencién, nin-
guna atencién especial.

Sin embargo, para obtener un funcionamien-
to perfecto de las parfes mecdanicas y pro-
longar su vida Otil, es de méxima impor-
tancia que por lo menos en los primeros
1000 km sea vufilizado sin sobrepasar la ve-
jocidad méxima de 35 km/h, evitando cui-
dadosamente 1o aceleracion de la maguina
en vacio, ya sea cuande ésta va a iniciar
la marcha, cuando se cortan las velocidades
o cuando se aplica el embrague, pues se
elevan las revoluciones del motor en forma
excesiva y pueden ocasionarse serias averias.

TANQUE Y COMBUSTIBLE

Para el abastecimiento del combustible,
destornillar la tapa ubicada a la izquierda
del tanque. Se recomienda el empleo de
nafta de buena calidad, mezclada ol 8 %
para los primeros 500 km y sucesivamente
a no menos del 5% con aceite mineral
de graduacién SAE-30. Es indispensable
mezclar bien el aceite con la nafta para
obtener una buena carburacién y lubrica-
cién. la tapa del tanque lleva una medida
cuya capacidad es de 50ce. (5% de un

litro). Antes de wusar el vehiculo es con-
veniente agitar la mezcla del fanque. No
usar nunca naffa pura o mezcla en pro:
porcién inferior a lo prescripto. Abrir el
robinete y verificar que el combustible lle-
ga al carburador. Si es necesaric cpriete
repetidas veces el botén del carburador
(J -fig. 8) para que llegue suficiente com-
bustible a la cdmara del flotante.

LUBRICANTE

Controlar el justo nivel del aceite per los
agujeros correspendientes. Para la caja de
velocidad se usa el mismo aceife indicado
para el eombustible (SAE - 30).

Para los meses de verano o en regiones ca-
lurosas usar aceite (SAE - 50).

Para el grupo diferencial tiene que ser em-
pleado un aceite denso especial (SAE - 140)
(ver diagrama de lubricacién, pags. 10 y 11).

BUJIA

Montar la bujia enfildndola con la debida
inclinacién y asegurdndose de colocar Ia
guarnicién,

El armado debe hacerse a mano; la llave
se usa para la fijacién a fonde.

CARBURADOR

El chicler de mdxima, indicade en las “Ca
racterfsticas generales” estd calibrado para
satisfacer fodas las exigencias ‘de ¢limas
normales. En climas frios, para evitar las
irregularidades del motor (autoencendido,
golpeteo, etc), es conveniente wusar un
chicler con didmetro mayor en algunas
centésimas de milimetros. Toda vez que

13




se Mpe. el chicler basta destornililarle ¥
limpiarlo. la enfradu de aire para obtener
el minimo se regula con el tornillo hori-
zontal aplicado exteriormente en el carbu-
rador, . ) .

Cuando se prevé que el motofurgén que-

dard sin uso por un larga periods; no
dejar combustible en ‘el carburador, para

evitar la obstruccidn del chicler.

ARRANQUE

Aseglrese primero que el indicador de mar-
cha esté en posicién neutral - (punto muerio
entre la 19 y 29 velocidad), entonces ae-
cionar el pedal de wrranque y simultdnea-
mente acelerar suavemente el motor, dccio-
nando sohre el acelerador (mancpla a i
derecha del manubrio).

Si el arranque es dificultoso mande com-
bustible ol carburador apretando el pul-
sador (J-fig.8) y especialmente con tem-
peraturas baja, limitar la entrada de aire
bajundo la varilla vertical del estrangu-
lador de «ire que sole de la tapa  del
carburador.

Cuande el motor haya arrancado levantar
dicha varilla para permitir la entrada ner-

mal de aire.
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CAMBIO DE MARCHA

El comando del cambio de marcha es a
mano y estd ubicado en la manopla izquier-
da del manubrio (?i'g." 3). Para el cambio
de velocidad, reducir el acelerador al mi-
nimo, accionar el embrague -y poner la
marcha haciendo girar la manopla del mo-
nubrio. )

Estande el vehiculo parado y el motor en
marche, aflojar suavemente el embrague y
acelerar peco a poco el motor, para .evitar
grandes sacudidas en el embrague y que se
pare el motor.

Luego de una corta préctica, estas manio-
bras resultarén féciles.

No es convenienfe iniciar la marcha con
el motor acelerado, para evitar el arranque
brusco y que patinen las ruedas traseras.
Lo caje de velocidad tiene 3 marchas con
la posicién neutral entre la 19 y 2¢ velo-
cidad,
indicador de marcha montade en la proxi-

como se indica claramente en el

midad de la manopla (fig. 3).
Para poner la 19 marcha girar la manopla
hacia  atrds.

Para pasar de la 19 o la 29 velocidud, gi-

rar la manopla hacia adelante hasta notar.

un “eric”,

Para pasar de la 29 o 39 velocidad, girar
completamente la manopla . hacia adelante!
Para el cambio de 3% a 29 y de 29 a 19 se
necesita girar hacia atras la ;-11qnop|u.

necesita

Para pasar de 19 o neutral se

girar la manopla al punto medio, entre la




1¢ y 22 velocidad hasta notar un pequefio
“eric’.

Se recomienda pasar de una o ofra mar-
cha en el momento oportuno, para evitar
que el motor adquiera un régimen de re-
voluciones eleyado o funcioné con un par
motor demasiado alto.

FRENOS

Los frenos deben ser aplicados con suavi-
dod. La maniobra viclenta de los mismos
proveca el blogueo de las ruedas lo que
disminuye la eficiencia de las frenadas.

AJUSTE DE FRENOS

Para ajustar los frenos con el propésito de
graduar su aecién y de restablecer el juego
derivado del desgaste del maferial, regular
cporiunamente los correspondientes registros
(ver fig. 9). Para el freno de la rueda delan-
terar, regular la tuerca (A); para los frenos
de las ruedas fraseras regular las horquillas
de los cilindros de la bomba que actian
scbre las ruedas, blogueando luege o fondo
las respectivas confratuercas.

Para regular el freno suplementario de
mano regular los registros sobre las ruedas
posteriores.

DESARME DE RUEDAS Y CUBIERTAS

Para sacar la rueda delantera (fig. 6) hay
que desconectar primero el -cable de co-
mando del freno (A), luego destornillar las
dos tuercas laterales (B) que la unen a las
palancas oscilantes (C) y desplazar las aran-
delas que se encuentran bajo las tuercas
dentro de las mismas palancas.

Para desmontar las ruedas traseras (fig. 7)
es suficiente destornillar las fres tuercas cie-
gas (A) que fijan la rueda (B) o la maza
(. -

Pare desmontar las cubiertas de las llan-
tas, luego de haber desmontado las ruedas,
destornillar las tres tuercas restantes (D - fig.
7) previo desinflado de las edamaros.

VARIOS

Durante los primeros 1000 km de marcha
no acelerar el motor ni superar los 35
km/h.

Después de los primeros 500 km es dcon-
sejable cambiar el aceite fanto en la caja
de cambio como en el diferencial, previo
lavado  interno
conveniente apretar los bulones de la cabeza
del cilindro.
Para parar el

con kerosene; es fambién

motor se interrumpe el

encendido moviendo el botén de masa ubi-
sobre la caja del conmutadoer de
comande de luces que se halla sobre el
manubrio instalacion

cado

(ver diagrama de

“eléctrica en pdag. -9).

No dejar funcionando el motor por mucho
tiempo cuando-el vehiculo esté estacionado,
pues es facil hacerlo arrancer nuevamente.
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INSTRUCCIONES PARA EL MANTENIMIENTO

Cuada 1500 km (ver dicgrama de lubrica-  Lubricar por medio de engrasadores @ pre-  con grasa fibrosa para rodamiento.

cidn, pégs. 10 y 11). sidn los cojinetes o bolilles de las ruedas =~ Lubricar por medio de engrasadores a pre-
5 o .

Verificar y restablecer el nivel del aceite
en la caja de cambio agregando por el
agujero del tapén (E) hasta que salga: por
el agujero del tapén (F). (Fig. 8).
Verificar y restablecer el nivel del aceife
en la caja del diferencial.

El aceite debe llegar o la altura del tapén
(H) de entrada.

Lubricar con engrasador a presion el perno
a bisagra para el freno de la rueda tra-
sera con grasa para chasis.

Lubricar todas las articulaciones, palancas
de comando, ete, con algunas gotas de
aceite de motor (SAE 30).

Cada 3000 km (ver dicgrema de lubrica-
cidén, pdgs. 10 y 11).

Verificar y restablecer la cantidad de grasa
dentro de las 2 cajas de la suspensién da-
lantera, sceando la tapa (C). (Fig. 5).
Ceambiar el aceite de la cojo de velocidad
con el moter caliente, para dasegurdrse que
el cceite usado salga completomente.
Vaciar el wceite de la caje, sacando el
tapén inferior (G) (fig. 8) y echar por el
dgujere de la tapa (E) 400 gramos.
Cambiar el aceite de I caja del diferen-
cal; para descargarlo sacar el tapdén infa-
rior (I} y luego cargar por el tapén late-
ral (H) 250 gramos.
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si6n los pernos de articulacién de los elés-
ticos posteriores con grasa para chasis.

Verificar y restablecer el nivel del liquido
en la bomba hidrdulica que acciona los fre-
nos traseros.

Desarmar ¥ limpiear- el filtro. de nafta del
carburader de las suciedades depositadas.

Desarmar el silenciodor y sacar las incrus-
taciones de carbén formadas en su interior.
Cada 5000 km.

Desarmar el mofor y sacar el carbén de
la cabeza del pisién, la cobeza del cilin-
dro y de las lumbreras de escape del ci-
lindro.

ENCENDIDO

Controlar la fase del volante magnético.

El encendido debs producirse a un éngulo de
anticipo de 289 respecto al PMS del pisién,
correspondiente a un arco medido sobre lo
circunferencia del volante de 34 mm. Para
oblener un buen encendido, los elecirodos
de las bujias deben tfener una luz de 0,5
a 0,6 mm y deben estar limpios.

uso dicha distancia aumentara,
para

Si con el
se deben ajustar para restablecerla;

sacar las incrustaciones usar tela esmeril de
grano muy fino. La luz entre contactos {pla-
tinos) debe ser de 0,4 = 0,5 mm.

&

INSTALACION ELECTRICA

Unicamente la bateria requiere algin cui-
dado.

Controlar mensualmente el nivel de liguido
y agregar eventualmente agua destilada en
cada elemento, de manera que el nivel so-
brepase en 1ecm las placas.

Emplear Gnicamente agua deshlqdc

Controlar que los contactos con los bornes
estén bien limpios y apretados, untarles con
grasa para evitar su corrosién. Tener cuida-
do de no descargar completamente la ba-

teria para evitar la sulfatacién.

VARIOS

En caso de una larga inactividad del ve-
hiculo efectuar una limpieza general. Sacar
completamente el combustible del fanque y

del carburador.

Limpiar les filiros de nafta del tanque y
del carburador.

cilindro unas gotas de
aceite de motor y -hacer girar a mano el
motor para que se distribuya, formando una
capa de profeccién sobre las paredes del
cilindro.

Introducir en el

Sacar la bateria, dejarla en un lugar donde
no se pueda congelar y proceder cada mes
a cargarla para mantener su eficacia.
Levantar del suelo el vehiculo, limpiar las
cubiertas y desinflar las camaras.

Proteger con vaselina todas las partes me-
télicas no pintadas.

Limpiar el motor exteriormente usando ke-
rosene y lavar con agud las partes pinta-
das.
las partes pintadas con gamuza.

Secar el motor con trapos limpios vy

El uso del kerosene sobre las partes pin-
tadas es dafino porque quita el brillo y
las deteriora.

El vehiculo debe ser cubierto con una lena.

Conviene, antes de hacer caminar al moto-
furgén, si el mismo lleva algén tiempo
parade, “calentar el metor” para que
mecanismos y el aceite fomen la tempera-
tura adecuada para un perfecto trabajo.

los
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INCONVENIENTES, CAUSAS Y REMEDIOS

Para eliminar inconvenientes de funcionamiento del motor, hay que buscar la causa sistemdticamente. Efectuar y repatir el control de

manera de’ localizar el defecto. Siguiende nuestras instrucciones el mecdnico encontrard la causa de la falla y podrd subsanarla.

CAUSA

El motor no arranca o se para en seguida
No llega combustible al carburador en cantidad

Robinete del tanque cerrado.

Filtro o caneria obstruido.

Falia de chispa o chispa irregular.

El motor golpetea

Combustible incorrecto.
Avutoencendido.
Encendido muy adelantade.

Excesivo calentamientao,

El motor estd fallando

irregular entrada de combustible.

Distancia incorrecta entre electrodes de la bujia.

Bujia sucia.

Piatinos del magneto sucios.

suficiente.

bustible.

Limpiar

REMEDIO

Revisar si {alta combustible en el tanque.

filtro o caneria.

Verificar y localizar la causa que impide la entrada del com-

Afirmar el cable de Alta Tensién sobre los termincles. Regular
la distancia de los electrodos de la bujia de 0,5 - 0,6 mm,

Cambiar el combustible por ofro correcto.

Limpiar

Regular

la bujia.

la fase del magneto.

Dejar enfriar el moter,

Verificar
Ajustar
Limpiar

Limpiar

la entrada del combustible.
la distancia entre electrodos.
la bujia.

bien los platines.
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Li Explosiones en el carburedor

| Mezela demasiado pobre. Ajustar el tornillo del carburador apretandolo ligeramente.
i Autoencendido por recalentamiente’ de la bujia. Sustituir la bujfa por otra mas fria.
| Bujia con incrustaciones de carbén, Limpiar la bujia.

El motor plerde potencia o se recalients

Mezcla demasiado pobre. Ajustar el tornillo del cire cerréndolo ligeramente.

Encendido retardado o defectuoso. Ajustar la fase del magneto.

Silenciador o lumbreras de escape parcialmente tapadas, Limpiar el silenciador y las lumbreras de escape.

Cabeza mal fijada al cilindro. Apretar a fondo las tuercas que blogquean la cabeza del cilindre.
|
H
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