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IMPORTANTE

COMEUSTIBL Blnicamente use como combustible para su Siambretta 48, una mezcla de
nafta comin y aceite SAE 30 en esta proporcion: 947 nafta, 87 aceite. Para los primeros
500 Km. la proporeion prescripta es la siguiente: 9255 nafta, 895 aceite. Agite ¢l combustible
siempre que s¢ disponga a andsr en su Siambrelta, y esta haya permanecido muche Lempo
detenida,

ACELERACION EN VACIOPara que el motor ne sobrepase su régimen normal
de revaluciones, evite las aceleradas cuando tengas apretada la palanca de embrague, o©

cuando la miquina no esté en movimiento; no acelere demasiade en primera.
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Al entregarle su vehiculo, Siambretia le
otorga simultineamente ¢l derecho a uti-
lizar las instalaciones y servicios del
Serviclub. Fl Serviclub es auténtico pun-
ta de reunién de loz Siambrettistas y
sede del Club Siambretta, Al se orga-
nizan, periodicamente, ciclos de ensenan-
za téenica para difundir los pormenores
mecénicos de la maquina. Ud puede asis-

......

tir <i lo desea. Ademds, en cualquier momento puede
cargar la mezela correcta para su Siambreta, servida
directamente por surtidores de YPF., Ud. siempre serd
bienvenido y recibird atencién preferencial en el Ser-
viclub Siambretta, Aprovéchelo v disfritelo.



P.{H.-l ayudarlo a conoeerla més intimamente le ofrecemos, con este Manual,
un resumen de sus caracteristicas y algunos consejos que le serdn muy itiles en el
manejo y cuidado de la méquina. Hecuerde siempre que la performance de su Siam-
bretta 48 serd realmente larga v rendidora si Ud. respeta las normas (ue se Teco-
miendan aqui, preparadas por los mismos técnicos que la disefiaron ¥ eonstruyeron.

Trate de mo solicitar esfucrzos excesivos al motor porque en una mdaquina,

como en el organismo humano, los excesos traen dificultades. No sobrepase la
velocidad prescripta, ni use la segunda velocidad antes que la primera. Recuerde
que la vida del vehiculo depende de las partes mecanicas cuya duracién esté en
relacién directa con la perspicacia del conductor, con el buen mantenimiento ¥ con
el conocimiento —aunque sea superficial— de los principales elementos del motor.

Lea estas paginas detenidamente y evile tocar el molor de su Siambretta sin
tener a la vista las instrucciones aqui contenidas. Asi Ud, podré disfrutar siempre
de su Siambretta 48 y gustar las innumersbles satisfacciones con que durante mu-
ches afios lo premiara este servicial vehiculo,
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Caracteristicas generales

Longitud total 1900 m, Pendiente maximas:

Anchura total {en manubrio) (.620 m. | en 1% velocidad 20
Altura total 1O m. en 2% velocidad 10 %
Altura minima desde el suelo 0106 m.

Distancia entre ejes 1.187 m, MOTOR

Peso 44 kg.

Monocilindrico de dos tiempos, en-

friado por aire.

Velocidad méxima: en 1% 23 km/h. Cilindrada 47,75 e,
Velocidad méxima: en 22 30-35 km/h. Diametro cilindro 40 mm.
Recorrido 38 mm.
Consumo  a  velocidad econémica: Relacién de compresisn 6.5
{35 km/h.) | litro de meze. Potencia méxima 1.7 HP
cada 80 km. Régimen del motor correspondiente 2,000 r.p.m,
Capacidad del tanque 2,700 litros, Cilindro de [undicion especial, de gran resistencia
Autonomia a velocidad econdmica 200 km. al desgaste,



Cabeza de cilindro, de aleacién liviana especial, fun-
dida bajo presion.

Piston fundido, de aleacién liviana.

Ricla de acero, de alta resistencia con cojinete a
rodillos.

Cigfiefial compuesto, montado sobre cojineles a bo-
lillas.

Lubricacién por mezcla (67 de aceite mineral
SAE 30},

Carburador Dell’Orto T5-115 con purificador de aire
v silenciador de aspiraciém incorporado en el hastidor.
Difusor de 11 mm. de didmetro y pulverizador de
62100 mm.

Alimentacidn por grzl‘l.-'ﬂﬂaﬂ.

Encendido a magneto alternador con bobina de alta

Lensiém externa. Regulacién del avance eon motor parado.
Bujia lateral, de grado térmico 240 {escala Bosch).

Puesta en marcha mediante uno de los pedales y

valvula descompresora sobre el cilindro. Relacién de

transmizidn puﬂalea..-“cigﬂeﬁﬂ!: 1/25,44.,

£

EMBRAGUE

Un solo disco en bafio de aceile, el embrague tiene
Lumbién funciones de volante proporcionando uniformi-
dad en la marcha del motor,

Control manual por medio de una palanca colocada

eobre ¢l manubrio, a la izquierda, con dispositivos re-
culadores al lado de la palanca {vease fig. 1).

CAMEBIO DE VELOCIDAD

De dos velocidades con engranajes en acople perma-
mente en bafio de aceite, Aeoplamiento a engranaje fron-
tal corredizo, comandado con la empufadura giratoria
a la izrquierda del manubrio y transmision flexible.

Indicador de posieién de marcha al costado de la
empunadura.
Relaciones cigiienal/pifion cadena:
1#* velocidad 8.11/1
28 welocidad 4.05/1

TRANSMISION

Entre el motor v la caja de velocidades a engranajes
y entre la caja de velocidades ¥ la rugda posterior a
cadena.



Relaciones totales de transmision:

1% welocidad 26,16/1
2% yelocidad 13,171

Posibilidad de marcha a pedal con motor parado y
dispositive para separacién interna del grupo embra-
gue-motor del cambio, con el fin de reducir el esfuerzo
de marcha (ver fig. 6).

Relacion de transmisidn: pedales/rueda trasera:

12 velacidad 1/0.97
2% velocwdad 1/1,94

CUADRO HORQUILLAS

Cuadro & viga inica, en forma de cuna en chapa es-
tampada y soldada en gas neutro, incorporando el tuho
de la direccién, el soporte del asiento 7 la mitad del
guardabarro posterior,

Estructura de gran rigidez y seguridad, con sOpOrtes
inlegrales para el motor, el tanque y el portasquipajes.
Horquillas, anlerior v posterior, en chapa estampada,
de seccién cerrada indeformable,

SUSPENSION

Delantera: (ver fig. 1). Por balancines portarrueda
oscilantes, que accionan mediante la interposicion de un
pistin sobre resortes helicoidales de paso variable ence.
rrados entre los brazos de la horquilla. Un tapén de

goma limita el recorrido inferior de los balancines.

Trasera: (ver fig. 1). A horquilla oscilante ¥ resortes
helicoidales de paso variable, encerrados entre dos tu-
bos telescipicos situados a los costados de la rueda.
Con la adopeion de los resortes de paso variable en la
suspension se obtiene una mejor accién de la amorti-
guacion al variar la carga v una marcha confortable aun

en caminos de superficie irregular,

RUEDAS

A rayos con perno embutido, fdcil de desmontar.
La corona de la cadena sobre la rueds posterior estd

unida a la mara por medio de bulones, Neumiticos
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de seccién 2 ¥ 22", Presion de aire: delantera
1.5 kg /em.® (21,5 1b/pulg.®) ; trazera 2.5 ke fem® (33,5
Ib/pulg.®).
FRENDS

Laterales a expansién. El delantere accionado por
palanca en el manubrio a la derecha; el trasero a con-
trapedal, vale decir dando impulso sobre los pedales
hacia atrés. No ejercitar tal presion sin necesidad du-
rante la marcha, porque se provocaria la detencidn
imprevista v peligrosa del vehiculo,

SISTEMA ELECTRICO

Alimentado a corriente alternada con magneto al-
ternador de 6V - 18 W.

Farol delantero sobre el manubrio con limpara de
dos filamentos 6V -15-15W, farolite rojo sobre el
cuardabarro trazero con bombita 6V -3 W, Comandu
de luces con conmutador a palanca scbre el manu-
brin a la izquierda (ver fig. 4). El botén de la bocina
esti en combinaeion con el conmutador -de luz. (Ver
diagrama del Sistema FEléetrico).



Sistema eléctrico

L. Magneta alternadar

2. Conmuicder de luoos

4. Farol

4. Lamporo de dos filemamos
5. Foralite trazero

B Bacina

7. Boldo poro lo bocing
B. Bobing olto tenaléa
9, Bujiz de encendido

Posiciones de lo palonco del conmubzdar

=1 Luz baja
40 Luz opogoda

<2 Luz oltx

S
o

Fig. 2 - Insialaclén elscirics



TANQUE Capacidad: 2,700 litros comprendida la reserva de
0,300 litros., Robinete de tres vias: (Ver fig. 3).

Montaje flexible sobre el hastidor por medio de co- C — Cerrado. A — Abierto. R — Reserva.

jinetes de goma, debajo del asiento.
Tapim de cierre hermético: caiiite de respiracion,

con descarga en la viga del bastidor. ASIENTO

T S I

G e e e Anatémico, de altura regulable por medio de un
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cono de expansitn en el cafio, siendo posible regular
también la inclinacion,

SILENCIADOR

De seccién eliptica, a contracerrienle con alte efec-
te silenciador.

PORTAEQUIPAJES

En chapa estampada, colocado detrds del asiento.

MANUBRIO

De acero, llevando los varios comandos. De altura
regulable por medio de un cono de expansién en el cafo,




COMANDOS EN EL MANUERIO Conmutador comando luces con botén para la bocina;

(Ver fig. 4) GGanchito sujetador del embrague para marcha con
A la izquierda: pedales solamente,
—Empufiadura giratoria para ¢l cambio de velocidad:
—Palanca de embrague con dispositivo de registro: A la derecha:
—Palanquita comando del descompresor sobre el ei- —Empunadura giratoria para acelerador:
lindro para facilitar la puesta en marcha: —Palanca comando del freno de la rueda delantera.

~ Ganehito seporador embrague el

Conmuiodar

Baloneg frena
delantara

Emipuncdurg
acelarader

Fig. 4 - Comandas scbira &} monibric




HERRAMIENTAS da, colocada en la parte posterior del portaequipaje;

—1 llave fija miltiple con destornillador; —1 inflador de gomas colocado en el portaequipajes.

1 Nave doble tubular; La méquina estd provista de una manija apropia-
—-1 Nave para tornillos guardados en la caja apropia- da para facilitar su transporte.
REPUESTOS

Siambretta, S.A.LC., asequra la mas amplia pro-
visién de repuestos y accesorios legitimos de f&brica.
Usted puede conseguirlos visitando a cualgquiera
de sus Agentes de Venta y Servicio en todo el pais
v en el Taller Central de Reparaciones y Servicic
de Siambretia, Cochabamba 856,58, Buenos Aires.




Instrucciones para el uso

La Siambretta 48 es un vehiculo facil y sencille de
guiar y en poco liempo se llega a dominar el uso de
sus comandos y de sus dizpositivos para obtener el buen
funcionamients de su motor v una marcha de plena
seguridad.

Los cuidados que requiere son limitados ¥ no exigen

practica especiz] alguna,

PRECAUCIONES PARA EL EMPLEO
DE LA MAQUINA NUEVA

Durante el periodo de ablande usar nafta Jde buena
calidad. Tas detonaciones producidas por una nafta de
calidad inferior son particularmente perjudiciales para
un motor nuevo. En los primeros 800 km. de recorrido,
durante los cuales se crea ess adaptacién reciproca entre
las partes mecdnicas en movimiento, es de maxima impor-

tancia no sobrepasar la velocidad de 35.40 km/h. ni

subir  pendientes con el acelerador completamente
abierto.

Laz partes bien adaptadss de un motor shlandade
de manera apropiada asegursn la plena eficiencia yla

larga duracidn de su funcionamicnto.

MEZCLA CARBURANTE

Para el reaprovisionamiento de la mezcla destornillar
el tapén sobre ¢l tanque, teniendo cuidade de alornillar-
lo bien después de la carga. Se recomienda el empleo
de una buena nafta mezclada a] 8 % en volumen para
los primeros 800 km, ¥ sucesivamente & no menos del
6 % con aceile mineral fliido que corresponda a la
clasificacién SAE 30.

Es indispensable mezelar bien ol sceite con la nafta
para teéner una buena carburacién v lubricacisn, Es

(Contintie en pdg, 16}
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Mantenimiento periddico

Puntos a lnbricar:

{1} Cambio de velocidad: efectuar el pri-
mer vecambio después de loz primeroes 500 km.

SAF 30 (en los meses de verano o en ZOnas

calurosas usar el SAE B0). (2) Perno de la
leva de mande de las zapatas internas del
frene trasero. (8) Articulacién cable freno
trasero, (4) Maza rueda trascra. (5) Cadena.
(8) Bujes del braze de suspensidn trasero.
{7) Perno de los halancines portarrueda de-
lanters. (8) Maza rucda delantera. {9y Ar-
tioulacién cable freno delantero. (10) Perno
de la leva de mando de las zapatas internas
del fremo delantero. (11) Articulaciones pa-
lancas v comandos sobre ¢l manubrio (fremo
delantero — embrague, cambio — acelerador).

C - Tapfn caja de cambio para entrada
de aeeite.

L - Tapén caja de cambio para nivel de
acelte.

8 - Tapin caja de cambio para descarga
de aeeite.

14

DIAGRAMA DE 1

s Cada 1

Cada
3000 KEm.

<;>,

5000 Km.

Aceitern El'tgnl.aﬂ;ﬂt n presion Restablecer «1 nivel

Explicacién de loz simbolos: A — Qignifica SAE 30, ¢ — Bignifica |



LUBRICACION

Y

Cada
3000 Km,

<)

Benovar el aceite
para chasis. D — Bignifica grasa para cojinetes.

Instrucciones para Talleres

En las revigiones atemerse a las normas
indicadas a eontinuacién:

1- Las partes correspondientes a (2), (3), (8,
{10), (11) ecuande se arman deben ser lu-
bricadas con grasa para cojinctes.

2 -Las partes correapondientes a (12), (18)
cojinetes a bolillaz de la direceitn, deben
ser lubricadas, cuando se arman, con grasa
para chasis.

3 - Lios resortes de la suspensién delantera en
(14) contenidos en los bragos de la horguilla
deben ser engrazados, cuando se arman, con
grasa para chasis, El hueeo del pistén que
girve de guia a los resortes debe llenarse con
la misma grasa.

15



(Viene de la pdg. 13)

oportuno agitar la mezcla en el tanque antes de usar el
vehiculo. No alimentar el motor con nafta que hava =ido

mezclada en proporciones inferiores a las prescriptas.

LUBRICANTES

En la caja de cambio 2e usa el mismo aceite indicado
para la mezela, En los meses de verano. con la tempe-
ratura elevada, se aconseja un aceite mas viscoso que
corresponda u la elasificacion SAE 50; en climas muy
frios se aconseja uzar un aceite extra flaide (SAE 201,

El carter motor, que forma una sola unidad con la
caja de velocidades, lleva los tapones apropiados para
descarga, carga v el nivel del aceite (ver fig, 9}, Can-

tidad de aceite para el reaprovisionamiento: 400 co.

BUJIAS

Montar la bujia con la debida inclinacién. Aszegu-
rarse de intercalar la junta, Hay que atornillarla a
mano, pucsto que la llave zilo debe servir para la

fijacion final,
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CAREURADOR

Fl carburador DELL'ORTO T3-115 estd provisto de
un solo pulverizador, ficil de desmontar para una lim-
pieza periddica sin vaciar la cuba. El pulverizador esta
calibrado para asegurar una carburacién regular en
cualquier condicion de emples de la maquina, en climas
templados. El carburador esta provisto de una homba
pequeiia para hacer legar nafta al pulverizador con el
[in de facilitar la puesta en marcha en frio. Para esto
es suficiente accionar con el dedo sobre el botén P
existente sobre la tapa de la euba (ver fiz. 5) una vez,
o lambién mas veces & el Hempo es muy {rio.

Por medio de la mizma bomba se |;uede también
efectuar un enérgico lavado del pulverizador v de los
conductos =i eventualmente quedan obstruidos por
Impurezas,

La toma de aire se hace a través de un filtro meta-
lico colocado en el interior de la cuna del cuadro.
Con este sistema se obtiene una buena reduccion del

ruido de admizion. Un dispositive a manecilla, manejable



desde afucra, permite reducir el pasaje del aire a tra-
vés del {iliro para facilitar la puesta en marcha eon
motor frie (ver [ig. 5).

Para la puesta en marcha:

Manecilla C en la posicion “AV",

Para la marcha normal:
Manecilla C en la posicidn “M™,

Es aconscjable que para los periodos en los cusles
la “Siambretta 48" permanezca inactiva (sobre todo
&l se trata de un largo periodo), no haya mescla en el
carburador para evitar que el aceite, que se separa, al
cabo, de la nafta, provoque la obstruccién del pulveri-

zador haciendo mis dificil la puesta en marcha.

Sea eomo fuere, después de un periodo de inactivi-
dad, convendra, antes de utilizar la miquina, agitar la

mezcla en el tangue,

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

La puesta en marcha puede obtenerse con uno de
los siguientes procedimientos:
a) Con la maguing parada:

Es necesario que uno de los pedales se encuentre en
posicion hacia lo alto a fin de que, bajo la presion del
pie, pueda realizar el mayor recorride posible hacia

ahajo pars imorimir la necesaria rotacién al motor.

Iv



Si ninguno de los dos pedales estd en tal posicion,
se tira la palanca del embrague v se aprieta con el pie
sobre un pedal vuelto hacia adelante hasta que el otro
se coloque en la posicion indicada.

e Abrir el robinete de la nafta del tanque llevando la
manecilla a la posieién “A™ abierto (ver fig. ).

e Desviar la manecilla externa C, sobre el toma de aire,
a la posicion “AV” de puesta en marcha (ver fig. 5).

e Comprobar sobre el indicador =i la caja de velocida-
des estd en la posicién de punto muerto, entre la.
v 2a. velocidad.

@ Levantar la valvula de descompresion, empujando ha-
cia adelante la manecilla M situada a la izquierda del

manubrio (ver fig. 4).

e Dar un impulso enérgico al pedal en posicién adecua-

da y soltar la manecilla del descompresor.

Una vez en marcha el motor hacer volver la manecilla
C sobre el toma de aire a la posicion “M” de marcha

(ver figura 3).
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Si la puesta en marcha es dificultosa, hacer llegar
mezcla al difusor del carburador apretando con el dedo
dos o tres veces el pulsador P de la bomba colocada

sobre la tapa del carburador mismo.
b) Con salida a pedales

Abierto ¢l robinete de la mezela acoplar la primera
marcha, separar a fondo el embrague y pedalear hasta
que el vehiculo haya aleanzado cierta velocidad.

Soltar entonces progresivaments la palanca del em-
brague v abrir un poco el gas, pedaleando hasta que el
motor se ponga en marcha.

¢} Con salida o impulsion

Acoplar la primera velocidad, separar a fondo el em-
brague y haciendo fuerza sobre el manubrio, empujar el
vehiculo con encrgia, Después de pocos pasos soltar de
colpe la palanca del embrague y se habrd impulsado
entonces al motor a ponerse en movimiento rotatorio.
Luego que el motor esté en marcha, desembragar nue-
vamente, poner el cambio en punto muerto ¥ acelerar.

Si el motor estd caliente, se facilitara la puesta en
marcha.




CAMEIO DE MARCHA

El comando se efectiia a mane. accionando zobre la
empufiadura izquierda del manubrio (ver fig. 3). En
marcha ya ¢l motor, tirar a fondo la palanca del embra-
gue acoplada a la empuiiadura del cambio y hacer girar
esta @ltima hacip adelante hasta engranar la primera
velocidad, como lo sefiala el indicador al costado. Una
vez engranada la velocidad, soltar suavemente la palan-
ca del embrague y acelerar progresivamente el motor

girando hacia atrds la empuiadura derecha del acele-
rador.

Para pasar a la 2a. velocidad cortar primero ¢l gas,
haciendo girar primero la empufiadura hacia adclante
hasta ¢l fin del recorrido, accionar después la palanca
del embrague y hacer girar hacia atrds la empuiiadura
del cambio hasta acoplar la marcha; soltar entonces
gradualmente el embrague y acelerar el motor.

Para los cambios inversos de velocidad durante la
marcha, cortar s6lo parcialmente el gas v accionar en

seguida el embrague v el cambio como se ha descripto
arriba.

Pasar de la 2a, a la la. velocidad cuando la méiquina
ha perdido cierta velocidad, de manera que el acopla-
miento en el cambio se produzea sin tironeos.

Para llevar el cambio de la la, velocidad a la posi-
ciébn de “punto muerto” es necesario hacer girar la
empuiiadura a medio recorride entre la primera v la
segunda velocidad.

La regulacién de la velovidad se efectiia maniobrando
silo la empunadura del acelerador.

Después de un poco de practica estas operaciones
resultan ficiles y espontineas. Se recomienda pasar de
una a otra velocidad en el momento oportuno, a fin de
evitar gue las revoluciones del motor se eleven exce

sivmmente,

DETENCICN DEL VEHICULO

Cerrar completamente el gas haciendo girar a fondo
la empufiadura derecha, desembragar v frenar; con el
vehiculo parade con l motor al minimo, hacer volver

el cambio a punto muerto, Para parar el motor apretar
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hacia adelante la manecilla “M™ del manubrio para le-
vantar la vilvula de descompresién sobre el cilindro,
o hien con el vehiculo parado y con el motor al minimo,

acoplar la la. velocidad y frenando soltar de golpe la
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palanca del embrague. De tal manera, el motor se de-
tendra. Poner después el cambio en punto muerto,

MARCHA A PEDALES
CON MOTOR PARADO

Tirar hacia afuera €l boton B sobre el carter motor,
lade del earburador (ver fig. 6), para separar imter-
namente el grups embrague-motor del cambio, acoplar
después una de las dos velocidades y pedalear como si
fuese una biciclela corriente, Para rctomar la marcha
con ¢l motor, empujar ¢l boton hacia adentro.

La marcha a pedales se puede también efectuar blo-
queando la palanca del embrague en posicion de desem-
brague por medio del gancho que se encuentra en el
manubrio, pero con el empleo del botdn nombrado arriba
la marcha es mas facil.

DESMONTAIJE DE LAS RUEDAS

Rueda delantera (ver fig. 7): Desconecctar primero
de la palanca correspondiente el cable del freno (1) ¥
aflojar los tornillos sobre las grampas del extremo de

Fig. @



los balancines portarrueda (2); después destornillur

la tuerca retén del perno (3) v sacarlo junto con la
arandela de presion que se encuentra abajo (4). Libe-
rado asi el perno (5), se sacard, con suave presion sobre
el extremo roscado, completamente de la maza v la
rueda quedara libre y separada de la horquilla,

Rueda tresera (Ver Fig. 8): Separar primero de la
palanca correspondiente el cable del freno (1), destor-
nillar dos vueltas la tucrca retén del perno de la rueda
(31 v allojar las tuercas de las deos varillas tensores
para cadena (2) hasta que éstos puedan desconectarse
de sus asientos sobre la horquilla; destornillar luego
completamente la tuerca retén del perno v sacarlo jun-
to con la arandela de presién que se encuentra debajo
(4). Liberado asi el perno (5), saldrd completamente
de la maza, quedando separada la rueda de la horquilla;
desmontar luego de la corona dentada la cadena,

Al reinstalar la rueds. regular la tension de la cadena
comao se indica en el capitulo “Mantenimiento periddico™,

Fig. 7 21



ADVERTENCIA

® Después de los primeros 500 Km. de recorrido, cam-
biar el aceite de la caja de velocidades previo lavado

del interior con kerosene.

La descarga debe hacerse con el motor caliente, para
asegurar la completa salida del aceite usado,

® [ tamhién convenienle examinar, después de tal re-
corrido, s es necesario apretar los bulones de la ca-

heza de cilindro.

® No hacer girar el motor sin la tapa externa, lado mag-
neto alternador, para evitar que la grasa de la lubri-
cacion de la cadena o el polvo penciren entre los
comtactos del ruptor, perjudicande el funcionamiento

regular,



Conservacion periédica

Lubricacion. Ver diagrama en pags. 16-17.

CADA 1.500 Km.

® Verificar y restablecer el nivel del aceite en la caja
de velocidades en el punto (1), agregando aceite en
el agujero C (ver fig. 9) hasta que ze le vea salir
por el orificio del tapén L.

® Lubricacion por medio de los engrasadores apropia-
dos para los bujes en el brazo de suspension poste-
rior en el punto (6) v el perno de los balancines
portarrueda delantera en el punto (7) con grasa para
chasis,

@ Lubricar con pocas gotas de aceite de motor SAE 30
por medio de una aceitera, todas las otras articula-

ciones, pernog ¥ la cadena indicados en el diagrama
en los puntos (2). (3], (5), (9), (10) y (11).

CADA 3.000 Km.

® Cambiar el aceite de la caja de velocidades con el
motor caliente. Para descargar el aceite sacar el ta-
pon S (ver fig. 9 ; echar aceite luego en la caja por
¢l agujero C, hasta que salga por el orificio del ta-
pon L.

® Desmontar v limpiar el carburador v el filtro que se

encuentra sobre la toma de aire,

® Desmontar el silenciador, separarlo del cafio de es-
cape v, a través de las aberturas adecuadas, limpiarlo
internamente quitando las incrustaciones carbonosas

de sus paredes v diafragmas.

® Desmontar la cadena en el punto (5), sumergirla
primero en bafo de aceite y kerosene para limpiarla

¥ después en el de grasa para cadena, previamente
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Fig. 3 - Grupo motor
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calentado, de manera que ésta penetre entre los ro-
dillos,

Verificar de paso, el estado de desgaste de cada
eslabhan.

CADA 5.000 Km.
Desmontar las mazas de Jas ruedas en los puntos (4)
y (8), limpiarlas y llenar los alojamientos de los
conos a bolilla eon grasa para cojinetes.
De paso engrasar también los pernos de las levas de
mando de las zapata: internas de los frenos,

® Desmontar la cabeza ¥ ol cilindro motor y quitar las
incrustaciones de la culsta, de la parte superior del

piston y del orificio de descarga en el cilindro.

REGULACION DEL ENCENDIDO

El encendido en el cilindro para un funcionamiento
regular del motor, esta fijado con un avance de 28°
|+2-—10) y correspondiente a una distancia del pistén

de su punto muerto superior de 2.7 a 3 mm.

Cada 2.000 Km. verificar i la superficie de los contac-
tos del ruptor en el magneto estd lisa y limpia (no oxi-
dada) ; en cazo contrario, reparar el inconveniente ope-
rando exclusivamente con limita de corte muy fino. La
distancia entre los contactos en la méxima apertura debe
ser de 0,4 == 0,05 mm.; =i la distancia es incorrecta, co-
rregir regulando el portacontacto fijo. Para un buen en-
vendido, los electrodos de la bujia deben tener un es-
pacio entre si de 0,5 a 0,6 mm. y no deben presentar
incrustaciones. Para limpiarlos usar tela esmeril muy

fina.

REGULACION DE LOS FRENOS

Deben usarse siempre suavemente. Para que el frenado
sta ripido ¥ seguro es necesario someterlos periddica-
mente a verificacidn y registro, por medio de los ten-
sores, colocados en el extremo inferior de los cables

flexibles praximos a las mazas de las ruedas.
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REGULACION DE LA TENSION
DE LA CADENA

En los primeros 1.000 Km. controlar cada tanto si

la cadena ha sufrido alargamientos; la holgura mixima,
Jibe medirse en unos 2 em. Para la regulacion de la
tensiém, vs necesario aflojar una vuelta la tuerca retén
del perno de la rueda trasera para liberar al perno en
las aherturas de los brazos de la horquilla y atornillar
las tuercas de los dos tensores para cadena para hacer
retroceder la rueda la distancia necesaria. Antes de apre-
tar nuevamente el perno, verificar si la rueda gira perfec-
tamente en ¢l centro de la horquilla, pues de lo contrario

la cadena trabajard torcida y se desgastara rapidamente.

INACTIVIDAD DE LA MAQUINA

Fn el caso de larga inactividad de la méquina, some-

terla a limpieza general:

26

Descargar completamente la mezcla del tangque ¥ de
la cuba del carburador;

Limpiar el filtro de nafta sobre el tanque:

Tntroducir en el eilindro, por el orificio de la bujia,
un poco de aceite de motor y hacer girar & mano el
cigiiefial dos o tres vuellas para extender una capa

de aceile protector sobre las paredes del cilindro;

Levantar del suelo la maquina, limpiar los neumiticos

y desinflar las camaras;

Emgrasar lodas las parles metalicas no esmaltadas

con aceite o grasa antidxido;

Limpiar externamente el motor usando kerosene; la-
var, por ¢l contrario, con agua las partes esmaltadas.
Secar el motor con trapos limpios y las partes esmal-
tadas con gamuza. El empleo del kerosene sobre las
partes esmaltadas es perjudicial, porque les saca el
brillo v las dana;

Cubrir la miquina con una lona.




-l

Inconvenientes, causas y remedios

Para eliminar inconvenientes de funcionamiento del motor, hay que buscar la cau-
sa sislematicamente, Signiendo las instrucciones, se llegard a localizar la falla y a ponerle

remedio.

CAUSA

El motor no arrance o se para en seguida:

La mezela llega al carburador en forma irregular,

Robinete del tanque cerrado.
Filtro o cafieria obstruidos,

Falta de chispa o chispa irregular.

REMEDIO

Controlar y remover la causa que impide la Hegada de 1a

wezela. Reaprovisionar el tanque,
Abrir el robinete,

Limpiar el filtro o las cafierias.

Controlar ¢l contacto del pistoncito en la toma de alta
tension. Afirmar el cable al toma, Ajustar la distancia
de loz electrodos de la bujia a 0.5 — (.6 mm,

Limpiar la bujia. Cambiarla si ests rota la aislacién.
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EL MOTOR “GOLPETEA"

Combustible inadecuado.
Autoencendido,
Encendido demasiado avanzado.

Recalentamiento.

EL MOTOR ESTA FALLANDO

Llegada irregular de la mezcla al carburador.
Exvesiva separacion de los electrodos.
Bujia sucia.

Platinos del ruptor sucios.

EXPLOSIONES EN EL CARBURADOR

Autoencendido por bujia recalentada.

Carbén en la bujia.

EL MOTOR TIENE POCA POTENCIA
0 SE CALIENTA DEMASIADO

Encendido retardade o defectuoso,

Silenciador ¥ lumbreras de escape tapados parcialmente.

Cabeza mal fijada al cilindro.
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Reabastecer con mezcla correcta.
Limpiar la bujia.
Poner a punto el magneto.

Dﬂjnr enfriar el molor.

Controlar la llegada de la mezcla.
Restablecer la distancia exacta entre loz electrodos.
Limpiar la bujis,

Limpiar los platinos.

Cambiar la bujia por olra que tenga coeficiente térmico
mis elevado.

Limpiar la bujia,

Poner a punto ¢l encendidu.
Limpiar el silenciador y las lumbreras de escape.

Apretar las tuercas de [ijacién de la cabeza del cilindro.
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