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INTRODUCCION

Al editar este Manual de Reparaciones, Siambretta S.A.1.C.
lo hace con el deseo de generalizar el conoeimiento técnico de
la maquina, mostrar sus reconocidas bondades ¥ permitir a

yuienes la utilizan lograr un perfecto rendimiento.

La principal finalidad de este libro, es la de capacitar ade-
cuadamente a los profesionales que desenvuelven actividades
especificas en talleres de reparacién v a los numerosos propie-
tarios de los vehiculos Siambretta 150. También para facili-
tar el mejor conocimiento de la mdgquina v para obtener la
totalidad de sus ventajas eliminando todo riesgo atribuible a
£ uso inadecuado. Esta es una nueva contribucién de Siam-
bretta 8.A.L.C. que pone de manifiesto un esfuerzo tendiente
4 la mejor capacitacién de sus usuarios en el conocimiento de

Iz Siambretta 150.

Scambrella
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INSTRUCCIONES

Constituye ¢l principal molive de este manval proporcionar a
profesionales v vsuarios de vehiculos Siambretta 1530, una guia prac-
tica de valiosa utilidad que les permitiri conocer en todos sus detalles
las partes que integran la maquina, la composicion de cada uno de sus
conjuntos, asi como también la reparacién vy puesta a punto. comple-
mentada con interesantes datos téenicos. La primera parte comprende
la descripeion de las mas importantes piezas que componen la md-
quing. Las secciones siguientes ilustran las distintas lazes del desarme
¥ luego las principales herramientaz necesarias para ello. Posterior-
mente en el capitulo “Limites de Desgaste™ =e transcribe una tabla
fiue permite contar con una base para la eventual sustitucién de las
piezas que se encuentran afectadas. En forma grifica se detalla en los
préximos capitulos las mas importantes etapas del montaje v los dis-
positivos empleados. El resto del manual deseribe los inconvenientes
aque. pucden- afectar la marcha de la maguina, sus cavsas ¥y ¢l modo
de remediarlos, Por itltimo se da una lista de las herramientas que

generalmente se utilizan para el desarme ¥ rearme de la Siambretta 150,



CARACTERISTICAS PRINCIPALES
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CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Largo total
Altura maxima

Altura minima (al suelo) .............
Anchoe méximo (manubrio) ... .. ... ...,

Distancia entre ejes
Peso gin carga
Velocidad maxima

Consumo a marcha econdmica (50 km/hora) 1 (un} litro de

mezcla por cada 50 km.

PENDIENTE MAXIMA

1* Velocidad: 35 % con relacidn de transmision 1: 12,9

2& - 20 f_,'i:_' ” " = Ty 1: 7‘5

3“, = 1‘] ‘:"E? 1 ] " uy LE] ]:; 4}.?5

MOTOE MONOCILINDRICO DE DOS TIEMPOS
Cilindrada ...ovvvvininnnn... R R T 148 c.c.
Digmetro del eilindre ... .. .. viiiiiiieiinians 57 mm
L 2 28 mm.
Relacién de eompresion .......,cooiiiiiiinan. 1 65
P_otencia i b 2 e A L PN SO GR S SE & HP
Nimero de revoluciones por minute . .......o.... 4.750

—Cilindro vertical de hierro
fundido especial de alta resisten-
cia al desgaste.

—Cabeza de aleacién especial
liviana fundida a baja presion.

—Piston fundide en aleacién
liviana.

—Biela de acero de alta resis.
tencia con cojinete a rodillos en
la cabeza.

—El ¢je cigiiefial esta monta-
do sobre cojinetes a holillas,

—La lubricacion ze realiza me-
diante la mezcla,

CARBURADOR

Dell"Orto tipo M A 19 B 1 com-

plementado con:

—Dispositive de arranque o
cebador.

—Filtro de nafta.

—Filtro de aire silencioso.

—Difusor de 19 mm.

—Cicler de alta de

miml.

72/100

ENCENDIDO

Con volante magneto de cna-
tro polos, v bobina de alta ten-
s16m externa de 28 watts, sitnado
en el lado izquierdo del carter
mator, con regulacién de avan-
ce automatico.

Bujia lateral de grado térmi-
co 240 (Escala Bosch}).
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ARRANQUE

A pedal, con comando a pa-
lanea colochdo en el coztado de-
recho del carter motor.

ENFRIAMIENTO

—A corriente de aire forzada,
mediante un ventilador fijado so-
bre el volante magneto.

EMBRAGUE

—A discos maltiples en bano
de aceite, de ficil regulacién.
Comandade manualmente con pa-
lanea zobre el manubrio, incor-
porada a la manopla del co-
mando cambio, con un dispositi-
vo para la regulacion de la ca-
rrera situado al lade de la pa-
lanca,

CAMBIO

—De tres velocidades con en-
granajes bafiados en aceite, ‘sien-
do éstos de acero de alta resis-
tencia,

—Comando a manopla girato-
ria situade en el extremo izquier-
do del manubrio con transmisién
flexible que actiia sohre el con-
junto selector que determina la
posicién del engranaje deslizan-
te que efectia el acople. En la
manopla se halla colocado el in-
dicador que marca la posicién
del cambio.

—Fl comando manual sobre la
empufiadura izquierda se accio-
na simultineamente con el co-
mzndo de embrague.

TRANSMISION

Entre motor y cambio (prima-
ria) con juego de engranajes
conicos, y entre el cambio y los
engranajes conicos (secundaria)
medianté un arbol de transmisidn

12

en acero especial, particularmen-
te eficaz para amortiguar los gol-
pes debidos a repentinas varia-
ciones de régimen.

~—El drbol esti contenido en
el carter de transmisién; el jue-
go conico en bafio de aceite.

~Sobre el arbol de la rueda
trasera (figura 6 - part. 37), se
halla la conexion para el veloci-
metro.

TANQUE DE NAFTA

5,6 Its,
0T

Robinete de tres vias: C: ce-
rrado; A: abierto: R: reserva
(ver figura 11}.

BASTIDOR

—Construido con tubo de ace-
ro de alta resistencia que permi-
te la maxima rigidez eliminando
toda vibracién,

SUSPENSION ELASTICA

Delantera: A palancas, con
un extremo esférico que eompri-
me mediante la interposician de
una pieza de goia, un resorte he-
licoidal de paso variable coloca-
do en el interior de la horquilla.

El  sistema, herméticamente
protegido del agua v del pol-
vo, trabaja dentro de las cajas,
lo que permite una larga dura-
cion sin coidade alguno.

Trasera: Con largo brazo
constituido por el carter de trans.
mision, oseilante mediante un ro-
buste perno soportado por el
bastidor; dicho brazo provoca un
movimiento torsional a una ba-
rra de acero especial de alta re-
sistencia colocada en un lugar
apropiado.

Capacidad de mezcla .
Reserva ......,......



Las oscilaciones del grupo mo-
tor no son transmitidas directa-
mente a la barra de torsion. sino
mediante una palanca compensa-
dora adecuadamente proporcio-
nada, de modo tal que reduce el
dngulo de torsién de la harra al
aumentar la carga.

La aplicacion de un amorti-
guador hidriulico mejora nota-
blemente el confort de la marcha.

RUEDAS

—Intercambiables v facilmen.
te desmontables de la maza; la
rueda trasera se halla colocada
en voladizo, siendo desmontable
como una rueda de auntomdvil.

—Facil desarme de las llantas,
en dos mitades, construidas en
chapa de acero.

—Neumiticos de 4,00 x 87,

—Presion de 0,7 a 0,8 kgms./
em2 (10 a 12 lbs./pulg.?) para
el neumadtico delantero v de 1,75
kgms./em.t {25 lbs./pulg.®) para
el neumadtico trasero, con pasaje-
ro.

FRENOS

—Del tipo de expansién inter-
na, de aleacion liviana, revesti-
da de una guarnicion (cinta) de
alto coeficiente de rozamiento.

~—FEl freno para la rueda de-
lantera es accionado manualmen-
te por medio de una transmisidn
flexible; el freno para la rueda
trasera es accionado a pedal.

SISTEMA ELECTRICO

—Alimentade por el volante
magneto. :
—Farol delantero con lampa-

ra de dos filamentos de 6V —
25 x 25 watts.

—Farolite trasero con vidrio
rojo (ojo de gato) de 6V — 3
watts.

—Comando de luces con eon-
mutader a palanca, sobre el ex-
tremo derecho del manubrio. Di.
cha palanea sirve también para la
puesta a masa del motor.

—FEl botén de la bocina esta
en combinacién con el conmuta-
dor de luces.

HERRAMIENTAS

Llave doble 10-14
Llave doble 8-10
Destornillador

Bolsa herramientas

Llave para imbus 3.5 mm.
Limita para platinos
Llave bujias

Llave exag. 14

e gy A Y e

La caja de herramientas se en-
cuentra colocada debajo del
asiento delantero.

La motoneta se entrega con
dispositive anti-robo y velocime-
tro incorporado en el baulito de-
lantero.

DISPOSITIVO DE
SEGURIDAD

—Colocado sobre el manubrio,
con llave.

ACCESORIOS VARIOS

—Asiento trasero para pasaje-’
ro. Rueda de auxilio. Con sus
respectivos soportes para fijar a
la miquina.

13



TABLA DE LUBRICACION

|

Pos. Operacion a ofectuar | Feriodo Tipe de lubricacion
Mezclar con la Para los prime-
— Mator nafta 8 9; aceite res 1500 km. SAE 30
Mezclar con la Después de los
nafta & % aceite 1500 km.
T o ~ |7 Restablecer a nivel | Cada 1500 km. | S
. Camblar el aceite La 1% vez des- SAE 10
® Cambio Cant. necesaria pués de los 500 SAE 50
540 gr, km. Luego ca-
da 3000 km,
33 Articulacién coble comonds embrogue : e . AR
: i Engrasar con ! Grasa para
& Articulacidn cable freno trasero boli Montoje Connete
¥ Articulacién coble freno delantero e !
5 S N o S
et Rl o ; Aceitar | Cada 1500 km. SAE 30
13 Articulacién pelance comando sobre el manubric
1 Articulacién  suspensién  traserg o 2 T
7 Eie de la leva del fremo posterior _u..mzxn.__ Cada 1500 km. Graso para chaossis
8 Articulacién pedal del freno posterior B e
3 Ganchos de la proteccidn lateral DR . Grasa p. cojinete
16 Resorte suspensién delantera Llenar-d2 grasa Cada 3000 km. Grasa pora chossis
18 Caoja del contral de cambio de marcha Grasa ﬂnum:dmn_.n.:i
10 Caja de la u_._mum_..ma_:.lin_.m_a:_.m-.n Engrasar con pistala Cada 3000 km. Grosa para chossis
11 Cojinete rueda anterior " Engrasar T Coda 3000 km. Grosa p. cojinets
1 ﬁum_.m:m»n i w._u_.___n Ml .__.mqannma: Llenar de _w._,nm_u Cada 3000 km. Grasa wvaselinada
15 Cojinete a bolilla de la direccibn =
4 Caja posterior de la transmisién Restablecer el : km. | Aceite p. extrema
nivel Coda 3000 presidn SAE 140
19 | " Caja del pedal de arrangue | Llemar de grasa | Cada 5000 ke. Grasa p. cojinete
17 | Cojinete del ciglieAal lade magneto |7 Cada 7000 km. Grasa vaoselinada

14
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DESCRIPCION
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FUNCIONAMIENTO DE LA MAQUINA

La Siambretta 150 L.D. no se
diferencia  estructyralmente  del
tipo precedente; cucnta ahora
con una mayor cilindrada, pues
ésta ha sido elevada de 125 ce.
a 150 c.c.

Tambieén ze han efectuade in-
novaciones en el sistema de sus-
pension ¥ de la caja de cambio,
como se vera mas adelante.

La unién del grupe motor
—cdrter— transmision y rueda
al hastidor se obtiene mediante
un perne muy resistente en el
que pivotea el grupe motor, le
que asegura a la maquina una
zgran estabilidad, anula laz osaci-
laciones de todo el grupo v per
mite al sistema de suspensién un
movimiento elistico confortable.

El carter motor v el de trans-
misidn fundidos en Silumin v tra-
tados posteriormente, encierran
todos los drgancs principales del
motor.

A la izguierda del cirter mo.
tor esti colocado el volante mag-
neto {(ver figura 5, part. 11, v la
bobina de alta tensidn que pro-
vee la corrente para ¢! encendi-
do de la mezcla carburante en el
motor; v también genera la co-
rriente de baja tenzidn necesaria
parz la alimentacién de lops fa.
roles ¥ la bocina.

A la derecha esti situado el
embrague, ol cambio v los drga-
nos de transmision.

Al centro =e halla el grupo me-
tor propiamente diche.

Las piezas principales que
constituyen el motor son:

20

El eje cigiiefial (8), que tra-
haja sobre un juego de cojinetes
a bolillas. La biela (6), estampa-
da en acero especial con la ca
beza armada con eojinetes a ro-
dillos (7), v el pie con buje de
bronee (3) ; el pistén {4), fundi-
do en aleacidn liviana; el cilin-
droe (2}, de fundicién especial ¥
la cabeza (3}, fundida bajo pre-
sidn en aleacidn liviana.

ARRANQUE A PEDAL CON
TREN EPICICLOIDAL

A fin de facilitar ¥ hacer mas
rapida la puesta en marcha del
motor bajo la aceidn ejercida zo-
bre el pedal de arranque, se ha
empleado, para la transmision -
del movimiento entre el pedal v
cl ecigiiefial, un tren o transmi-
sion epicicloidal a engranajes ci-
lindricos; este dispositivo espe-
cial permite una relacion de 1:
10,9 entre los. dos elementos arri-
ha citadoz, con la ventaja de
que. con el recorrido angular del
pedal, se imprimen al cigiiefial.
dos vueltas mas de rotacidn v por
lo tanto una chispa segura v po-
tente para un buen encendido de
la mezcla,

El funcionamiento de la trans-
mizién es el siguiente: (ver figu-

ra 5.

Accionado el pedal se deapla-
zan en rotacion los dos engrana-
jes satélites (4.5} que, obliga-
dos a desarrollarse en su movi-
miento sobre la corona dentada
{(6), fijada por medio de torni-
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llos a la tapa del grupo, impri-
men un movimiento rotatorio al
engranaje doble (3) (pifién cen-
tral). El engranaje doble (3}
(Pinon externo) engrana con el
engranaje cilindrico (2) unido
por medio de dientes frontales al
pifién conico (1) que asi trans-
mite el movimiento al cigiienal.

EMBRAGUE

El embrague trabaja en baro
de aceite y estd compuesto de
discos de acero (24) conducto-
res, alternados con discos condu-
cicdos revestidos de un compueste
especial de goma v corcho (23).

Los discos conducidos estéin
conectados con el tambor estria-
do mientras que los conductores
estan vinculados a las ranuras
del borde de la campana de em-
brague (21).

El engranaje conico colocado
en el extremo derecho del arbol
motor o cigiiefial pone en accion
la campana de embrague, que
trasmite a través del grupo de
discos puestos en su interior al
tambor estriado y al arbol pri-
mario (25).

Todo el embrague esta adecua-
damente montado en cojinetes a
bolillas y bujes de metal espe-
cial anti-friccién,

CAMBIO

El cambio de velocidad de la
Siambretta 150 esti constituido
por dos grupos de comando y
un grupo de engranajes cons-
truidos con material de alta re-
sistencia.

El comando del cambio de
marcha esta situado sobre la
manopla izquierda del manubrio
y actia por la rotacién de un

manguito con indicacion de las
marchas desde el cual salen dos
cables de comando que van a
conectarse a los brazos de la pa-
lanca eolocada en la caja recep-
tora fijada en el carter de trans-
mision. Esta. conjuntamente con
la horquilla selectora, durante la
maniobra de comando. transpor-
ta los engranajes desplazables al
lugar necesario para obtener la
relacion de transmision requeride.

La sincronizacion del movi-
miente v el mantenimiento en un
punto del engrane se obtienen
mediante la palanca selectora a
horquilla que determina las di-
versas posiciones en relacion a la
marcha elegida.

El selector a horquilla queda
trabado en el punto elegido por
el contacto del rodillo por medio
de una palanquita regulable man-
tenida a presion por un resorte.

VARIACION DE
VELOCIDAD

Las variaciones de la relacién
de transmisién se efectiian del
siguiente modo:

1? velocidad: EIl arbol pri-
mario (25) transmite el movi-
miento al engranaje en el cecun-
dario (28) con el cual engrana;
éste queda solidario al arbol se-
cundario (26) por el desplaza-
miento y sucesivo engrane de los
sectores de los que esta provisto
el engranaje segundo en el se-
cundario (30); el arbol secun-
dario hace rotar al engranaje lo-
co en el primario (27) que a
través del arbol de torsion (33},
y de los engranajes cénicos pos-
teriores (34) - (35) imprime la
rotacion a la rueda (36).



28 velocidad: Los dos engra-
najes dezplazables (29 -30) que
para obtener la primera veloci
dad ezteban colocados hacin de-
lante e vetivan hasta la mitad
del eje de deslizamiente calran.
de en las cuntro estrias de las
Gque estin provistos los dos dr-
holes (25 - 26,

3* velocidad: FEl engranaje
segundo en el primario (20} des.
lizade wlteriormente atris sobre
el estripdo del drhol primario
(25 emgrana con sus soclores en
loz vacios correspondientes del en-
granaje lowo en el primario (27}
poniendo asi ¢l moter en marcha
directa, ya que €l embrague que-
da rectamente conectado al juego
conico trasero (34 -35) a traves
del arbol de tersidm (335).

En ¢l esquema zeneral de fun-
cionamiente, el cambio estd re
presentado en la posicion de se
munda velocidad, Todo ¢l sistema
del cambio estd nrlemm:hmﬂ:lq
montado en cojinetes v bujes,

Fl drbol primaric es guiade
adelante por un cojinele ¥ atris
por rodillos colocadas en el alo-
jemiento sitnade en ¢l engranaje
teoo en el peimario: el drbol e
condario trabaja en des bujes de
brenee alojados en el céarler; ¢l
engranaje cénice comanda el em-
hragwe v demis drgancs del cam-
bin; el engranaje loco én el pri.
marie v o engranaje loco en el
secumdario estin montados sobre
bujes de material espeeial.

DESCRIPCION DE LAS
PIEZAS DEL MOTOR

El arbol de torsién (33}, engra-
nade en un extremo con el engra-

naje loeo en ol primario (25]), es-
ti eonstroide en acero especial con
el fin de atenuar elisticamente
toda variseién de aceleracion o
frenado mis o menos bruscos,

El juego de enzrannjes coni-
ros traseros estd tallado con per-
i especial ¥ construido eon el
miemo acern eepecial de elevadas
covacteristicas de los demaz ens
grenajes de la maguina,

Un per de cojinstes 1 bolillas
sabredimensionados v wna ade-
cuada  lubricacion  aseguran el
perfecta Tuncionamiento.

Durante ¢ armads de los en.
granajes conicos debe observarse
con pariicular  ecwidado que el
engrane seq preciso, la coloca-
cién de las arandelas de ajuste
de diversos espesores debe ser
controlada después de cada des-
montaje o cambio de engranajes
{ver figura S8,

L maza de la recda trasera
esld construida de aleacion livia-
na en la cual han sido ncorpo-
radas al fundir. el buje de ace-
ro de acople al cje v el tambor
del freno.

El enfriamicnto del motor se
efectiia por circulacion forzada
de aire alrededor de las parcdes
externas del cilindro v de la ca-
heza aleteada para aumentar la
superficie v asegurar una refri-
geracion adesnnda.

La cirenlacion e aive es mans
tenida por un ventilader coloca-
do =obre la parte rotativa del vo-
lante magneto que durante la
marcha aspira aive haciéndolo
fluir a través de la envolvente o
las partes mas calientes del motor.

23
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SUSPENSION ELASTICA

Suspension delantera:

Los 6rganos de suspension de
la Siambretta =e hallan alojados
herméticamente en cajas llenas
de grasa con el objeto de asegu-
rar la conservacion y perfecta
eliciencia.

La suspension delantera como
se puede ohservar en la (figura
71 ze obtiene mediante dos jue-
gos de palancas basculares v
dos resortes de paso variable con
reaccion gradual v flexibilidad
progresiva,

Loz resortes (1} s¢ hallan co-
locados en el interior de los tu-
bos de la horquilla v el extremo
inferior lleva insertado un perno
de rabera concava (8) donde se
aloja la esfera de la palanca os-
cilante interna (G).

La unién de las bielas internas
(3) con loz brazos basculantes
portarrueda se obtiene mediante
el engranc del perno estriado de
las primeras con el fresado inte-
rior de los brarzos oscilantes ase.
gurado por dos tornillos de blo-
yueo.




FiG. &

Las palancas internas asi co-
mo los pernos se hallan en ea.
jas herméticas de fundieion, 1le-
nas de grasa. soldadas a los ca-
fos de la horquilla v provistas
de bujes de bronee colocados a
presion; en la parte interior de
!a caja se hallan dos agujerns
roscados en los que van coloca-
doz dos tapones que llevan alo-
jados dos topes de goma que li-
mitan la carrera (3).

La rueda delantera asezurada
a los: brazos basculantes les trans-
miten las irregularidades del te-
rreno al marchar, ¥ éstos por me-
dio de las pilaneas internas a
las cuzles estan rigidamente aco-
plados empujan los extremos es-
féricos contra los pernos de em-
puje ¥ lo= resortes,

Los tapones de goma lenen
funcidn de amortiguar los cho-
ques de  contragolpe  execesiva.
mente bruscos de los resortes,

l.a caracteristica constriccion
del resorte permite la absorcidn
en forma proporcional v el ajus-
te del resorte en forma progre-
sva.

Suspension frasera:

la suspension trasers se obtie-
ne del modo siguiente: el motor
forma eon el cambio, el grupo
transmizion v la rueda trazera un
inico blogue oscilante sobre un
robusto perno colocado en el ex-
tremo posterior del bastidor. La
rueda, al seguir laz asperezas del
lerreno, v a través del grupo mo-
tor v de un juego de palancas
que completan un  cuadrilitero
articulado, carsa una barra de
torsidn  puesta  transversalmente
al bastidor debajo del motor. A
tal efecto el ciarter molor presen-
ta en la parte inferior dos pro-
longaciones  oportunamente  di.
mensionadas gque sivven para unir
el srupo al bastidor v en la par.
te zuperior, del lado del volante,
dos orejas necesarias para artico-
lar por medio de un perno la
biela de la palanca de la barra
de torsion,

La conexion del motor al bas-
tidor se obtiene de la mavera si-
guiente: transversalmente al bas-
tidor (5) (ver figura 81, =e ha
soldado un tubo de extremos -
nicos interiores donde van aloja-
dos dos conoz de bloques (1)
dul perno central (3) apretado
con la tuerea (4).

27



Sobre el extremo de  dicho
perno va monlade el grupo mo-
lor cuvas oscilaciones son azegu-

radas mediante la” aplicacion de

log SILENT-BLOCS 23 (Buje
con moma comprimida)l en los

agujeros e las prolongaciones
del carter,

Las dos orejasz superiores que
tienen forma de horquilla, Tle-
van eada ung un agujero alesado
tver fisura 91 : en dicho: agu.
jeros exti armado un perno so-
bre el que va montada la biela
100 de la barra de lorsion (9).

La barra de torsion esti eolo-
vada en un alojamiento cerrado
a la penetracion de cuerpos ex-
Lratics,

La palanca 17} de la barra
de torsidn es engrasada a pre-
sion a través de un engrazador
situado en la parte inferiov de
dicho alojamiento.  Este dltimo
es de acero fundide v oestd sol-
dado a la estructura del bastidor:
en su extremo derecho posee un

estriado por medio del cual re-
tiene la barra de torsiom (9},

l.a harra de torsion esta cons.
truida en material especial para
obtener el endurecimients  pro-
sresive de la suspension trasera
en consideracion del amplio re-
corrido angular del brazo oseci-
lante (71 insertado en el extremo
izquierdo de la barra de torsion.

Dicho brazo esta soportado por
un buje de bronce (3) que pe-
netra en la caja de la barra de
torsion con el objeto de permitir
ésta solo el movimiento de
torzion sobre un eje anico. sin
flexion, lo que podria disminuir
la eficiencia v duracion de todo
el zistema,

i

El acoplamiento de la palan-
ca bascalante (7} v del carler
mator con la hielita 16) es obte-
pido por medio de fobustos per-.
noz (111 v rodillos de acero
110+ Tubricados con wgrasa por
medio de engrasadores a pre-
=i,

28
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Entre la parte superior del
cirter de transmision y el basti-
dor esta aplicado un amortigua-
dor tubular que modera las os
cilaciones y las eventuales vibra-
ciones del bloque motor - rueda
durante la marcha.

Dos tapones de goma, uno
montado sobre la parte inferior
trasera del carter-motor y el otro
en un alojamiento de fundicion
de acero soldado al bastidor, ac-
than como absorbedores de cho-
gues, limitande las oscilaciones
al evitar los contragolpes.

CARBURADOR DELL'ORTO TIPO ""MA19B4"

Normas generales:

El carburador Dell'Orto tipe
MAI9B4 esti miunido de dis-
positivo de arranque o cebador,
filtro de nafta a decantacién y
filtro de aire de malla metdlica
con toma de aire especial para
disminuir el ruido de la aspira-
cidn,

Dispositivo de arrangue:

El dispositive de arranque siz-
ve para mandar al motor una
mezcla rica, de modo de permi-
tir un ficil arranque del motor
en frio.

El cebador es comandado a
distancia por un botén situado
en el exterior de la costilla (ver
figura 12},

Colocando dicho comando en
la posicién de arrangue (AR) =e
pone en comunicacidn directa el
dispositivo de arrangue con el
conducto de aspiracién . del mo-
lor.

Para efectuar un buen arran-
que es indispensable tener com-
pletamente cerrado el comando
del gas v abrir a fondo el co-
mando del dispositive de arran-
que.

30

xspués del arranque del mo-
tor ¥ apenas éste tiende a “ga-
lopar”, bajar el hotdn {posicion
M} abriends la manopla del
as,

REGULACION -DEL
- MINIMO '

Se efectia con el motor calien-
te: se lo regula mediante dos tor-
nillos: uno inclinado que regula
la apertura de la valvula de gas
ifigura 13 - 3} v el otro horizon-
tal que regula la composicion de
la mezcla.

Primero ze regula el tornillo
inclinado (3) de mode que el
motor ande en bajo régimen.

Luego e regula el tornilio hoe-
rizomtal (figura 13 - 4} de modoe
que se obtenga una marcha mas

_regular, teniendo presente que si

el motor tiende a “galepar” in-
dica mezcla rica, mientras gue si
tiende a pararse indica mezcla
pobre: a tal efecto, regular gra-
dualmente el tornille, destorni-
llandele en el primer taso y
atornillandolo en el segundo.

S¢ debe tener presente que una
buena regulacion del minimo ez
necesaria para evitar un desfavo-
rable consumo de mezlca.



FIG. 12 - Posicign AR = ﬁrmnﬁue.
Posicién M = Marcha.

INSTRUCCIONES PARA

)

2)

3)

ElL. SERVICIO

Asegurar que el carburador
esté bien conectado al cano
de entrada ¥ en posicion per-
fectamente vertical.

Verificar la perfecta conexion

del tubo de aspiracién, del

cano de la nafta v del arifo
del tanque (robinetel.

Asegurarse de que el mnivel

del f]ﬂl:anle con la maquiga

parada y en marcha sea igual.

En caso de notar que el
carburador se inunda de naf-
ta, las causas que lo pueden

Provocar son:

a) Impurezaz contenides en
la nafta que se introdu-
cen entre la aguja v su
asiento o entre la aguja v
su guia en el fondo de la

camara del flotador impi-
diende que la vilvula
cierre,

En este caso, limpiese
totalmente el carburador,
asegurindose la completa
eficiencia del filtro del
combustible, como asi tam-
bién el ajuste de las guar-
niciones.

L) La aguja puede estar zaus-
tada o dafada por el uso,
lo cue impide el perfect
ajuste v da luga: a posi.
Ilez pérdidas por mal
asiento: en tal caso se de-
he sustituir por una nueva.
El flotador ha aumentado
de peso por, infiltraciones
de combustibles o s ha
ap]asmdo el clip que fija
la aguja al flotador esta
dafiado o no esti en su
lugar.

En este caso cambiar el

- flotador, ¥ poner con su-
mo cuidado la aguja intro-
duciéndola por el extremo
redondo, pues de otro mo-
do el clip dafiara la pon-
ta de la aguja con peligro
de pérdida.

i

4} Asegiirese de la eficiencia del

)

filtro de aire, verificando si
se ha acumulado polvo obsta.
culizando el pasaje d= aire
con el consiguiente aumento
de consumo de mezcla. La.
vese el filtro con nafta zola-
mente.

Asegiirese que los comandos
del dispositive de arranque
corren  libremente, mante.
niéndose abierto en la posi-
cidn mas alta,
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1)

2)

3)

Su mal funcionamiento cau-
sa un gran consumo v difi-
culta la regulacion del miri-

mo. Durante la marcha la
posicién del cebador debe ser
siempre cerrada.

PUNTOS QUE DEBEN VERIFICARSE PARA UNA EXACTA
CARBURACION .

Pulverizador: Asegurese

que el agujero no se haw

agrandado o deformade ¥
después de los 10 o 15.000
km. de uso, reemplazar con
otro marcado “255/B" (que
corresponde al didmetro de
agujero de 255 mm.).
Aguja: Asegireze de que
esté en buenas condiciones v
que -no presente defermacion
o escalones debidos al des-
gaste.

Controle el exacto monta.
je del elip en la segunda ra-
nura partiendo de arriba.

En caso de que la aguja
presente escalones debe cam-
biarse por otra nueva. Nor-
malmente el control se cfec
tia cada 56.000 km.

Se debe tener presente que
para empobrecer [a mezela
se puede correr el clip a la
primera ranura o se puede
alzar a la tercera acanaladura
si se quiere enriquecerla.
Vélvula de gas: Asegiirese
de que esté en perfecto esta-
do}rencasudeastarmn
escalones y no presentar un
cierre perfecto provocando
una marcha incorrecta al mi-
‘nimo, te debe reemplazar con
una original marcada *75".

4) Cicler de alta: Verifique:

se si el montaje es correcto
en relacion a su asiento ros-

32

cado ¥ si su agujero tiene el
didmetro original; en caso
contrario se debe reemplazar
por uno original de ealibre
1-'-?2”-

5) Cicler de baja: Asegiire-
se de que esté perfectamente
montado y de que el extremo
cinico se lo debe cambiar con
uno nueveo marcado “407.

6) Cicler del dispositivo de
arranque: Asegirese d: que
el montaje es correcto ¥y que
el agujero no esté agrandado:
en caso contrario, se debe co-
locar uno nueve marcado
1-:-15'!!‘. -

Durante el periodo de ro-
daje de 1500 km. es aconse-
jable que el tornille horizon-
tal que regula la compesi-
cidn de la mezcla quede aflo-
jado en una vuelta.

BUJIA

La bujia es uno de los érza-
nos mis delicados del motor v de
ella depende el buen funciona-
miento del misme. La bujia (fi-
gura 14) va atornillada sobre la
cabeza del cilindro y conectada
a la fuente de corriente de alta
tensién por un cable aislado; la
bujia enciende la mezela combus.
tible, que se halla a alta presion,
dentro de la cimara de combus-
tible.
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La bujia ze halla compuesta
de dos partes principales:

al Un cuerpo externo la) de
acerg con un extremo rosca-
do v que se enrosca en la
cabeza del cilindro; en suo ex-
tremo inferior hay soldado
un  apéndice que constituye
uno de loz electrodos (em).
Dicho apéndice constituye el
electrodo a masa cuando lg
bujia queda colocada en su
asiento.

b) Un niicleo de material aislan-
te (b) adaptado a la camara
metilica (a) v en cuyo cen.
tro ze halla incorporade el

nHi
—— 'l- *l' "
Mll LY
CABEZA DEL
CILINDRO

FlG.
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sepundo electrodo {ec) a cu-

vo extremo va conectado el

cable que suministra la
rriente.

Las arandelas de cobre (d)
cierran herméticamente la union
entre el cuerpo v el nicleo ais
lante constituyends una guarni-
cion que impide que el gzas se
fugue a través de la bujia.

Fl niicleo aislante es el punto
delicade de la bujia per las di-
versas solicitaciones a las que es
ld expuesto,

Il material ideal como aislan-
te v mas difundide es la porce-
lana,

manuales..? loscentavos@yahoo.com



El extremo inferior de la bu-
.jia gue penetra en la cimara de
eombustion debe presentar una
superficie lisa para impedir la
adherencia de aceite y el depsd-
sito de carbon.

La forma del electrode v la
distancia entre puntaz debhe es-
tar perfectamente determinado
porque cuando se aplica la co-
rriente al circuite de encendido
la chispa pueda saltar en las
condiciones de temperatura ¥
presién que reina en el cilindro
durante la altima fase de com.
presidn.

Durante el funcionamiento, la
bujia insume una temperatura
estable de equilibrio, que para
el buen funcionamiento debe
mantenerse entre limites bien de-
finidos.

El “limite inferior™ es la tem-

peratura denominada de “auto-
limpieza™ que asegura que el de-
pésite de carbén y aceite que
tiende a acumularse en el extre-
mo del aislante y de los electro-
dos puede ser quemado v expul-
sado con los gases de escape.

Dicha temperatura ez de unos
500,

El “limite superior’” es la
temperatura de “auto encendido™
mis arriba de la cual se verifi-
ca el fenémeno de la inflamacidn
espontanea de la mezcla antes de
que salte la chispa entre los elec-
trodos,

Esta temperatura es de aproxi-
madamente 850° C,

Luz entre puntaz de los elec-
trodos 0.5 - 0,6 mm.

Bujia de grade térmico 240
{Escala Bosch).

© 35



YOLANTE MAGNETICO FILSO F.0188C

Generalidades:

El volante-magneto F. 0188 C
es un generador de corriente al-
ternada a inducido fijo e indue-
tor rotante. La funcion es la de
producir la corriente necesaria
para el encedido y la alimenta.
cion del sistema de iluminacidn

de la motoneta. Ademas, gracias -

a la masa representada por los
imanes permanentes, las expan-
siones magnéticas ¥ la caja de

LCable verds;
ercendido

]

contencidn de las mismas, acthz
como volante,
Partes Principales:

Son esencialmente dos:

—La brida porta-inducidos o
estator.

—Volante o rotor.
Brida porta-inducido (fig. 15}

Fsta fabricada en aleacion de
aluminio vy fijada al carter motor
por medio de tornillos; lleva los
giguientes conjuntos: Doz ni-

Cabl
azul;
luces

2
3

2

FiG. 15 - Parte fija o estotor
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cleos (1 ¥ 2} constituidos cada
uno por un paguete de chapa en
hierre al silicio sobre el cual
esta  enrollada la  bobina en
alambre de cobre; una bobina
sirve para transformar el flujo
magnético en corriente alternada
de baja tensiin para el circuito
de alumbrado, la otra (4) pro-
duce corriente alternada que,
transformada en alta tension por
la bobina externa, sirve para el
encendido del motor.

—El ruptor constituide por un
martillite {5) que lleva el con-
tacto mdvil ¥ una escuadrita me-
tilica sobre la cual esti soldado

A la bobina
de encendido

Al sisterna
de alumbrado

Al sistermna
de alumbrade

]

¢l contacto fijo (6) conectado, a
traves de la escuadrita, a masa.
El ruptor trabaja en sincronismo
con las fases de encendido del
motor.

—El condensador {7} dispues-
to en paralelo con los contactos
del ruptor. Esti constituido por
delgaditas tiras de estafio enro-
lladas ¥ sumergidas en aceite ps.
pecial aislante; el todo encerra-
do en una cajita metilica hermd-
tica. El condensador absorbe la
extracorriente que se forma en
el instante en que se abre el cir.
cuito de encendida,

Volante (figuras 16 y 17,

0

FIG. 16 - Esquema de funcionamiento
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_ Esta constituide por una caja
redonda (8) fig. 15 que contie-
ne las sigunientes piezas:

—~Cuatro imanes permanentes
{9, fig. 1G).

—Cuatro expansiones magnéti-
cas (10, f]g 167,

—Dios masas expansibles ex-
céntrieaz (1, lig. 17).

—Un resorte para dichas ma-
sas (2, fig. 17).

—LUn buje con leva para ac
cionar el roptor (3, fig. 17},

—LUn anillo en plastico de re-
tencion de las mazas expansibles
(4. fig. 17).

—LUn cubo del volante (5, fig.
170,

El disposilive automalico, ins-
talado en el wvolante, permite
arranear el motor con un avance

Primario

minime {6° : &) v de aumen-
tarlo al maximo (24 : 269
cuando el motor llega a una ve-
locidad prefijada.

La variacion del avance em-
pieza a producirse cuando la ve.
locidad del moter supera 1200
r.pan. ¥ aumenta -progresivamen-
te hasta llegar al méaximeo valor
a 1600 r.pm. A motor parado,
las masas (1, fig. 17} por efecto
del resorte (2, fig. 17) estin
cerradas ¥ por lo tante mantie-
nen el buje con la leva en la po-
sician  de avance minimo. A
1200 rpom. las masas por efec.
to de la fuerza centrifuga vencen
la fuerza del resorte v se abren
haciende desplazar el buje con
leva. El anillo de material plas-
tico limita la expansion maxima
de las masas,

Secundario

)

.
/

AL A

]
%\.\\\ ey N T

FIG 18 - Bobina externa de encendido *‘Filsa™
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BOBINA DE ENCENDIDO
EXTERNA

La bobina externa esti consti-
tuida por una caja de material
aislante que contiene un nicleo
de chapitas sobre el cual son en-
rollados un bobinade primario y
uno secundario. Los extremos del
bobinade primario son conecta-
dos al contacto mévil del ruptor
v a la masa. Los extremos del
bobinade secundario son conecs
tados uno al extremo del bobi-
nado primario que va al ruptor y
el otro a la bujia.

Funcionamiento (Fig. 16)

Durante la rotacién del volan-
te el flujo magnético producido
por los imanes atraviesa los dos
nicleos (1 ¥ 2) sucesivamente
en los dos sentidos y con distin-
ta intensidad segin la posiciin
Gue estos tienen al momento, en
relacion con las expansiones
magnéticas (10).

Las variaciones de sentido v
de intensidad del flujo magnéti-
co. que se, producen cuatro veces
por cada revolucién del induetor
engendran en los bobinados (3 v

4) fuerzas electromotoras induci-

das que dan lugar a corrientes
alternadas de baja tensién con
frecuencia proporcional al ng-
mero de polos y a la velocidad
de rotacién del inductor.

El inducido de encendido del
magneto estd conectado en para-
lelo con el bobingdo primario de
la bobina de encendido (3) ¥
con el ruptor (5).

Este iiltime, con los contactos

40

cerrados, cierra en corto circui-
to el bobinado del inducido de
encendido y por lo tante no exis-
te ninguna transmisién de co-
rriente desde el inducido al bo-
binade primaric de 'la bobina
externa.

Cuando la leva puesta en el
interior del volante abre los con-
tactos del ruptor, se genera una
corriente en el bobinado del in-
ducido (3) y por consiguiente
en el bobinado primario de la
bobina externa.

Esta corriente a su vez provo-
ca una corriente de alta tension
en el bobinade secundario de la
bobina externa. El condensador
(7) conectado en derivacién con
los contactos del ruptor tiene el
objeto de amortiguar la chispa
de los contactos mismos; de tal
forma se asegura la buena con-
servacion de los contactos y una
ripida interrupcion de la corrien-
te primaria -con la consiguiente
mayor tension en la bobina de
alta tensidn.

La corriente alternads de ba-
ja tension del inducido de ilumi-
nacion es transmitida directa-

.mente a los faroles v bocina d¢
&

la motoneta.
MANTENIMIENTO

Después de los primeros 1500
km. y sucesivemente cada 2000
km. de recorrido de la motoneta,
asegirese, a través de la vents-
nita del volante, de que la leva
esté limpia y con una pelicula
de grasa lubricante, condicidn in-
dispensable para evitar el des-
gaste del martillito.



En caso necesario, limpiar la No se debe exagerar en la

leva y poner unas golas de acei- lubricacién de dichas piezas
te en el fieltro de lubricacion. para evilar que el exceso de

El martillito liene que rolar aceite llegue a los contactos;
libremente sobre su perno; si se en este caso, diches contactes se
encuentra dure, limpiese el per- ensuciarian, con el consiguiente
no y antese con aceite adecuado. salte de chispa y desgaste irre-

Eje cilindro %

)

Rotacion

| — Eje chaveta

FIG. 1%



gular. Para la lubricacién de
eslas piezas se usard un aceite
pesado. -

La abertura de los comtactos
del ruptor debera ser de 0.4 +
0,05 mm.; si dicha distancia fue-
se mayor o menor deberd ser re-
gulada desplazando la escuadnia
que lleva el contacto fijo por
medic del excéntrico. Anles de

hacer esto, se debera revisar la-

superficie de los contactos; -
tas deberin estar limpias v pla-
nas; en caso contrario e reavi-
van con una limite muy fina;
nunca se use para este fin fe-
la esmeril.

‘La presion entre los contactos

del vuptor deberi ser: kg. 0,850

+ 0,050 v se controlard con di-
namémetro aplicado a la super-
ficie del contacto mavil, perpen-
dieularmente .a la superficie
misma.

Es oportuno revisar periddica-
mente la bobina de encendido;
ésta deberd resultar limpia, sin
cuerpos extrafios o polve en la
superficie, lo que puede hacer
disminuir -considerablemente la
resistencia a las descargas super-
ficiales.

No se limpie nunca la hobina
con aceite usado; hégase con un
trapo limpio mojado en nafta
pura. :

DATOS DE PRUEBA (MECANICOS)

—Revoluciones maximas . ...
—Luz en loz' contactos

6.000 r.p.m.

ceens 04 132005 mm.

—Presion en los contactos .. 0,850 40,050 ka.

DATOS DE PRUEBA

Con el generador de luz en
corlo circuito el magneto tiene
jue dar una chispa suficiente pro-
hiindolo con spinterémetro a ter-
cera punta ionizante regulada a
Smm. a 170 — 200 r.p.m.

l.a bobina de la baja tensién,

(ELECTRICOS)

para la iluminacion, debera dar,
a 3000 r.pm. ¥ con una resis-
teneia de 1,33 ohm., 6 Volts. mi-
nimos de tensidn.

A 6000 r.p.m. ¥y con una re
sistencia de 1,50 ohm. deberd dar
una tensidn mixima de 84 volta,

VELOCIMETRO

En la Siambretta 150 c.c. tipo
1957 va montado un velocimetro.

En la tabla de abajo se deta-
llan las partes que componen el
grupo,

Denominacion
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Velocimetro

Transmision del movimiento
Transmizién flexible
Caracteristicas

(1 vuelta — 1 metro)

A engranajes helicoidales:
relacion: 12/10



DESMONTAJE

43



Cuando =e sacan o =e arman
partes del vehiculo debe oheer-
varse ¢l maximo cuidado, asegu-
randose de que todas las piezas
estén limpias ¥ que se usen los
dispositivos apropiados.

Las herramientas y dispositivos
no adecuados pueden ocasionar
roturas o dafios que obligaran a
sustituir la pieza,

Se recomienda, cuando la pie-
za ¥ su ubicacion lo permiten, el
uso de llaves tubo con preferen-
cia a las comunes, evitando siem-
pre el empleo de lNaves de las
denominadas “inglesas” o “fran-
cesas . Evitese también el uso de
martilles ¥ macetas, solamente
se podran utilizar macetas de go-
ma o cuero interponiendo un bo-
tador de plomo o similar entre
la pieza y la herramienta,

Opérese con el mayor cuidado,
marcando en su posicidn correc-
ta original con una linea u otra
referencia las piezas acopladas
para volver a montarlas en su
positién normal; ponganse las
piezas acopladas para volver a
montarlas en su  posicién nor-
mal; ponganse las tuercas en sus
tornillos ¥ todas las piezas per-
tenecientes a una mdiguina jin-
tense en una caja separada o lu-
gar especial para evitar que se
mezelen o extravien.

Lavense las partes desmonta-
das con kerosén o nafta; para
esto utilicense dos recipientes,
uno para el lavado preliminar o
desengrase y el otro, para el la-
vado final, dejando luego secar
totalmente.

Debiendo cumplir un desmon-
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taje completo de los drzanocs
principales de la motoneta como
su  motor. cambio, embrague,
transmisidn, para revisar o*ajus-
tar se aconscja operar como lo
indica el siguiente manual:

Si golo se tratara de una ope-
racion parcial no es necesario el
desmontaje total ¥ si se conoce
el defecto sélo se efectuara ol
desarme de la parle afectada si-
guiendo las normas para ella in-

dicadas.

DESMONTAJE DEL
MOTOR

Para efectuar tal operacidn es
necesario  ante todo  desmontar
los costados laterales v los es.
tribos. o

Para desmontar el motor se
requieren pocas operaciones gque
presentan pocas dificultades.

Ante de desmontar el eilindro
hay que efectuar algunas opera-
ciones preliminares.

Desenroscar la bujia de su
asiento, después de relirar el
respectivo cable de Alta Tension:
cerrar el robinete de la nafla.
sacar el carburador aflojando el
tornille que lo tiene fijado al
cilindro y desmontar la cubier-
ta.de refrigeracién. Para sepa-
rar el tanque de nafta del basti-
dor es encesario aflojar el man-
guito de unién de blogueo de la
tapa del tangue y la chaveta del
robinete.

Para retirar la cabeza del e
lindro es necesario sacar las cua-
tro tuercas de bloqueo con las
respectivas arandelas,



FIG. 20 - Dezmontaje del apoyapié y cubierta del
lodo del volonte

FIG. 21 - Desmontaje del corburador




DESMONTAJE DEL SILEMCIADOR DE ESCAPE Y CILINDRO

{(Ver figura 22

Afllojar la union roscada entre
¢l cilindro v el tubo de eseape,
v aflojar la tuerca de fijaciom
del CECAPRE al p!'l:*im'lfﬂ':’h del mo-
lor. Sacar el silenciador des.
pues de aflojar la tuerea que lo
tiene sujeto al carter. »

Para limpiar el silenciador de
1""'.'3"1: {]e ]ﬂﬁ i]t{'l‘u!ﬁlﬂ(‘.ir_]r'l{‘s I!rl'_'l'
ducidas por el depasite del zas
de eseape, aflojar el tapin de |
seguridad v el buje de fijacion
del fondo lateral del cafio de es-
cape v sacar del extremo opues-

FIG. 22 - Desmontaje de cilindra,
cofe del escape v silenciadar

to el otro fondo con la varilla Sacar el cilindro motor v ha-
v relirar Juego el tubo interno ver rolar el cigliefal de modo
von diafragma v proceder a su que el piston quede Tuera del
limpieza. carter.

DESMONTAJE DEL VOLANTE MAGNETO

Sacar la taza de proteceion del
volante, la que estd simplemen-
te fijada por un anillo elistico. FIG, 23 - Desmontaje del rotor del FiG. |
_ volante mogneto




® FIG. 25 - Extraccian del rotar del

d - Desmontoje de la brida del
volante magneta

Para el dezmontaje del rotor
ea o necesario aplicar o ave
139358 v desmontar el rator del
volante, de manera que los tres
dientes queden encastrados en el
volante impidiendo la  rotacion
el rotor, [EJL"HH sgear la lueren
de blagueo, eolocar el extractor
159558 v desmontar el rotor del
perna del cigiienal.,

Deseoncetense los cables de los
terminales de alla v de haja ten-
sion. Vudlvanse a colocar los
tornillos en sus agujeros.

Saquese de su asiento en el ci-
gienal la chaveta de fijaciin del
valante magneto.

\fojense los tornillos v que-
dard libre la hrida con bobinas.
Para aflojar la tuerca de Dblo
quen del cigiienal es necesario
impedir la rotacion: para tal
operacion disese la llave exago-

volarte magneto

mal de 27 mim. v el dizpositive.
1595350, luego apliguese el pxd
tractor 1595351 mediante los tres
tornillos o Ja brida: haciendo
sivar el perno a tomille. se ol
tiene la extraceidn completa del
1.u]at|!|,1'.

Unase inmediatamente la par-
le rolanle (rotor) v la parte fi
ja del volante (hrida) para evi-
ar que las expansiones polares
del rotor pierdan sus earacteris.
tieas electrosmagndlicas,

El desmaontaje de los inineles
vodel retén de aceite sitnados e
el interior de la brida debe efee.
toarse mediante un punedn ade.
cuado,  Sdquese primeramente el
anillo Seeger de fijacion del re-
1én v para no deteriorar la zona
de contacto del elemento exterior
zolpéese exclusivamente. del lade
opuesto con el punzan empujan-
do la pista externa del cojinete.




DESMONTAJE DEL

Operacionss preliminares

Chpe 1Y Desmontar el apovapié
[l':"'l"'f'!'l”. 'I_":,"'I_i]'HI'I{lU |ﬂh I.
tuercas de les pernos que
]u f'ij;m .;1| ],L;,;:-tlif:h,::' {a-
ve de tubo de B omm.),

i]_|-. 2 Colovar debajo del ZTL-
III:I 'Il]l:'ltl"ll' LAl 'L:l!"\-;j-;l [l;.ll.l'i.l.
recoger ol aceite: retivar
ol tapdn de descarea del
gecite situade debajo del
carter del motor 1 llave
para  tornille  de cabeza
hexagonal  hueea de 10
mrm. b, @ Fsta operacion se
hace necesaria =olo en ol
caso en que el srupe de
arranque sea del tipe lu-
hricado o aeeibe),

Desmontaje de la palanca

de arrangue

O 1) Bacar ol anille Seeser de

FIG. 26 - Desmontaie de ls caja de arrangue

GRUPO

“]1.2'

f:lian_ 30

ARR4NQUE

fijacion del buje portapa.
lanca. (Pinza para  ani-
Hos Seeger de puntas de-
rechas).

Affojar ol bulon de blo.
queo  del buje sobre el
eje (llave estriada de 1.
mim. 1.

Hetirar la palanca  de
arrangue. (31 esla opera-
cidn resultase difictl. ha.
Cer |P:l|.21]l{':[ Carr ENEL (lf\.'i-
tornillador entre el buje
v la tapa del =rupo).

Desmoniaje grupe arrangue
del carter

(he T

Pleztornillar los 1 balo-
nes e J'ijr:u,'id'm el LA ST RLE
del carter, con la llave de
lu]ul :;t' b ommsy eetivar

FiG. 27




FIG. 28

los bulones v las gram-
pas gue reunen los cables
flexibles.
Aflojar v retirar la tuer-
ca del perno de alinea-
cion; con llave de 12 mm.
Op. 2} Retirar el grupo del asien-
to carter motor. (Evitar
abolladuras del plane de
apoyo del grupo v del
ciarter motor!,

Desmontaje completo del
grupo de arranque

Op. 1) Aflojar y retirar las dos
tuercas de las célumnitas
de fijacion de la tapa a la
caja; separar ¢l grupo.
(Llave de tubo de 10

mm. ).
Op. 2) Desmontar el anillo See-

ger de fijacion del arbol
portasatélites a la tapa.
(Pinza para anillos See-
ger de puntas derechas).

Op. 3) Fig. 27) Retirar las par-
tes:

—Engranaje doble.

—Eje portasatélites.

—Resorte de retorno de
la palanca.

Op. 4) Desmontar el anillo See-
ger del engranaje cénico,
utilizando una pinza para
anillos Seeger de puntas
derechas;

FiG. 2%

Retirar el engranaje coni-
co ¥ recoger las respecti-
vas arandelas.

Op. 3) Aflojar v retirar las 6
twercas de blogueo de la
corona dentada a la tapa
del arranque. (Llave de
tube de 10 mm.) (Opera-
cidn a efectuar solo cuan-
do se reemplaza la co-
rona).

En la Fiz. 27 estan re-
agrupadas las partes com-
ponentes del grupo.

Op. 6) (Fig. 29) En el caso de
que fuese necesario reem-
plazar el cojinete a boli-
Has (¢olocado ex la tapa)
utilizar el extractor
159583,




D.ESMDHTME DEL EMBRAGUE

g FIG. 30 - Desmontaje
de la tapa del
embrogue,

FIG. 31 - Extraccién de

Antes de iniciar el desarme del
conjunto del embrague es nece-
sario realizar las siguientes ope-
raciones:

Desconectat el cable del freno,
aflojando la tuerca que lo fija a
la leva comando zapatas. Desen-
ganchar el resorte de retroceso

de la palanca comando embrague .

y de ésta sacar el cable; sacar la
taza roscada de proteccion de la

varilla del embrague; siquese la

los discos de

tuerca, contratuerca y el buje
aflojando los cinco tornillos que
fijan la tapa del embrague al
cirter; retirense los dos tornillos
que sostienen el soporte. de Te-
gulaciéon del cable de comando,
sacando al fin este dltimo. *

La tapa del embrague asi se-
parada tiene dos palancas de co-
mando del embrague (interna y
externa) las cuales son faciles
de, desmontar.




Después de fales operaciones
apliquese el dispositive 159534
para el desmontaje de los discos
de embrague (ver figura 31) in-
treduciendo la varilla de control
del embrague en el agujern cen-
tral del extractor,

En el extremo de la varilla
résquese un manguito, lo gue
empujard ¢l conjunte de resor-
tes de modo tal que el anillo de
retén de los discos alojado en la
ranura  interna de la campana
quede lo bastante  libre como-
para que pueda ser relirade con
facilidad,

Después de sacar el anillo ti-
rar el caballete del dispositive

ki s 2 Sl il | de cxtraccion sacando los diseos,
FIG. 32 . Extroccidn del tombor ranurads del tazas ¥ resortes montados en sub-
embrague. . conjunto a presion. Si no fuera

FIG. 33 - Extroccion de lo tuerco de o necesario desmontar mas que es-

ke grupo para una Teparacion,
conviene no sacar las piezas del
extractor, pues ello facilitard el
armado. Coldquese la herramien-
ta 159369 en las ranuras del
tambor del embrague (ver figura
32) v afléjese la tuerca de blo-
quen,

Higase deslizar el tambor de
embrague hacia afuera; si es ne-
cesario ayidese con destornilla-
dor entre ¢l tambor v la cam-
pana.

Enderécense las lengiietas del
anillo de seguridad, apliquese la
Have 159535 de bloguear ¢l cu-
ho haciéndole atravesar el agu-
jero del asiento del engranaje
conico de arranque (ver figura
32). Aplicar el extractor de la
campana 159376 insertando los
seis dientes en las ranuras del
alojamiento del anillo elastico de
reten de los discos. Accidnese
después ol tornillo del extractor




FIG. 34 - Extraccion de
la campana
del embrague.

e e =rab o o
haciendo correr afuera la cam- quese la palanca de extraccion
pana (ver figura 341, Shguense 159352 como e indica en la fi-
los tres tornilles de fijacion de ruyra 34 haciéndole palanca en
la brida del cojinete, retirindola wu extremo de manera de sa-
junto con el cojinete. car completamente el cojinete, el
Para sacar el cojincte, apli- pifiencito v el manguito,
- !
W
Dis. 139332 o ;
Frt e
! e X
I e 4 prooes | 1R |
ol 1 P .

FIG. 35 - Desmcn.aie del eojinetd v engro k-—
canico del embrague. ri

Sl



DESMONTAJE DE LA CAJA DE MANDO DEL CAMBIO
DE YELOCIDAD

Saquese la tapa de la caja
aflojando los tres tornillos que
la fijan a ella, .

Afléjensze las tuercas gque man-
tienen loz cables, siquese el ani-

o Seeger v oretirese la palanca
de dos brazoes. Separese la caja
de mande allojando los tres tor-
nilles que la tienen fijada  al
chrter (ver fieura 367,

FIG. 36 - Desmentaje de lo cajp receptora de comando del
combio de velocidades,




DESMONTAJE DE LA RUEDA Y DEL GUARDABARRQ
TRASERO

Para desmontar la rueda tra-
sera afléjense las tres tuercas cie-
gas que fijan la ruéda a la ma-
za; separese ¢l neumdtico, vuél-
vanse a colocar las arandelas y
tuercas en sus respectivos prisio-
neros. Para efectuar tal opera-
cibn es necesario primeramente
quitar la tapa lateral izquierda.

Para renovar o reparar el fre-
no libremente, siquese la maza
de la rueda, la cual estd blo-
queada al Arbol de transmisién
con una tuerca de seguridad es-
pecial que se afloja mediante el
dispositivo 159357 o simplemen-
te con la llave maltiple de la
cual estd dotada cada Siambretta.

Apliguese después el extractor
159366 y sepirese la maza del
irbol. Saquese la .chaveta que

queda en el eje” de transmision

para que no caiga ¥y se pierda.
Cuando se debe sacar el con-

junto de la transmision y sys.
pensidn trasera no €5 necesario
sacar la maza de la rueda (si--
quese en caso de quererse desar-
mar completamente el grupo),
mientras gque es necesario des.
montar el guardabarro, para lo
cual afléjense los tornillos que

‘lo sostienen en el bastidor ¥ en

el carter.

El guardaﬁarro trasero esti
provisto de grampas para fijar el
cable del farolito trasero.

Pongase atencién, al sacar el
guardabarro, de no estropear di-
cho cable, ya que es lo suficien-
temente largo como’ para permi-
tir colocar el guardabarre sobre
el estribo cuande no se quiera
separarlo completamente. En ca-
30 contrario despréndase el ca-
ble de las grampas y higase
correr entre ellas,

FIG. 37 - Desmontaje del
neumndtico v
cubo de lo
rueda trosera.




DESMONTAJE DE LA RUEDA DELANTERA
Y DE LOS NEUMATICOS

FiG. 38
Cesmontaje  de
la rueda
delentera
Para desmontar la rucda de- ra ).
lantera, descondetese primero el fara desmontar los neumili-

cable del Treno. después aflojen-
s¢ las dos tuercas laterales que
hloguean las palancas oscilantes
v quitense las arandelas coloca-
das debajo de las tuercas (fizu- {Tres ciegas v tres normales).

cos de la rueda trasera o delan.
tera, desinflense primeramente ¥

luego siquense las seis tuercas

<)



DESMONTAJE DEL CONJUNTO DE TRANSMISION-
SUSPENSION

Despuds de desmontar la eaja
de mando del cambio de veloci.
dad. la rueda v el guardabarro
trasero. afldjese la tuerca de fi-
jacion cable del freno trasero v
s uese.

Quitese ] bulén que fija el
amortiguador tubular al cirter;
si no cs necesario substituir es
te tiltimo, se aconseja mantener-
Yo unido al bastidor,

Quitese la ecopa de goma pa-
ragolpes.

Insértese entre el motor y el
bastidor una cufia de madera co-
mo indica la figura para man
tener levantado el grupoe y aflo-
jar las tuercas de fijacion al
cirter.

Coléquese un recipiente ade-
cuado debajo de la zona de
unién del carter para recoger el
aceite,

Empiéeese a desarmar el gru-
po de transmision; primeramen
te siquese el tornillo que alinea
¢l eirter ¥ la caja de transmi-
sién, blequeade por una tuerca
colocada del lade del carter
tranamision, quitesele junle con
la arandela v golpéese ligera-

nente con una maceta ¥ 'E)I.I.IIJ'J‘?IIZI
para dejar Tibre el paszador.

Afldjense los restantes nueve
tornillos exagonales v sepirese
el conjunte de transmision del
ciarter motor: higase rvotar el
grupo ransmision v tivese pro-
vocando la separacién.

Después de desmontado el cir-
ter de transmision, tirense hacia
afuera del cirter los ejes prima-
rio ¥ fecundario y sdquense los
cngranajes en ellos enchavetados.
=i es necesario siquese el anillo
de conexidn del engranaje se-
gundo del secundario sacando
primero el anillo Seeger (ver fi-
gura 39).

Para liberar la horguilla de
mando del cambio es necesario
sacar el arbol elastico de trans.
misidn. Después de tales opera-
ciones se puede sacar libremente
¢l engranaje loco en el primario
v el arbol de transmision.

Durante la operacién de ex-
traccidn del engranaje téngase
cuidado de no perder los rodi-
llos insertados entre el buje 7 el
engranaje,

FiG. 3% - Desmontaje del
amortiguador
tubular v
grupo de

TONSMSIon,




DESMONTAJE DE LOS ENGRANAJES CONICOS TRASEROS

Obtenida la separacion del gru-
po cérter transmision ¥ la maza
de la rueda trasera del carter
motor, desdrmese el grupo com-
pleto del siguiente modo.

Saguese el anillo Seeger del
perno de las zapatas del freno
trasero ¥, operando con un des-
tornillador a modo de palanca,
saquense las zapatas del {reno.

Saquese el engrasador y ¢l ani-

o Seeger del perno de la leva

del control de las zapatas, sique-
e ésta v extraigase el perno gol-
peando con un punzon adecnado.

-Aflojese la tuerca que tigne
blogueado al buje de la leva ¥
coloquese en ¢l agujero del buje
el perno roscado del extractor
159386 (ver figura 40 y apli:

FIG. 40 - Extroccion del
buje de perno
de las zapatas
de la -rueda

 trasers,



quese del otre lado el cuerpo del
extractor de tal modo que la cha-
veta corresponda a la ranura del
permo,  Atornillese Ja palanca
sobre el extremo roscado v me-
diante su aceidén extrdigase el
huje.

Afldjese el perno de las zapa-
tas del freno v las tucreas de blo-
ques e la Dbrida-soporte de la
rueda Lrasera. siquese la aran.
dela v sepirese la brida del car-
ter con cuidado para no romper
la guarnicién.

Fn la brida soporte de la roe-
da trasera esti montado el perno
de transmision de la rueda, dos
cojinetes ¥ la corona conica pos-
terior.

Para separar estas piezas del
soporte se debe operar de la si
auiente manera: quitar las cuatro
tuercas ¢ue fijan la tapa de blo-
queo del cojinete v sacar la bri-
da v el retén de aceite en ella
alojado.

Siquese la chaveta de la tuer-
ca corona que bloguea la corona
cinica, aflijese la tuerca mante-
niendo fijo el perno mediante la
Have 139401 o montande mo-
mentareamentie la maza de la
rueda.

Golpéese con un punzon el ex-
tremo del eje para que salgan
los cojinetes; durante esta opera-
cidn se recomienda coloear entre
el punte v la pieza un espacia-

58

dor de plomo o aluminio para
no dafar el extremo roscado del
eje. Aflijense los cuatro torni-
llos de fijacidn de la tapita tra-
sera del cirter de transmision v
los tres tornillos que fijan la ta-
pita de la toma del veloeimetro,

Saquense las arandelas elasti-
cas colocadas debajo de la pri-
mera v extraigase la placa de
retencion del cojinete del pifién
conieo.

Apliquese el punién 159361 v
extriigase el pifién, con el dis
tanciador, los cojinetes v la
guarnicion,

Saquense las arandelaz de es
pesor v desirmese el grupo del
piiidn. separindolo en las varias
piezas que lo componen: la ope-
racin  resulta bastante simple.
Fn efecto. después de sacar el
anillo Seeger v las arandelas es
suficiente con wmolpear con el
punzén 159361 ¢l extremo del
pifdn despuds de hacer apovar
al cojinete sobre un cafio o dis
positive apropiado.

Del edrier de transmision, la-
do motor, siquese mediante el
extractor 159390, ¢l buje porta.
rodillos del drbol primario (ver
figura 42).

Antes de iniciar esta opera-
cion, asegiirese que el dispositi-
vo apove correclamente sobre el
carter ¥ que laz mordazas estén
tolalmente abiertas.
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FIS. 42 - Extraccidn del buje portorrodillos del cérter
de transmizion



DESMONTAJE DEL PISTON Y EJE CIGUENAL
(LADO VOLANTE)

FIG. 43 - Desmontaje
del piston

FIG. 44 - Desmanm}e de
la tuerce
de bloques
del pifdn
chnica mater




Para desmontar ¢l pistin bas.
ta  cfectuar  las =i

FIG. 45 - Extraccidon del
pifdn conico

suicnles operaciones: I -’=E="'] E
{

~-Liberar ¢l perno
del anillo Seeger v mediante el
digpositivo 139356 practicar la
extraceion con el perng a torni-
lio.

wFnderécese la lengieta do-
hlada de la arandela de seguri-
dad puesta bajo la tuerca de blo-
queo del pifion conico.

—Para el desmontaje del eje
cigiienial hacerlo girar hasta de-
jar la biela en el punto muecrto
superior, colocar en ¢l cirter
lade cilindro la herramienta
159530, de manera de impedir la
rotacion del cigiiefial v luege con
la llave 159528 sacar la tuerca
del blogueo.

—Apliguese ¢l extractor
159456 y extriigase el pifioncito
conico efectuando la extraccion
mediante la rotacion del perno
roscado (ver figura 46).

Girese el cigiicial de -manera

FIG. 46 - Herromienta para extreccidn
de pingn cdnico



FIG. 47 - Extraccidn
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FIG. 48 - Extraccién del cojinete

cigiiefial (lado volante) hacien-
do entrar la bicla en el calado
del carter (hecho a propésito
para que pueda inclinarse todo el
grupo) vy siqueselo (ver figu-
ra 47).

~—Para obtener la extraceion
del cojinete a holillas del arbol
cigiiefial, apliquese ¢l extractor
159394 {ver figura 48). Del la.
do volante colocar el perno file-
teado haciendo de manera que la
brida de apovo s¢ adapte perfec
tamente sobre la superficie ex-
terna  del cirter. de la parte
opuesta colocar el manguito ros-
cado vy apretando efectiese la ex-
traccion. La extraccion del coji-
nete del eje primario se efectia
golpeando con un punzén intro-
ducido en el carter motor del la-
do del embrague.

El punzén esta provisto de una
extension, la cual va a pasar por
la ranura del cirter, hecha a pro-
posito para facilitar el desarme
del cojinete,

Antes de golpear asegirese
que el punzin esté exactamente
en g1 posicidn, con el fin de evi-
tar que se rompa la oreja.



DESMONTAJE DE LA BARRA DE TORSION Y BUJE

bielita de manera de impedir que
se salgan los rodillos.

Sacar los capuchones de goma
de los extremos de la barra de
torsion, retirando sucesivamente
los anillos Seeger y la arandela
' -puesta en el lado derecho (arran-
quel, golpear con una maceta
hasta que salga.

Introducir como indica la fi-
gura 50 ¢l dispositive 159400 en
el alojamiento de la barra de
torsion por el agujero mis gran-
de (lado volante).

Mediante la accién del volan-
te pequeiio del extractor, engan-
chense las salientes en el bor-
de interior del buje. La expan-
sion de éstos bordes-agarres de-
be ser completa para asegurar la
mayor superficie de apoyo po-
sible,

Apdyese la campana del extrac-
tor contra el alojamiento de la
barra de torsién y accidnense las
- palancas para sacar el buje de su

FIG. 49 - Desmontaje de la barra de torsion  asiento.

Del lado del cambio de la mo- =
. . -

toneta siquese el anillo Seeger -
puesto en ¢l extremo interno del
perno de conexion entre las ore-
jas del eirter motor y la bielita
articulada en la palanca de la
barra de torsion (ver figura 49).

Apretar eon un punzon el per-
no hasta que se pueda colocar el
buje calibrado del dispositivoe
159407, golpeando luego con el
punzon hasta lograr el desengan-

chc: FIG,. 50 - Extroccion buje de rotacion
Extraer completamente el per- de la palonca de comondo
no dejando el buje dentro de la de la barro de torsidn




SEPARACION DEL CARTER DEL BASTIDOR

La separacion del cirter del . sacar las tuercas que lo tienen
bastidor se efectiia del siguiente bloqueado, con una lave de 27
modo: . mm. ¥ con un punzén apropiado

Liberar el perno de rotacidn practiguese la extraceion,

de las tapas protectoras de goma,

DESMONTAJE DE LA DIRECCION

FIG. 51 - Desmontaje
del manubrio

FIG. 52 - Desmontaje del,.
© anille del coji-
nete suparior de ¢

la direccion

Aflojese la tuerca de bloqueo
de la pipa del manubrio y reti-
rense el buldn, la werea y la res.
pectiva arandela (ver fig. 51):
siquese el manubrio de la colum-
na de la direccién y apoyese en
el estribo colgando de los cables
de comando.

Al volear #1 manubrio téngase
cuidado de no torcer demasiado
los cables de comando.

Apliguese a la taza del coji-
nete de la direccion el dispositi-
va 159371 y al anillo roscado de
ajuste la llave 159351 (ver fi-
zura 52) ; acciénense de modo de
aflojar la taza y el anillo, reco-
giendo laz bolillas del cojinete




== sjn1

superior de la direceidn.
Para ver si hay desgaste en las
bolillas v en las tazas de direc-

cidn, es suficiente sacar ligera-~

mente hacia afuera el grupo de
la- direceidn y rueda delantera.

Si es necesario practicar repa-
raciones en la columna y la hor-
quilla, desconéctese de la palan-
ca de comando de la zapata del
freno delantero el cable de co-
mando, que s¢ desvincula de la
leva aflojando el perno del blo-

queo y secandolo después de la

tuerca de regulacién (ver figu-
ra 53). '

FIG. 53 - Desmontaje de la horgui-
lla delantera

TAZA SUPERIOR DEL
COJINETE INFERIOR
DE LA DIRECCION

Se puede extraer en caso ne-
cesario, para su recambio me-
diante el empleo de un punzan
apropiado,



DESMONTAJE DE LA SUSPENSION DELANTERA

Para désmontar la suspension
delantera la cual esti completa-
'III'EI'I[.IE Encerrada en la, horquilla
v.en las cajas de grasa, actiiese
de la siguiente manera:

—Sdquese el cable del freno
¥ la rueda delantera como se in-
died previamente, aflojense los
tres tornillos que fijan la tapa de
cada caja v las tuercas de fija-
cion de los brazos basculantes
porta-rueda -y siqueselos usando
un destornillador, del perno es.
tiade que sobresale de la caja.

Extriiganze las palancas in-
teriores y las tapas de cierre de
los brazos de la horquilla, sa-
quense los bloques de empuje v
los resortes.

—~Cuando por engrane del per-
no de la pdlanca interna en el
buje de la caja de la horquilla
no es pozible extraerlo a mano,

—Apliquese el extractor y co-
loquese en la nervadura de la ca-
ja ¥ en el borde del dispositive
los apoyos de reaccién; apriétese
el tornillo inferior para regular
la posicion de la herramienta
respecto a la caja v luego el
superior para obtener la extrac.
cion del perno de su alojamien-
to. La sustitucion del buje se
efectiza operando con la prictica
habitual del taller. Téngase pre-
sente que la calibracion de éstos
debe efectuarse después de for-
zarlos en zu alojamiento.

DESMONTAJE DEL GRUPQO DE TRANSMISION
PARA EL VELOCIMETRO

Fara montar el cable flexible
de comando o tripa del cirter
transmisién es necesario, después
de haber retirado la cubierta de-
recha, ejecutar las siguientes ope-
raciones preliminares:

a) Aflojar el bulén de bloqueo
del cable-comando-freno (lla-
ve de 17 mm.).

b} Destornillar y retirar el en-
grasador del ejecito-coman-
do-zapataz-freno (llave de 15
mm. },

¢} Desmontar de su asiento el
anillo Seeger de fijacién de
las palanguitas para freno

{pinza para anillos Seeger de
puntas derechas) y retirar es-

' tas dltimas del ejecito.

1) Aflojar la virola de fijacion
de la vaina de la tranamision
flexible en el soporte del gru-
po transmision flexible en el
soporte del grupe transmi-
sién; retirar el extremo del
cable flexible de =u asiento.

2) Poner una vasija, para reco-
ger el aceite, debajo del car-
ter transmision; destornillar y
retirar los tres tornillos de
‘blogueo del soporte de la
transmisidén y separar esta al-
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tima del carter tramsmisi6n.
Para desmontar el engranaje-
helicoidal-conductor, serd ne-

cesario retirar la chaveta que

lo bloquea sobre el eje de la
rueda.

N.B.Si hav que sustituir el
cable flexible o tripa
hasta retirarlo de la vai-
na sin que s=ea liberada
ésta de las grampas de
fijacion.

manuales..? loscentavos@yahoo.com



LIMITE DE DESGASTE
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Al desmontar los varios orga-
nos del motor, se debe proceder,
antes de efectuar el montaje, a
un cuidadosoe control de todas las
partes que componen el motor.

Como antes hemos recomenda-
do, es necesario, para poder ob-
servar los defectos o anormali-
dades de las piezas, que éstas ha-
van sido previamente limpiadas
con kerosén o nafta.

Ademas de inspeccionar las di-
mensiones de acuerdo con los da-

toz tabuladds seguidamente, se-

debe observar si hay desgaste o
deterioro de los elementos del
motor,

Dé este modo se podran deter-
minar los defectos causados por
una lubricacién deficiente o un

70

mal mantenimiento, como asi
también por el uso impropio de
la miquina o simplemente debi-
dos al desgaste normal causado
por un largo uso.

.En las tablas siguientes se es-
tablecen los diferentes limites
aceptables de desgaste de los
principales érganosz del motor.
Los valores indicados son los li-
mites maximos admisibles y se
recomienda no ir mas_ alla de
ellos.

Las piezas que estén fuera de
estos limites deben reemplazarse
por otras nuevas originales. En
caso de piezas menos importan-
tes gue no estuvieran en las ta-
blas, se debe seguir la préctica
normal del taller,
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TOLERAMCIAS DE MONTAJE Y LIMITES
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contramarcas
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Cilindro: sobre plano superior.

Piston:

parte superior

@ A Digmetro  externo  del
debajo de las ronurgs de los
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quis,

pistan

Didgmetro externo inferior del
piston,
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Como se recomendara al prin-
cipio del capitulo de Dezarme,
cs necesario lavar cada parle cui-

" dadosamente. Se recomienda lu-
bricar todas las partes del mo-
tor ¥y de la suspensién con acei-
te 0 grasa.

Reemplazar las arandelas y
chavetas de seguridad dafadas
durante el desarme, contrelar ca-
da parte cuidadosamente compa-
rando las piezasz vitales con el
valor de tolerancia de los limi-

GENER

En ciertas condiciones de mar-
cha se puede sentir el breve so-
nido metalico (golpecito} que el
pistén produce dentro del eilin-
dro durante el arrangue con mo-
tor en frio: tal ruide no afecta
al funcionamiento de la méqui-
na; si el golpecito ocurre cuan-
do el motor esti caliente se lo
puede eliminar aumentando en
0,05 mm. el cicler del carbu-
rador.

tes de desgaste.

Inspeccionar el estado de des.
gaste de los cojineles, las guar-
niciones y los retenes, reempla-
zéndolos si fuera necesario.

Los procedimientos que se ex-
plican a continuacion abarcan
solamente las operaciones que
requieren cuidados especiales o
herramientas; para las operacio-
nes de menor importancia se ze-
guird la prictica comiin de ta-
[ler.

ALIDADES

Cuando se cambian los aros
¢s necesario cuidar que las pun-
tas no aprieten contra los topes
en la ranyra del pistén.

Cuande la mdquina se somele
a una recorrida general, verifi.
quese =i los cables de los frenos
estan en buenas condiciones y no
comidos por el dxido.

En caso de estar deformados o
muy oxidados se deben sustituir.

NORMAS PARA LA SUSTITUCION DE LOS COJINETES
A BOLILLAS

Para la sustitucion de los co-
jinetes a bolillas del carter mo-
tor se debe asegurar que los
asientos estén perfectamente lim-
pios, sin rayaduras y sin marcas
de rotacién de la pista externa.

Cercidrese si los cojinetes es-
tin forzados en forma pareja
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dentro de zus asientos, cuidando
que la posicion sea exacta. Man-
ténganse los cojinetes libres de
polve v de cualquier otra impu-
reza extraiia.

Luezo se debe controlar que
el anille interior corra libre-
mente,



NORMAS PARA EL MONTAJE DE LOS RETEMES

DE

Fs mnecesario tener presente
cuando ge cambian loz retenes
de goma en el drbol cigiiefial de
que estén en su exacto lugar, es
decir, los bordes de los dos de.
ben estar dirigidos hacia la cd-
mara de la biela, de lo contrario
no cumplirin su funcidn de re-
tenes,

Cuidar de no dafiar los hor-
des de los retenes, pues si se da-
fiaran pueden producirse infil-
traciones de aceite, existente en
el cirter del Jado cambio, en la
cimara de la biela o pérdidas de

ACEITE

combustible desde el cirter, ya
sea del lado de la caja de cam-
bio o del lado del magneto.

En el primer caso es ficil dar-
se cuenta del defecto al notar-
se¢ un humo excesivo: en el se-
eundo caso se producird el de-
terioro del cojinete ¥ el aceite
puede llegar a los platinos, ha-
ciendo fallar el encendido.

En ambos casos, el [unciona-
miento del motor serd deficien-
te v se experimentaran dificulta-
des con el arrangue.

manuales..? loscentavos@yahoo.com
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MONTAJE DE LOS SILENT BLOCS EN EL CARTER MOTOR

El montaje de los silent-hlocks
en el carter motor debe efectuar-
se con particular cvidado. Los
asientos en el cirter no deben
presentar ravaduras ni marcas
de engranamiento.

Los silent-blocks deben colocar-
se forzados v su posicidn al ter-
minar la operacion debe ser tal
como lo registra la figura 56.

Para ¢l armado se aconzeja
utilizar una prensa de banco in-

terponiendo entre el punzén v el
silent-block una arandela con el
objeto de aplicar el esfuerzo so-
lamente sobre el anillo externo
del silent-block, de modo que és-
te =e mantenga centrado.

5i no se liene una prensa se
puede efectuar la operacion me-
diante una prensa manual a tor.
nillo.  Cuando sea posible sc
aconseja calentar el cirter motor
para facilitar el montaje.

L

FIG. 56 - Instalacidn de
los silentblocks

MONTAJE DEL CARTER MOTOR AL BASTIDOR

El montaje de los cojinetes,
bujes de bronee y guarniciones
es aconsejable hacerlo previa-
mente teniendo el cirter moter
fuera del bhastidor.

Es necesario insertar el buje
de rotacién de la palanea de la
barra de torsidn, de modo cque
uno de los agujeros del buje
coincida con el del engrasador.

Unase el cdirter al bastidor me.
tiendo el perne de rotacion un-
tado en grasa en el agujero del
cirter (lado volante) asegurin-
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doze que el centraje de los bujes
conicos montados en el tubo dis-
tanciador quede perfectamente v
bloqueando con la tuerca después
de haber colocado la arandela
de seguridad.

Controlar que el cirter motor
pueda oscilar libremente alrede.
dor del perno, pero sin juegos.

Completar cuidadozamente ¢l
blogqueo de la tuerca que asegu-
ra el perno (lado volante) con
una llave de large adecuado.



MONTAJE ARBOL MOTOR Y

REGULACION DE LOS

ENGRAMNAJES CONICOS DE EMBRAGUE

En el cirter motor va provis-
lo del cojinete a bolillas vy re-
tén montar el cigiiefial facilitan-
do su entrada a los cojinetes,
untandolos con grasa o aceite v
efectuando en sentido invertido
las operaciones aconsejadas para
el desarme.

Colocar en justa posicién el
irbol eon la respectiva biela, co-
locar en el arbol (lade volante)
la arandela de apoyo del cojine-
te a doble giro de bolillas, con
el chanfle del agujero hacia el
escalon del cigiiefial.

Montar la brida del wvolante
magneto v controlar que el co-
jinete a bolillas v el retén estén
cn excelente estado.

Colocar el distanciador con el
respectivo retén de goma. Luego
montar la arandela; para efec
tuar el blogueo del grupo con la
tuerca con caras rectificadas sze
debe impedir la rotacién del ar-
bol-motor utilizando la  herra-
mienta 139530,

Después de efectuar estas ope-
raciones es necesario controlar
la excentricidad del arbol motor
mediante un comparador fijado
oportunamente al cdrter; al gi-
rar el arbol, el reloj nos marca
la diferencia cuyo valor no de-
be ser superior a 5/100 de mm.

En caso de no tener un com-
parador se puede controlar aun-
que de una forma ne muy exac-
ta. utilizando un gramil; apo-
vando la punta de trazar muy
suavemente en la zona comica del

irbol previamente ennegrecida,
haciendo rotar éste debe marcar
una leve linea continua alrede-
dor de todo el arbol. _

Mo encontrando una perfecta
alineacién deben controlarse los
cojinetes,

Obtenida asi la perfecta posi-
cion del arbol cigiiefial se mon-
taran el pifin conico junto con
la arandela de espesor mediante
un punzon; colocar la arandela
de seguridad vy apretar la tuer
ca con la llave 159383 o por
medio de una llave tubo exa-
gonal de 26 mm.

Controlar que el cigiiefial no
se corra lateralmente, puesto que
ese desplazamiento haria dificil
e incorrecto el ajuste de loz en-
granajes conicos y causaria la
desalineacion de la biela eon el
cilindro.

Si hay juego y éste es debido
al mal armado se debe desmon-
tar todo el grupo y volverlo a
montar con especial cuidado.

Cuande el inconveniente es
causado por haberse corride los
cojinetes al montar el cigiiefial
se debe colocar entre éstos v el
anillo Seeger una arandela de
ajuste de espesor adecuado.

Cuando el montaje resulta
exacto doblar las extensiones de
las arandelas de seguridad sobre
los planos de la tuerca que blo-
guean el pifidn.

Controlar el ajuste entre el ar-
bol principal y el buje del cubo
de la eampana, reemplazando el
buje en caso de tener excesivo
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FIG. 57 - Acople de los engronajes conices del arbol maotor
y del comando del embrogue



desgaste o por estar fojo en su
asiento,

Introdizcasze el arbol primario
tdel lado de transmizion del car-
ter) v el cubo con el engranaje
conico {(montado del lado del
embrague ), pongase la arandela
de ajuste de espesor adecuade
colocando en posicidn  correcta
al cojinete a bolillas usando el
punzan 159341,

Verificar el engrane de los en-
granajes conivos del embrague
v del arbol motor observando si
hay excentricidad o =i producen
riida.

Montar la brida de retencion
del cojinete que soporta ¢l en-
granaje conico del embrague fi-
jandola al cdrter mediante los
tres tornillos

Montar la campana del em-
brague haciendo corresponder las
cavidades reansversales del eubo
con los dientes de acople del en-
oranaje conico,

Controlar el juczo en el dia-
metro primitive de los engrana-

jes conicos ¥ si no fuera correc-
to  reemplazar la arandela de
ajuste por otra mds adecuada en
espesor, luego apretar a fondo
los tres tornillos que fijan la
brida v remacharlos,

Fs de tener presente que no se
puede o _iener un correcto regis
tro colocando solamente espeso-
res de ajuste en uno sdlo de los
ENZranajes; es necesario  variar
la posicion de amboz engranajes
hasta conseguir que los conos es-
tén perfectamente alineados (co-
mo se demuestra en la figura 571
v el juego entre loz dientes sea
de 0,12 : .16 mm,

El ajuste de los engranajes co-
nicos cenlrales del motor es de
vital importancia para conseguir
un funcionamiento silencioso del
maolor,

Si por cualquier razim se de-
biera cambiar uno de los engra-
najes conicos es conveniente can.
biar el juego completo para ase-
gurar un funcionamiento silen-
cioso y eficiente.

MONTAJE DEL PISTON

Antes de montar el piston ve-
rvificar el juego que hay entre el
perno del pistén v el pie de la
biela y el tiraje entre el perno
v el piston.

Montar el perno mediante el
dispositive 159556 esp/1  efec-

MONTAJE DEL TAMBOR

La campana de embrague de-
be ser bloqueada cuidadezamen-
te: después de apretar la tuerca
dibilense las extensiones de la
arandela de seguridad sobre las
caras de la tuerca,

tuando la operaciéon inversa a
la explicada en la parte del des-
arme; por Gltimo, montar los
dos anillos Seeger, asegurandose
gue estén alojados correctamen.
te en las ranuras del pistin,

RANURADO DEL EMBRAGUE

Vuélvaze a verificar el juego
de los engranajes conicos v la
snavidad de su funcionamiento.

Coléquese el anillo Seeger que
hara de tope al tambor ranura.
do, en la ranvra del exiremo del
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arbol primario.

Insértese el tambor ranurado
en el acoplamiento del arbol pri-
mario y golpéese ligeramente
con una maceta de cuero asegu-
rindose que estd en la posicién
correcta. Apliquese el dispositi-

vo 199369 enganchando sus dos
palancas en las ranuras de la
campana de embrague, coligue-
se la arandela de seguridad v la
tuerca para bloqueo del tambor

ranurade y apridtese a fondo
con la llave de 159375,

MONTAJE DEL VOLANTE MAGNETO

Montar mediante los tres tor-
nillos, la parte fija (estator) so-
bre la brida unida ya al carter.
Péongase cuidado en esta opera-
cion para procurar no deteriorar
las hobinas.

Colocar la parte rotante sobre
la zona cénica del drbol motor,
en el cual ya ha sido colocada
la chaveta.

Para apretar este grupo con la
arandela v la tuerca es necesario
impedir la rotacién del #rbol,
lo cual se puede obtener median-
te la llave 159566,

Verificar que el plano de ro-
tacién del rotor no oscile de su
posicién media mas de 0,1 mm.
medido en el didmetro mavyor.

Estas oscilaciones se pueden
medir mediante comparador.

En el caso que el volante gi-
rara fuera de plano mas de lo
permitido, debe ser desmontado
¢l volante vy controlar que la zo-
na conica del drbol motor ne
presente deformaciones,

Controlar que la parte conica
del agujero del volante esté per-
tectamente limpia y que no haya
deformaciones ni rebabas en la
ranura de la chaveta,

Instilese el volanle sobre un
mandril con extremo cénico v
hiagase girar con .contrapunta
controlande el plano de rota-
cidn.

Si continfia el defecto, quiere
decir que la superficie del vo-
lante esta probablemente dafiada
v es necesario cambiar el vo-
lante,

MONTAJE DEL CILINDRO Y CABEZA

Después de haber montado el
volante, hagase girar el drhol
motor de manera que el pistén
esté en la posicion mas alta, fue-
ta del cérter motor (limite su.
perior de la carrera). Coléque-
ze la guarnicién en los espirra-
gos cnidando de no dafiarla. 5i
el pistén no tiene colocados sus
aros hay que ponérselos.
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Girese nuevamente el arbol ha-
ciendo bajar el piston al punto
muerto inferior e instilese el ci-
lindro,

Para asegurarse de gue los
aros del piston estin bien arma.
dos, hagase girar el cigiiefial va-
rias vueltas: si vo se encuentran
defectos de montaje o de funcio-
namiento se procederd al mon-



laje de la cabeza del cilindro con
la respectiva guarnicion, usando
los < prisioneros del carter con
sus  respectivas luercas para
apretarlo.

RECOMENDACIONES

Controlar que el plano de apo-
vo de la cabeza no presente ra-
vadurazs, o imperfecciones, que
permitan la filtracion de aceite o
oases,

Después de cada operacion de
reloque debe controlarse la su.
perficie  sobre  un plato  de
ajuste.

Al fijar la cabeza sobre el
cilindro, se debe prestar mucho
cuidado cuando e aprietan las 4
tuercas, de no provoear el esti-

ramiento de la rosca;  para tal
fin Gsense llaves de tubo de no
inds de 15 cm. de largo.

El bloguen final efectiase con
el mator caliente,

Es hueno controlar la perfecta
adherencia de la cabera al cilin-
dro  despuéz  de los  primeros
2.000 kilometros de uso v i oes
nscesario, apriélense las luercas
que =e hubieren aflojado.

La rosca del asiento para la
bujia e=td maquinada  directa-
menle en la cabeza de alineacion
Hiviana.

La bujia debe ser siempre
puesta a mano para evitar que
rosque mal v arruine el filetea
do: use llave 2dlo para apretar,

MONTAJE DE LA CUPLA CONICA TRASERA

Preparense primero las dife-
rentes partes que constituyen la
tranamizion trasera. es decir, el
carter transmision. la Dbrida de
sujecion de la rueda v el piddn
conico trasero.

Instilese en la caja de trans-
mision ¢l buje de =oporte de los
rodillos para el engranaje loco
del eje primario v el huje de
bronee para el eje secundario,
atilizande dos punzones,

Compruchese si los bujes han
quedado en posicion  perfecta
sus asientos deben estar perfee.
lamente limpios, sin marca de
engranes ni mareas produocidas
por rotacidn durante el uzo an.
terior,

Coloquese la palanca interna
de control de cambio en la caja
de transmisién,

El grupo pifign cinico dehe
prepararse de la siguiente ma-

nera !

Coloquese el retén de aceite
en ¢l distanciador de modo que
¢l labio enfrente al lado cambio:
para esle fin dsese un punzon.

Asegirese que ¢l pindn esta
provisto de la adecuada tapita
interior de aluminio v s ésta no
estuviese perfectamente bloguea.
da, cambiarla fijandola oportu-
namente para no permitiv la fu-
ga del lubricante.

Introdizease el pindn en el
cojinete v éste en el distancia-
dor: teniendo cuidado de no da-
tar el borde interior del retén:
coloquese después el otro coji-
nete, golpéese con el punizdn
159344 v  verifiquese el per-
fecto armado de las piezas.

Colégquese las  arandelas de
ajuste v las de presion; en ¢l
vacio  interno  de éstas dltimas
coloquese una arandela plana.
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La cxacta posicion de cstas
Arandelos eldsticas arandelas  es  muy  importante
(ver ligura 58): véase si s co-
rrecta su alineacin v enfrenta-
miento al poner el anillo Seeger,

En la brida de soporte de lu
rueda trasera montese el primer
“ Pirdn chnico traserd .. iinete (lado ruedal, coldgues:
el retén de goma v pongase des
puéz la brida de sujecion del
cojinete fijandola con 4 tuereas
v las respectivas arandelasz pla-
nas y elisticas,

Coldoguese el arbol de tran:-
mision de la rueda trasera v lne-
go montese el distanciador v e
olro cajinete; insértese la corone
conica en las estrias del drbol
v fijesela con la arandela, tuer
ea corona v chaveta de seou.
ridad,

Para mantener fijo el eje mien-
traz =e aprieta la tuerca corona
coldquese en la ranura que hav
en la parte ednica del eje la cha-
veta  semi-cireular que fija la
rueda v apliquese la llave
bis. 159361 159400,

Si no se dispone de esta llave,
coldguese  momentaneamente el
eje con la chaveta puesta en el
cubo de la rueda. Luego. intro-
dizease el retén en la brida de
fijacion v fijesela con un anillo
Seeger, '

Durante el armado. saquese la
chaveta para evitar que se dafie
¢l Lorde de la guarnicién. lo que
causaria perdida de lubricante.

Dispingase el carter de modo
que su extremo guede para arri-
ba v coloquese en el asiento del
pifidn  las  arandelas necesarias

FIG. 59 - Rearme del grupo piRén para obtener el ajuste de la cu-
cénico pla comica. Fl espesor de las

FIG. 58 - Montaje de las arendelos
elasticas contra golpes
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arandelas estd va determinado
priclicamente en ¢l primer mon-
taje, se lo puede usar nuevamen-
te si no se han cambiado los co-
jinetes o los engranajes.

Coléquense las arandelas de
espesor bajo el grupo del pifidn
cimico, golpéese con el punzin
159361 (ver figura 59) con el
fin de obtener un perfecto mon-
taje,

Apliquese una ligera capa de
Ermetic sobre la zona de contac-
to del ciarter de transmision y
eoléguense las guarniciones y la
brida soporte de la rueda tra-
RETA.

Durante estas operaciones ve-
rifiquese si el pinon v la coro-
na engranan perfeclamente, gol-
- péese con una maceta de cuero
¢l borde de la brida y fijese es-
ta altima con dos tuercas al
carter.

Colocar la chaveta semi-ciren-
lar en la ranura de la parte ci-
nica del eje de la rueda trasera
¥ con la lave 159401 higase ro-
tar el irbol para verificar el ali-
neamiento de la cupla cénica.

Una normal regulacion se ob-
tiene cuande los conos comple-
mentarios del acoplamiento estan
perfectamente al horde.

Si el juego entre los flancos
de loz dientes esti entre 0,12 .
0.16 mm. ¢l funcicnamiento es
silencioso.

Después de verificar, desmon-
tese el grupo de la brida de su-
jecion de la rueda trasera e in-
trodazease la placa de retencién
del pifidn conico en las ranuras
en el extremo de la caja de trans-
misidn.

Reponganse los espesores ne-

FIG. 60 - Esquerna del acaple de !3s engrancjes cénicos de
transmision troserg
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cesarios v ubiquese la brida de
soporte (revestir primeramente
la zona de contacto con Erme-
tic) y fijese con las 4 tuercas y
las arandelas planas y elasticas,

Coloquese conjuntamente con
la arandela de espesor el buje
de soporte de la palanca coman-
do freno (parte roscada lado
parter), montar la segunda aran-
dela de espesor y apretar con la
tuerca fijandola con la arandela
de seguridad.

Apliquense las zapatas de freno
mediante su perno ¥ asegurense
con un anille Seezer.

Coléguese en el buje el per-
no, insértezse la palanca coman-
do fijandola con el anillo Seeger
v luego instilese el engrasador.

Cologuese el disco de reten-

cion ¥ las arandelas elasticas en
¢l agujers al extremo de la caja
de transmisidn.

La posicion de montaje de
eslas arandelas ez a la inversa
de las puestas en el extremo del
pifidn, porque sus diimetros in-
feriores deben tocarse mientras
que las primeras se tocan por
los didmetros exteriores.

Citbrase con una capa de Er
metic la superficie de contacto
de las tapas de la caja de trans-
mision, coléguenze las guarnicio-
nes y fijense con los respectivos
tornilles; introducir por el agu-
jero 100 gr. de aceite extrema
presion SAE 140 v cerrar el agu-
jero con un tapén ¥ s corres
pondiente  guarnicién.

MONTAJE DEL CAMBIO Y CONEXION DEL GRUFPO
DE TRANSMISION AL CARTER MOTOR

Después del montaje de los
engranajes conicos posteriores en
el carter de transmision, se pro-
cede al acoplamiento del mismo
con el cirter motor, previa colo-
cacion de los engranajes del
cambio del siguiente modo:

Introdiizcase el engranaje de
la zegunda en el acoplamiento
dentado del drbol primario (los
dientes del encastre deben en.
frentar el carter transmisidn).

Méntese sobre el engranaje de’

segunda en el secundario el anillo
de conexion v fijeselo con un
anille Seeger.

Sobre el drbol secundario
montese el citado engranaje con
el anille de conexién (hacia la
caja de transmisién). Coléque-
se luego el engranaje loco en el
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secundario y la arandela de ajus-
te; otra arandela va eclocada de-
tris del engranaje enchavetado
en el secundario.

Ciibrase de grasa todo el gru-
po y el buje de soporte del eje
secundario en el cirter y des
pués introdizcaze dentro del bu.
je el eje secundario con los en-
granajes ya monlados.

Debe. tomarse cuidado para
alinear las canaletas del engra-
naje de la segunda del eje pri-
mario con el anillo de mando si-
tnado e¢n el engranaje de la se-
gunda del eje secundario.

Preparese el engranaje loco
en el primario colocando me-
diante grasa 24 rodillos.

Engrinese el drbol de trans.
misién con el pifidn conico tra-



sero zobre el conjunto transmi-
sion-suspensién trasera.

Péngase también el engrana-
je loco en el primario, previa-
menle preparado, cubriendo con
una capa de Ermetic las super-
ficies de contacto entre los dos
“drter.

Fn el carter de transmision
montar la palanca porta-rodillo
para ¢l selector comando cambio
v el correspondiente perno regu-
lable con guarnicion.

Para una huena regulacion de
la posicidn del selector es ne-
cesario poner la parte excéntri.
ca del perno hacia abajo.

Eloguear la brida del perno
con las dos tuercas y colocar en
la parte interna el pasador.

Méntese la horquilla selectora
con el ejecito de comando ¥ ase-
giirese su colocacion  mediante
un anille Seeger interno.

Apliquese el resorte de empu-
je para la leva con rodillo ¥ co-
loguese la horguilla selectora de
manera que sus dos brazos de
zuia enganchen perfectamente en
la garganta del engranaje de la
segunda en el primario. Para
facilitar el enganche golpéese li-
geramente con una maceta el car-
ter transmision haciendo girar

MONTAJE DE LA

La exacta interpretacion de la
explicacion siguiente permitira
garantizar un perfecto montaje
del sistema con el consiguiente
eficaz funcionamiento de la sus
pension.

Veriquese si las diferentes pie-
zas no han sufride deformacio-
nes, desgaste o marcas gque pue-
dan causar después inconvenien-

simultineamente el tambor ra-
nurade del embrague.
Después de efectuar el acople

‘eoléquese el perno de alineacidn

en zu asiento debajo del carter
introduciéndolo desde el carter
motor y fijandolo con tuerca y
la respectiva arandela del lado
carter de transmision.

Pingase otro tornille imbus
con arandela en el agujero de la
parte superior del carter.

Después de esta operacidn ve-
rifiquese el funcionamiento del
cambio haciendo girar el tam-
bhor de embrague, mediante la
palanca de cambios. De no ob-
tenerse un perfecto engrane, ha-
cer rotar el perno excéntrico de
la palanca selectora hasta encon-
trar ¢l punto justo v volver a
bloguear los tornilles imbus.
No forzar excesivamente dichos
tornilles para no dafar la rosca.

Obtenido un perfecto engra-
namiento de todas las marchas,
complétese la unidn de los dos
grupos apretando los restantes
tornillos imbus con las respecti-
vas arandelas planas y elasticas.

Aseglirese por iltimo el amor-
tiguador tubular al carter me-
diante el buloncito de fijacién.

SUSPENSION TRASERA

tes en el funcionamiento. Asegi-
rese que el buje de bronce colo-
rado en la pipa del bastidor no
presente ovalizaciones o rayadu-
ras o marcas de engranamiento
v controlar siempre, aun en el
caso de sustitueidn, que su aco-
plamiento con la palanca de la
barra de torsién es perfecto.
Verifiquense las superficies de
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FiG. &1 - Precarga de la barra de torsidn

los agujeros de la hielita para ver
si hay rastros de desgaste; los
pernos y rodilles que sirven pa-
ra conectar la bielita al cérter
v a la palanca deben ser cuida-
dosamente probados antes de
instalarlos, pues el menor juego
en esos cojinetes puede resultar
a la larga dafioso para el con-
junto.

Asegiirese que los pernos no
giran en su asiento tanto del era-
ter como en la palanca de la ba-
rra de torsion. Montese a esta
palanca la biela: para tal ope-
racidn insértense en la bielita los
34 rodillos o la jaula de rodi-
llos oportunamente engrasados.

Insértese el perno en el agu-
jero de la palanca y de la bie-
lita (el agujero del engrasador
debe quedar del lado opuesto) y
en el perno colocar un anilloe
Seeger.

En el otro extremo méntese la

arandela de segpuridad v el ani-
llo Secger. :

Introdiizease en el bastidor la
proteceion de goma (que se lle-
vara a la posicion final después
de montada la palanca) y colé-
quese la arandela de ajuste en-
tre el alojamiento v la palanca
de la barra de torsidn.

Insértese la palanca (ya pro-
vista de la bielita y levando pro-
visionalmente colocada la barra
de ‘torsion! en el alojamiento del
hastider. asegurindese que en-
tra completamente. La barra de
torsion estd provista en sus ex-
tremos de estrias, el extremo de
21 dientes encastra en el denta-
do interno de la palanca, mien-
tras que el de 22 dientes va co-
locado en el dentado interno del
alojamiento del bastidor.

Coloquese la bielita entre los
brazos de la horquilla del car-
ter y alinearlo respecto al agu-
jero inferior de ésta. La posicidn
entre los agujeros de la horgui-
lla ¥ el de la bielita debe ser
tal que el centro del primero co-
rresponda al extremo anterior
del segundo; lo que guiere decir
que el desplazamiento entre los
dos debe ser de 14 agujero.

Este desplazamiento provee la
precarga a la barra de torsion:
golpéese ligeramente con un may-
tillo de aluminio el extremo de
la barra de torsion con el obje-
to de engranar el extremo con la
dentadura interna del alojamien-
to de la palanca.

5i sus alineaciones mo corres.
ponden, desplicese ligeramente
el brazo de la palanca.

El montaje v el apretado de
la barra de torsion no debe cau-
sar presion ni  deformacion;



cuando se ha encontrado la pe-
sicion ideal, la barra debe des.
plazarse facilmente en sus aco-
plamientos.

Lilicese ahora el dispositivo
para la precarga de la barra de
torsiom 1394407 que viene como
indica la figura 0].

Dése vuelta la palanca hasla
que el agujero de la bielita que-
de alineado con los agujeros de
las orcjas del earvter. Entonees
con un punzin adecoade  cold-
quese el perno de counexién, gol-
péese el punzdn con una maceta.
recijase el buje despedido por
el perno y fijese con un anillo
de seguridad v el anillo Seeger,

Mantense las arandelaz de es-
pesor en el extremo de la barra,
fijindolos con  anillos Seceger.
v cologquense las protecciones de
goma en los extremos de los alo
jamicntos,

Mantense los engrasadores en
los agujeros de los pernos de
conexion v engrisese con  una
pistoia a presidn los pernos v el
buje.

Coléquese el guardabarre tra-
sere fijindolo con sus tornillos v
#i se hubiese desconectado el fa-
rolito trasero reconécteselo; co.
loquese la rueda trasera con su
maza v fijesela con su tuerca.

MONTAJE DE LA HORQUILLA DELANTERA

En el interior de los brazos
de la horquilla delantera estian
los dos grupos que forman la
suspension delantera de la maoto-
neta: ¢l montaje de este grupe
se efeetia en el siguiente orden:

Limpicse el interior de los tu-
hos de la horquilla v las cajas
de sus extremos, como asi tam-
bién los resortes v otras partes
del eonjunto.

Afirmese Ja horquilla en una

FIG. 62 - Precargo de los resortes de
suspensién delantera

maorsa de banco de modo que el
cano de la direceidm -quede hori-
zontal.

Verifiquese ¢l estado de los
bujes de bronce situados dentro
de las cajaz del extremo de la
horguilla v de los pernos de [as
palancas internas: si fuera ne-
cesario. cambiense los bujes.

Realicese la misma operacion
con los bujes colocados en las
tapas de dichas cajas acoplando-

FIG. 3 - Rearme de los paloncos
externas  portarruedo




los con el otro extremo de las
paluneas.

Engrasense bien los resortes
antes de colocarlos en los tubos
de la horguilla; utilicese la gra-
sa indicada en el esquema de
lubricacién (ver pagina 14).

Estos resortes se construyen
con paso variable para poder ab-
sorber gradualmente las irregu-
laridades del camino: en conse-
cuencia, es necesario montarlos
de modo que la parte de paso
més corto gquede arriba.

Instalese el dispositive de pre-
carga 159388 como sze indica en
la figura 62 y comprimanse los
pernos de empuje y los resortes,

Piongase la palanca interior
en la caja de modo que la parte
dentada del perno de la palan-
ca quede del lade interior de la
horquilla.

.La palanca debe girar en el
huje sin juege algune y la es-
fera de su extremo debe apoyar
contra el bloque de empuje.

Retirese el aparato de precar-
za. coloquese el anillo de poma

en el perno de la palanca inter-
na, ubicindelo en la ranura del
buje y coloquese la arandela de
ajuste.

En el dentado del perno engra.
nese la palanca externa porta-
rueda: la posicin exacta del
montaje se obtitne haciendo
coincidir ¢l agujero del tornillo
de la palanca con la correspon-
diente ranura del perno. Fijese
apretando el tornillo e interpo-
niento antes una arandela elas.
tica.

51 resultase dificultoso el mon-
taje de la palanca en el perno,
iizese una prensa de mano ade-
cuada (ver figura 63); no se
LUEEN NUNCA punzones.

Insértese el blogue de goma en
el asiento del tapon de cierre;
pingase la junta, atornillese el
tapén a la horquilla.

Llénese la caja con la misma
grasa que se usé para los resor-
tes v después de poner la guar-
nicion, apriétense los tres torni-
Hlos que fijan la tapa.

MONTAJE DE LA DIRECCION Y DEL MANUBRIO

Montese en los dos extremos
del tubo de la direccién la taza
superior del cojinete inferior de
la direccion y el asiento para las
holillas del cojinete superior y
cot un dispositive adecuado
comprimanze en el tubo. .

Llénese de grasa la taza infe-
rior, coléquenze 23 holillas e
" introdiizcase la horquilla delan-
tera desde el lado de abajo del
cafio.
~ Siempre usando la misma gra-
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ga, ponganse 36 bolillas en el
asiento del cojinete superior,
atornillense los dos anillos ros-
cados y regilense los dos coji-
netes (inferior y superior). La
direccion debe accionar suave.
mente, pero exenta de juego lon.
gitudinal o transversal.

Coléguese el manubrio ¥ co-
néctese el cable del freno delan-
tero a la palanca de control de
las zapatas,



MONTAJE Y REGULACION DE LA CAJA DE CAMEIO

Es necesarie asegurarse prime-
ramente que el indicador de ve-
locidad de la manopla izquierda
del manubrio opere correctamen-
te, deslizindoze facilmente en el
interior de la vaina v que la
manopla no tenga juego hori-
zontal ni transversal,

En la parte saliente del cdrter
del eje de comando de la hor
guilla selectora de camhio, mdn-
tese la guarnicion de fieltro. ol
anillo de centraje para la caja
receptora de cambioz v el anillo
Seeger.

Colocar el cambio en posician
libre girando alternativamente la
rueda posterior para facilitar el
engrane ¥ para averiguar si el
deslizamiento es perfecto. Si és-
to no se verifica, desplazar el
perne excentrico.

Obtenido el perfecto engrana-
miento, dizponer el indicador en
posicidn de loco.

Momar la eaja de cambio in
sertando en el extremn dentado
del eje de comando la palanea
doble v bloguear la caja al cér-
ter apretando los tres tornillos
con  sus  respectivas  arandelas
planas y eldsticas.

Después de esta operacidn, ve-
rifiquese i el indicador de mar-
cha se manliene en posicidn de
loco; si éste hubiera subido en
un punte o posicién, corregirlo
mediante la regulacién del cable
por su  respective regulador

puesto en la proximidad de la
caja,

5i no se obtiene una correc
cion exacta, desarmese la caja v
vuélvase a armar después de ha-
her dado a la palanca doble una
posicidn gque permita, actuando
sohre las conexiones, el correcto
funcionamiento del selector.

Verificar que en cada ubica-
cion del indicador para las di-
verzas velocidades, se determine
I manera TEZS'LI;&I' um <COoOrres-
pendiente engranamiento.

Llénese de grasa el interior de
la eaja, cithrase con su tapa
apretindola con los tres tor
nillos.

RECOMENDACION

Si el funcionamiento de la
vaja de engranajes es muy duro
v este defecto no =e debe al con-
trol en el manubrio, asegirese
de que el interior del cable corre
libremente en Ja vaina exterior v
que mo ha sufride ninguna de-
fovmaciin, desgaste o rebabas
gue poedan ocasionar un fun-
cionamiento dificultoso.

La wvaina no debe montarse
CON curvas excesivamente cerra-
das, la eaja v la palanca deben
montarse en un mismo plane pa-
ra que no rocen entre ellas

Regiilese el resorte de presion
de la palanca porta-rodillo que
sitha el selector de manera que
no endurezea excesivamente el
comande.

MONTAJE DEL EMBRAGUE

Al montar ¢l embrague es
bueno observar =i los discos de
acero presentan rastros de reca-
lentamiento o rozamiento: esto

es un sintorma de que el embra-
gue patina v en tal cazo deben
cambiarse los discos. 5i fuera
necesario. reemplazar también
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FIG. &4
MG, 43

L= pesorles.

ltrodiizeanse  alternativamen-
te loe dizeos conduclores v con-
dueidos en la campana de em-
brazue,

Sepavadamente =e arman las
sivnientes piczas: el diseo porta-
rezortes en el cual se eolocan los
asienlos para resorfes v los res-
]11=rti1'0:~' resortes: en el ﬂgqurD
contral  del  disen montese el
asiento porta-holillus v aseglirese
ean 1 anillo Seeger,

Mingase srasa en el asiento e
instrtense 10 bolillas de 5/327.
eolonuese |a arandela v el anillo
Seeger: pongase la varilla de
mundo de embrague.

Estos dos grupos unidos con
¢l dizoe de comando deben colo-
varse en la campana de embra.
e, i Lt

Apliguese el extractor de dis-
cos: introdizease la palanca de
mandoe en el azujero del dispo-
sitive v atornillese la luerca en
el extremo roscado.

Opérese con la tnerea hasta gue
la herramienta sea comprimida
contia el dizen de zoporte de los
pesortes v felos estén comppleta
menle eomprimidos;  entonces
fuereese el arvo elastico de reten-
eiom del dizco en la ranura de
la campana.  Aseglirese de que
el montaje =ea correcto ¥ retive
seoel dizpositive. Armese en la
tapa Ja palanca interior y exte-
rior del comando de embrague.
Recihrase con una ligera capa
de Frmetic v coldguese la guar.
wicidn en el carter; coliguese la
tapa de la cuja cuidando que el
lado cuadrade del perno que sa-
le de la taza de soporte vire
hacia arriba v entre exactamente
en la palanca de comando va ar-
mada con las otras partes de la



tapa de embrague.

Asegiirese la tapa del embra-
aue al carter motor mediante los
cineo lornillos imbuz v las res.
pectivas arandelas.  Introdizease
el buje con cabeza esférica en la
varilla {con la cabeza hacia el
extremo de la varilla de mando)
v apriétese con la tuerca v con-
traluerca.

Mantese en la palanca externa
el resorte de retencion v el ca-
ble de comando v. operando =i
multineamente con la tuerca y
contratnerca. regilese cnidadosa-
mente & mando del embrague,

La regulacion debe zer tal que
permita a la varilla de mando un
jueza axil de aproximadamente
L3 en el interior del agujero
de la tapa; obtenida esta regu-
lacidn, coldquese el tapon de la
tapa e embraguoe.

REARME

Il rearme del wrupo arrangue
se efectia, en lineas wenerales,
siguiende las operaciones inver-
sas al desmontaje.

NOTA: En el rearme de la
corona dentada es necesario ase.
gurarse que, entre ésla ¥ la eaja
del grupo, esté interpuesta la
respectiva guarnicion v que los
bulones de bloqueo estén mon.
tados con las correspondientes
arandelas planas v elasticas.

Op. 1) Montar un extremo  del
resorte en el agujero cie-
"go apropiado de la tapa
arranque; intreducir el
eje portasatélites en la ta-
pa. lo necesario para per-
mitir la insercion del otro
extremo del resorte en el




agujero del perne porta-
satélites.

Operaciones de precarga re-
sorte del pedal - Montaje del
pedal arranque y engranaje
doble:

Op.2) Girar el eje portasatéli-
tes media vuelta antes de
efectuar el engrane de los
satélites con la corona
dentada. (Llave para
tuercas de cabeza hueca
hexagonal de 10 mm.),

Op. 3) Montar la arandela vy el
anillo Seeger de fijacidn,
después de haberse ase
gurado de que la guarni-
cion de cierre esté aloja-
da perfectamente en =u
usiento,

Op. 4) Montar el pedal arran-
fque. Antes de esta opera-
cién, hacer que el eje
portasatélites efectiie una
fraccidén ‘de vuelta en el
sentido de carga del re
sorte. con la cual se ase-
gura gagten la posicidn
de reposo del pedal, la
brida del ecje no zolpee
en ¢l alojamiento del co-
jinete a bolillas,

Up.5) Montar el anillo Seeger
de fijacién del pedal. Al
terminarre el montaje, el
pedal  debe encontrarse
con el plane de apove
contra el tapén coloca.
do sobre la tapa.

- Op. 6) Montar el engranaje do-
ble de manera que se en-
cuentre como se indica en
la figura ...
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La pesicion de reposo del
engranaje  doble deberd
ser tal como para permi-
tir una libre rotacién del
pinon cilindrico.

Op. 71 Montar el grupo en su
asiento del carler motor v
bloquearlo con los res
pectives bulones. después
de haherlo lubricado co-
mo se indica en la tabla,
pag. 14

Op. 4) Cerrar el agujero de des
carga de aceite con su ta.
pin, desmontado prece-
dentemente.

Restablecer el nivel del -

aceite en el cirter motor.
MB. La operacion 8 es
necesaria en el caso en
gue el rrupo de arrangue
gea del tipo de lubrica-
cion a aceite.

REARME

Para el rearme, ejecutar las
operaciones inversas a las des-
critas para el desmontaje; res-
tablecer luego el nivel del acei.
te en el cirter transmision,

PUESTA A PUNTO DEL
ENCENDIDO
La puesta a punto del encen-
dido es de mucha importancia
prara el buen funcionamiento del
motor; por lo tanto, detallamos
las indicaciones de las operacio-
nes que se deberin efectuar.
INSPECCION DE LOS
CONTACTOS DEL
RUPTOR
Asegurese de que los contac-
tos del rupter estén planos v



limpios (no oxidados): en caso
contrario, reacondicionarlos con
una lima de corte finizimo.

REGULACION DE LOS
CONTACTOS

Haciendo rotar 8 mano el vo-
lante, obzervar la posicidn de
mixima abertura de los contac-
toz a través de la ventanilla del
volante mismo. Verificar por
medio de sondas si dicha
ahertura estd comprendida
entre 0,35 v 0,45 mm.

Si la abertura excede de estos
valores, es necesarlo reajustarla
a2 145 mm. /

CONTROL DE LA FASE

Fn el agujero de la bujia in-
troducir la herramienta 159540
con un comparador decimal con
carrera util de 10 mm, Regular
la posicidn del comparador en
modo tal que al pm.s el indi-
ce se encucnire aproximadamente
en mitad del recorride (5 = 7
mm. ).

Buscar cuidadosamente el .
m.g.. poner el cero del cuadran.
te en correspondencia del indice
y repetir la operacion corrigien-
tde paulatinamente.

Aplicar el dispositivo eléctri-
co para la puesta a punto del
encendido, poner la pinza coco-
drilo {A) sohre la cabeza del
motor ¥ conectar con la pinza

B el cable de masa de la bobina
del magneto (cable negro). Ha-
cer rotar el volante en sentido
horario hasta tanto la lampari-
ta del aparate se apaga o redu-
ce al minimo su luminesidad.
Il indice del comparador debe-
ria haber cumplido un recorrido
de 3.6 a 4.4 mm.

Con un avance de 26° la lec.
tura del comparador resulia de
44 mm., con avance de 247
resulta de 3.6 mm. Si el indice
del comparador se ha desplaza-
do menos de 3,6 mm. o mis de
4.4 mm, e debe corregir la fase
del magneto. Con destornillador
recubierto con un canito de vipla
{para no dafiar las conexiones
internas del volante), aflojar los
tres tornillos que sujetan la par-
te fija del volante a la brida de
soporte en el cirter,

Desplazar la parte fija hasta
llevarla 2 un punto en el que
los contaetos del ruptor empie-
zan a abrirse dentro de los limi-
tes va enunciades, 5i la lectu.
ra del comparador es inferior a
5.6 mm., rotar el soporte en sen-
tido horario. =i la lectura es su-
perior a4 4.4 mm. rotar el SOTHOT-
te en sentide anti-horario.

Todas estas operaciones se de.
beran efectuar con las masas ex-
pansibles completamente abier-
tas ¥ con el Volante blogueado
sobre el gje.

Una vez fijada la parte fija.
controlar nuevamente la fase.

REGULACION COMANDO CAMBIO Y ACELERADOR
EN EL MANUBRIO

"Por efecto del despaste, las
manoplas del manubrio pueden
tomar un juego axial mayor del

normal. Esto se elimina colocan-
do arandelas de espesor.
Cada tanto ez conveniente sa-
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car los cables de las vainas, lim- llenar las vainas con grasa por
plarlos v antes de rearmarlos, medio de una jeringa.

[

8 BOMBITA & V. 10 W,

! v PINEA COCHDORRILL:
A B

FiG. 6B

manuales..? loscentavos@yahoo.com
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DESGASTE Y REPARACIONES
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MOTOR

En caso que el motor no des.
arrolle la potencia normal debe
asegurarse que:

a) Carburacitn
-—La fluencia de la nafia por
el tubo sea constante.
—La valvula del carburador
se abra completamente,
—El agujero del cicler de
alta no esté pareialmente obs-
truideo.
—FEl fondo de la eimara del
flotador esté limpio.
—El torillo de regulacion
de minimo esté registrado co-
rrectanrente,

b} Encendido
—El magneto esté en faze.
—-La bujia sea del grado tér-
mico prescripto.
—Los electrodes limpios v 1a
luz entre ellos zen la correc
ta {05 mm.).
——La bobina de alta tensién
eslé alslada correctamente.
—Ningin cable o alambre de
contacty esté a masa.
—Los platines no salten chis-
pas.

¢} Cilindro ¥ silenciador
—Las lumbreras de los ga-
ses de escape no estén par-
cialmente obstruidos con de-
positos de carbdn,
—FEl silenciador no esté su-
cio.

d) Varios
—La guarnicidn en el arbol
motor sea deficiente.
—La meacla sea compuesta
con bencina v el aceite en
las proporciones y en la gra-
duacion prescripta.
—Los aros del piston no es
tén gastados o ajusten imper-
fectamente.

VOLANTE MAGNETO

Si existen indicios de que es.
el encendido el origen de las
fallas, antes de examinar el de-
fecto en el volante magneto de-
be verificarse que la causa no
sea de un elemento extrafio a és-
te como ser por ejemplo: bujia,
carburador, las conexiones, con.
mutador, ete., y ademdas si el
magneto estd en fase con el
motor,

ENCENDIDO IRREGULAR DE LA BUJIA

Causa

—Ruptor con contactos sucies.

—-Ruptor con apertura irregular
de los contactos.

-—Ruptor eor  contactoz  mal
adaptados.
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Remedio

-—Limpiense los contactos del
ruptor.

—Regiilese la apertura de los
contactos siguiendo los datos
suministrados.

—Ajistese de modo que las su-
perficies se adapten perfecta-
mente,



—Ruptor con escasa presién de
loz contactos.

—El brazo del martillite no gira
libremente en su perno.

—{Conexiones deficientes (solda-
duras terminales, etec.).

—Condensador defectuoso o de
vez en cuando en corto cir-
cuite.

—Inducido del magneto defec.
tuoso.

—Registrese o reemplicese el re-
sorte v verifiquese la presidn,
—Lubricar el perno con gotas
de aceite extra denso.
-—Verificar las conexiones ¥
apretar los tornilles, etc.
—Reemplazar el condensador.

—Reemplazar el inducido.

ENCENDIDO IRREGULAR SOLO A Ih;IA YELOCIDAD

Causa
—Ruptor con contactos sucios,

-—Ruptor con apertura irregular
de los contactos.

—--Ruptor con contactos mal
adaptados.

—-Condensador defectuoso o de
vez en cuande en corto cir-
cuito,

~—Inducido del magneto defec-
tuoso.

Remedio

—Limpiense los contactos del
ruptor.

—Regiilese la apertura segin las
normas. :

—Ajustar los contactos de modo
gue las superficies se adapten
perfectamente.

—Reemplicese el condensador.

—Reemplazar el inducido.

ENCENDIDO IRREGULAR SOLO A ALTA VELOCIDAD

Causa
—Ruptor con apertura irregular
de los contactos.

—HRuptor con escasa presién de
los contactos.

—Ruptor con contactos mal
adaptados.

—E] brazo del ruptor no gira
libremente en su perno,

—Conexiones deficientes  {ca-
bles, terminales, ete.).

—~Condensador defectuoso o en
corto circuito.

—Inducide del magneto defec-
tuosa.

Remedio
—Regilese la apertura de los
contactos siguiendo los datos
fijados por el manual.
—Ajiistese o reemplacese el re-
sorte, luego verifiquese que la
presion sea la normal.
—Ajiistese de manera que las
superficies ajusten bien.
—Lubriguese el perno con go-
tas de aceite extra denso.
—Verifiquense las conexiones,
apriétense los tornillos, ete.
—Reemplicese el condensador.

—Reemplazar el indueido.
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FALTA DE ENCENDIDO

Causa

—Ruptor con contactos pegados,

—Brazo del ruptor engranado en
el perno.

—~Condensador defectuoso o en
corte cireuito.

—Inducido del magneto a masa
o en corto circuito.

—Conexiones interrumpidas.

Remedio

—Verificar el ruptor.
—Verificar v lubricar.

—Reemplazar el condenszador.
—Reemplazar el inducido.
—Verifiquense las conexiones,

terminales. soldaduras, los tor
nillos de sujecidn, etc.

GENERADOR DE LUCES NO DESARROLLA TODA
LA POTENCIA

Causa

—Inducido del generador de ba-
ja parcialmente en corte cir-
cuito.

—Conexiones deficientes.

GENERADOR DE LUCES (BAJA

Causa

—Inducido del generader de ba-
ja en corto circuite o 4 masa.

B U

Para =aber =i la bujia es la
apropiada para el motor, hay
que proharla en el motor v des.
pués de desarmarla ohservarla
cuidadozamente para determinar
en qué condiciones se encuentra.

Si la bujia esti demasiado ca-
liente se obsérvan preecendidos,
golpeteo, especialmente a altas
r.p.m. ¥ la eonsiguiente pérdida
de potencia.
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Remedio

—Reemplazar el inducide del
generador de luces {de baja}.

—Verifiquense las conexiones,
terminales, los tornillos de su-
jecion, ete.

TENSION NO FUNCIOMNA)
Remediq

—Reemplazar el inducide.

1 A
Efectos sobre la bujia

—Signos de recalentamiento
en el nicleo v en el cuerpo.

—FElectrodos  fuertemente co-
rroidos,

—Extremos del nicleo de co-
lor blaneo con depésitos de co-
lor marrén obscuro.

~—Fstos mismos inconvenien-
tes pueden también producirze si



la bujia esta floja en su asiento,
la mezcla es pobre, el anticipo
no es el apropiade o si la guar-
nicion de la bujia se ha que-
mado.

—Si la bujia es demasiado
fria el motor funcionara fallan-
do por ponerse en corto circuito
loz electrodos.

—FEn la bujia se observardn
abundantes formaciones negras y
secas de aceite y carbin sobre el
extremmo del ndecleo, en el cuer-
po v zobre los electrodos.

—Sedimentos blandos de acei.
te v carbin gue llenan la cavi.
dad del cuerpo de la bujia.

—FEstos mismos sintomas pue-
den producirse si la mezela es

demasiado rica.

—5i la bujia es la apropiada
el funcipnamiento del motor serd
correcto  en cada régimen, el
arrangue gera ficil y la tempe-
ratura normal.

—~Cuando la  bujia trabaja
correctamente su aspecto es lim-
pio con una ligera capa de pol-
vo negruzco, el aislante tomard
un color marrén claro y los elec-
trodos sin corrosiones.

—Recuérdese  como  norma
fundamental: para cada motor la
bujia debe ser la apropiada: pa-
ra un motor caliente Gsese bujia
fria; en los motores frios, fsese
bujia caliente.

NORMAS PARA EL MONTAIJE

Antes de montar la bujia en el
motor, especialmente si ha esta-
do en uso, verifiquese si el ni-
cleo aislante esti entero, si los
electrodos no tienen depdsitos
de carbon y si la distancia en-
tre las puntas de los electrodos
ez la cotrecta; si fuese mayor o
menor, la bujia puede ser la
causa de la falta de encendido
dando una chispa déhil o no
dando chizpa =i la luz es mayor
o en caso contrario, facilitando
los corto circuitos.

Es necesario registrar la dis-
tancia en su valor correcto ce-
rrando o enderezando ligeramen-
te el electrodo de masa. En ge-
neral la distancia para bujias
normales es alrededor de 04 y
0.5 mm.; para bujia caliente en-
tre 0,5 y 0,7 vy para bujia fria
se reduce a 0,3 mm. debido a la
fuerte presion que existe en el

interior del cilindro.

Al montar la bujia no se debe
olvidar de colocar entre ella y
el cilindro la guarnicién de co-
bre y asegurarse de que la bujia
gquede bloqueada a fondo.

Si la bujia quedara floja ade-
mis de permitir la fuga de gazes
con pérdida de compresion del
motor, la transmision del calor
serd deficiente con la posible
guemadura de la guarnicidn y
ademéds empeoramiento de las
condiciones de funcionamiento.

Evitese el montaje de una bu-
jia con la parte roscada mas lar-
ga que la prescripta usando otra
guarhicién para compensar la
mayor longitud de la rosca.

La bujia en este caso se com-
portard como caliente a causa de
la mala transmision del calor a
la masa.

Todaz las bujias deben ser
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controladas periddicamente, «ui-
tando los posibles depisitos de
carbon en el cuerpo o sobre el
ntcles o los electrodos (pilase
con una tela esmeril de grano
muy line) v verificando la luz
entre electrodos, va gque por el
uso pueden haberse gastado.

En este caso. la bujia serd
siempre eficiente,

En la Siambretta viene adap-
tacdla una bujia de grado térmico
medio siendo la parte roscada de
14 x 1,25 con una longitud de
12 mm. v wna distancia entre
0.5 v 0,6 mm.

CARBURAPDOR
Dificultad en ¢l arrangue
La dificultad en el arranque puede depender. ademis de lo expues
o anteriormente, de inconvenientes en el carburador.

Causa
~—La mezcla no Neza al carbu-
racdor.

El agujero del chicler pareial-
mente obturado.

--Fl flotador tiene pérdidas v no
mantiene el nivel correcto.
—La aguja del flotador no co-

rre libremente.
~~Mezcla exeesivamente rica.

Remedio

- Verificar que el filtro no esté
sucio; en todo caso limpiese
con un cepillo o con aire a
presian,

—Limpiar el agujero soplando
e atre.

—Sustitiyase el flotador.

-—Limpiar el agujero de la agu.
ja del flotador.

—Sustituir la mezcla por otra
compuesta de 95 ¢ de nafta
vy 5% de aceite.

EMBRAGUE

Los mas frecuentes inconvenientes de la transmisién dependen de la

mala regulacién del embrague.

La regulacion se efectia aflojando la tuerea regulable colocada en
el manubrio ¥ la tuerca ¥ contratuerca del perno comando discos em-

brague colocado en el carter motor.

Los defectes mis comunes, su causa principal v el remedio a adoptar

son los siguientes:

El embrague patina

Causa

—FEl cable comando embrague es
excesivamente corto respecto a
la vaina v mantiene de tal mo-
do los discos separados.

—-Discos excesivamente gastados.
~-Resortes débiles (poca pre-
sidm ).
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Remedio

—Regular el largo del cable ope-
rando  simultineamente con
dos llaves de 8 mm., la tuer
ca v o contratuerca del perno
comando.

—Sustituir los discos.

—-Sustitnir los resorles.



EL EMBRAGUE NO AFLOJA COMPLETAMENTE

Causa

—El cable comando embrague
es excesivamente largo respec-
to a la vaina v provoca un
juego en la leva del manubrio
dizminuyendo la carrera util.

ENGRANAJES

Si el motar es excesivamente
ruidozo ¥ a pleno rézimen (alta
velocidad) produce un silbido
acentuado, la caisa puede deber-
se al excesivo juego de montaje
de loz engranajes conicos.

Verificar el juego existente
entre ambos acoplamientos de
engranajes cénicos  empezando
con el control del juego conico
de la transmision trasera.

Esta regulacidn se puede efec-
tuar desmontindose la hrida de

soporte del perno de la rueda -

trasera v variando los espesores
colocados entre la brida y el
carter de transmisién.
Recomendamos la siguiente sze-
cuencia de operaciones.
Desméntese la rueda trasera
con la masa, desméntense las za-
patas del freno v el perno por-
tazapatas: aflojese la tuerca del
buje de la palanca comando za-
patas, golpéese ligeramente el
extremo del buje con el fin de
reducir la presién sobre la hrida.
Afléjense las ecuatro tuercas
que sujetan la brida de soporte
de la rueda trasera.
Accionar con la llave 159404
idespués de colocar la chaveta
en el perno): wver deseripeidn

Remedio

—Regular el largo del cable
operando simultineamente con
dos llaves de & mm. la tuerca
v contratuerca del perno co.
mando.

CONICOS

pig. 85 v contrilese después de
aflojar la tuerca si el defecto se
ha acentuade o no.

51 se comprocha el defecto,
desmontese la brida soporte rue-
da y variense las guarniciones de
acuerdo a la diferencia hallada.

Si con esta operacién no se
obtiene el efecto deseado habra
que variar los espesores coloca.
dos debajo del conjunto del pi-
fidn conico.

Extraer este conjunto del cér-
ter (ver descripeién pdgina 57)
mediante el extractor 159361.

Cambiese la arandela del ajus-
te colocada entre el grupo pinon
v el asiento del carter, aumen-
tando o disminuyendo el espe-
sor de acwerdo con la necesidad
de aproximar o separar la posi-
cién del pifiin respecto a la co-
rona.

Reinstilese siguiendo el orden
indicado en el capitulo de Mon-
taje (pdg. 85) y contrélese que
el acoplamiento sea el correcto
{ver figura 60},

5i el defecto no dependiese de
loz engranajes ednicos traseros,
se procederd a verificar los en-
granales conicos del motor, se-
parando el grupo  transmisidn

103



suspension del cirter motor ¥
desarmando la caja de arranque
y los discos de embrague siguien-
do el orden indicado en el capi-
tulo “Desmontaje™.

Mover la campana de embra-
gue y verificar el juego de los

104

engranajes conicos  delanteros
{ver fig. 57). ajustar después de
desmontar completamente el em-
brague sustituyende la arandela
de ajuste por una de espesor
adecuado.



LISTA DE HERRAMIENTAS
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Simbolo

159.311|A Dispositivo giratorio p. mont. sub grupo motor.

159.339 Vastago p. montaje resorte caballete levanta rueda.

159.341 Tapén p. mont. ecojinete TF 165.

159.344 Punzén p. montaj. grupo pifidn conico post, en cart.
transmision.

159,351 Llave p. registro direccion.

159.352 Palanea p. ext. coj. de la camp. embrague.

159.357 Llave p. bloquear tuerca rueda trasera.

159.358 Dispositivo p. extraer carcasa vol. magneto.

159.361 Punzdn p, desarmar gpo. pifién ednico post. del cart.
lransmisidn.

159.366 [Extractor p. desmontar rueda trasera del eje.

159.367 Llave doble p. tapones de aceite 8580/28-1 —
3580/16-2.

159.369 Llave p. fijar tambor de embrague.

159.371 Llave p. blogquear anillo 75T 216.

159.375 Llave p. tuerca 2F 122.

159.376 Extractor p. campana emblrague.

159.380 Llave fija imbus 6 mm.

159.383 Ilave especial p. tuerca fij. tubo eseape.

159.386 Extractor p. buje porta excéntrico.

159.388 Herramienta p. cargar resorte susp. delantera.

159.390 FExtractor del buje carter transmision.

159.394  FExtractor del cojinete del eirter motor.

159.400 FExtractor del buje 7T 160. )

159,402 Dispositivo giratorio p. armado motor.

159,404 Llave p. probar ruidesidad en la cupla con. tras.

159405 Llave p. tapon tanque nafta,

159.407 Llave p. precarga barra torsidn,

159.456 Dispositive p. desarmar pindn con. del irbol motor.

159.513 Punzén arme y desarme coj. idrhol motor.

159.521 Llave p. dar rot. al cigiienal.

159.528 Llave mont. tuerca cigiicfial.

159.530 Llave p. desarme tuerca piiidn conico.

159.534 Dispositivo p. montaje discos emhbragzue.

159.535 Llave p. perno porta’ embrague,

159.539 Pinza montaje piston.

159.540 Aparato p. controlar P.M.5S.

159.544 Soporte p. micrémetro reloj.

159.554 Extractor p. brida vol. magneto.

159.556 [xtractor perno piston,

159.566 Traba wvol. magneto.

159.583 Extractor del cojinete del pifidn cinieo del arranque.
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