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PRESENTAZIONE

in queste note ¢ siame proposti di fornire, in forma il pib possibile chiara
e sintetica, una guida che faciliti alle Stazioni di Servizio i lavori di smon-
taggio, rimoniaggio e revisione delle Lambretta 125 li/ll serie - 150 i/l
serie e 173 TV/il serie,
Ail'inizio sono riportate le caratteristi
illustranc il funzionamento del m
ficazione.
Lo smontaggio del motore ¥ altre parti principali della macchina &
stato divisa in 73 operazi '%infa e ampiamente ilfustrare, comprendenti
anche |a fasatura del v magneie, '
Due capitoli trattano i ivamente deli'impianto eleffrico e delle sue veri-
fiche, del carbura delle regolazioni principals.
Le « Verifiche olll in fase di garanzia » precisanc, in operazioni nu-
merate dal | 119, quante gia prescritto sui tagliandi di assistenza gra--
tuita co con fa macchina. |
Seguo elenco deile riparazioni tipo con l'indicazione dei tempi netfi
' da personale specializzato nelie nostre officine per ogni singoia
one di smontaggio; le nerme per la determinazione del consumo;
la disincrostazione del motore; per la prima carica della batteria; ed
eo3icune note sulla raddrizzatura della parte anteriore dei telaio e della for-
celia anteriore. Completano le indicazioni di questa parte operativa alcune
tabelle che riportano i limifi di vsura degli organi pit soggetti a logora-
mento.
Inting € ripertato un elence degli attrezzi specialt, necessari per il rapido e
corretto smentaggic e rimentaggio delle macchine.

incipali. Seguono gli schemi che
le norme per una corretta lubri-
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Leva frizione e deviatore luci

Manopoia cambio Manopola gas

Leva freno anteriore

Commutatore a chiave

Dispositivo di avviamento

Rubineito miscela

Pedale freno posteriore

Pedale avviamento —
Iamb I"Ella. 175 TV seconda serie




l saconda seri

Jambrella |



@

CARATTERISTICHE PRINCIPALI

A
¥

Koy

o




DATI CARATTERISTIC! PRINCIPAL!

125/LI 15G/L 175/TV
seconda serie seconda serie seconda serie

Caranteristiche generali, dimensioni, pesi

lunghezza massima. . . . . . . . mm 1825 1825 1825
Larghezza massima . ‘ . : : : : : mm 710 ® 710 710
Altezza massima . : . : : : . : mm 1060 1060 1060
Altezza minima dal suclo . . . . . . Mmrrt 165 145 165
Passo . ) : . , : : . . . . mm 12‘?%*# 1290 1290
Telaio . : . . . , . . ) . . — é’ centrale in tubo d'acciaio

Carenatura . . . . . ) ) . . —_—

Malleggio anteriore . : : . . : : : — 60 E bielle oscillanti ammortizzate

Molleggio posteriore

Caw::._alleﬁc: 00

F , .
Peso proprio a 5&CCo $&Nza accessori .
Capacita totale serbatoio
Capacita riserva

Prestazioni

Velocita massima:
con pilota sdraiato (secondo norme CUNA) . km/h
con pilota sedute . . . . . . . km/h

in lamiera stampata

caricanti due molle elicoidali a passo variabile

a carter oscillante ammortizzato caricante due
molle elicoidali a diverso passo in serie

a due zampe

104 105 113

8,5 8,5 8,5

0,75 0,75 0,79
7577 84 =86 104
468 - 70 78 +80 90
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Consumo: (norme CUNA)

Per ogni 100 km a 2/3 della velocita massima
Pendenze superabili:

1* velocita
2% velocita
3* velocita
4* velocita

Caratteristiche tecniche

Motore

Alesaggio . L : L. 0
Corsa . : , . . . . : 6(’
Cilindrata . . . . . . !

Rapporto di compressione
Potenza massima sulla ruota
n® girif1’ alla potenza ma

Lubrificazione

Avviamento

125/L

seconda serie

130/L)
seconda serie

175/TV

caconda serie

2,1

¢

2,2

35
22
14

2,3

36
34
15

monacilindrice a due tempi raffreddato in cor-
rente d'aria forzata

52
58
123
7,0
2,2
3.200

a miscela con

57
28
148
7,0
6,5
3.300

2 % olio

AGIP ENERGOL S.AE, 40

a pedale

62
58
175
7.6
8,6
6,000

a miscela con =°-

AGIP ENERGC.
2T,

Tan crem e — e p——— —

ot . = 8 e g
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125/ 150/ 173/ TV

seconda cerie seconda serie zeccnda serie
Rapporti giri ruota post, /giri albero motere

1* velocita 0,0575 0,0717 0,0797

2" velocita 0,0931 0,1113 0,1141

3* velocita .. 0,1337 0,1498 10,1586

4* velocita 00,1770 01917 0,2075
Carburatore « Dell'Orto » " MB. 23 BS. 3
Tipo . ] S. 5 MA. 19 BS. 5 MB. 21 BS, 5

cartuccia filtrante incorporata nella scatola di

Filtre aria . . . L e e e Q
Accensione . i . : . . : : . ‘b

Ceandela . ., . . . . . . 0\0

Anticipo aceensicne . . . 6

Frizione

Trasmissione

Cambio

aspirazione

a volano magnete con bobina AT, esterna

a filettatura lunga {mm 18) grade termico 225 -
240 scala Bosch secondo condizioni di impiego

a 23°=1° prima del punto morto superiore
a dischi multip!i in bagno d'olio

a tatena a doppia maglia in bagno d'clio con
due parastrappi, sul pignone e sulla corona
dentata della frizione

a 4 velocita, tipo ad ingranaggi sempre in pre-
sa, alternativamente calettati sull’asse posteric-
re mediante innesto a corsoic

13



Ruote e freni

Ruote

Cercnioni

Freni ,

Dimensioni pneumanct :
Pressione pneumatico anteriore kg,’cm-

Pressione pneumatico post. (solo guidatore] kg/cm’
Pressione pneumatico post, (con passeggero) kg/cm?

IMPIANTO ELETTRICO

Volano magnete
Commutatore .

12511
seconda serie

150/Li
seconda seria

175/TV
seconda sere

6@!

O
60

0 destra a Ire posizioni: '
‘ sizioni:

intercambiakiii
in lamiera stampata smontabili in dve meta
maccanici ad espansione

L X 3 iAR”
&5
cp 1,25
2,25

>
&4 poli - potenza 27 W - nominali

icine aila manopols a chiave sul mea-
nubric - a2 3 po-
futto spenfo VErso sinistra
(SP) = staziona-
mento - |uci di
posizione
al centro (0) =
tutio spento; im-
nianto accensio-
Nne a massa
a destra (1)
marcia diurna
a destra (2) =
marcia notturna
con luci di ¢itta
a destra (3} =
MAarciad notiurna
con fari

T = luce di cittz e
fanatino posteriore
accesi

= faro e fanalino
posteriore accesi

14
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Pulsanie avvisatore acustico e devialuci
tabbagliante - anabbagliante)

Fusibile - sulla scatola del raddrizzators
Ratteria
Lampadine

fanale (biluce)
fanale {luci citia)
fanalino posteriore
luce di arresto
tachimetro

Awvizatore acostico

T125/4

seconda serie

premodifica |

sostmaodifica

15G/L
seconda zerie

175/TV
seconda serie

sul commutatore - (vicino alla manopela desfra)

n' 1:6V-25/25W
n* 1:6V-5W

n® 1:6V-3W
n® 2.5V-3W

n i ]EV&
{ve@ ella

6(’ a corrente

n” 1:6

@W

1 2V-2,5W

(vedare tabeila
a pag. 57)

zlternats

,6\

|
n® 1:6V-25/25W

" T:6V-5W
n° 1:6V-3/ 15W

n* 1:12V.2.5W

{vedsre tabella
a pag. 62)

a cotrente alierna-
ta (oremadifica)

a corrente <onti-
nua{postmedifica)

syl devialua -
vicing alla ma-

8 A
bV -

nepola destra

8 Ah

n* 1:6V-25/25W
n° 1:6V-5W

n® 1OV-3/13W
°1:12V-2,5W

{vedere tabella
a pag. &7)

a corrente conti-
n.a

15
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1 Cuscinatto speciale per albero secondario - 2 5fere di arreste marce - 3 Ingranaggio 4 velocitd- 4 Ingranaggio 3° velacitd- 5 Ingranaggia
2* velacitd - & Ingranaggis 1* velaciti con denti frontali per innaste pistoncine avviamento - 7 Cuscinerta a rulli par aibera primaria -
8 Albero primario - ¢ Volana magnete - 10 Guarnizione di tenuta - 11 Cuscinetto a rulli per albero motore - 12 Pistone - 13 Spinotto -
14 Bialla - 15 Bussola - 16 Gabbietta con rullini - 17 Maolla per parastrappi - 18 Rendella per moila - 32 Vite bloccaggio manicotto para-
strappi sull'albero metors + 20 Innesto scorrevols - 21 Manicotte - 22 Pignone per catana - 23 Cuscinetto a sfere par albers motors -
24 Guarniziene di tenuta - 25 Albero motore - 26 Catena - 27 Guidacatena - 28 Gruppo frizione . parastrappi - 29 Gabbie a rullini per
campana frizione - 30 Cuscinetto a sfere per albero primario = 31 Manicotte con chiavetta innests marce - 32 Albers secandaric.
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Riztabilire il liyvalig,

PUMTI DA LUBRIFICARE PERIODICAMENTE — (1) Carter motare; eltattuare il pnme ricembio d-ﬂ;:\l‘ﬁjiﬁﬂ'ﬂ km con I'Agp Energoi Combi e Differenziah
3AE 90 12y Articslczioni ¢ove comando feva deopio.  43) Articolazione <ov comanda frizione e asta i rinvie comande cambia. (5] Articoiazior cavo
freng posteriore. (81 Comma freno cosseriore. {7) Perno pedale freno posteriore. 18) Arnicolezione cavo freno antenore, (9) Rinvie tochimetro, (101 Cusciretti
ruota anrencre |11 Camina freno anieriore. 112y Seatole della sospensicne anteriore. {16) Leve e comanai sul moanubrio: ingrassare i cilindretti di gstrem ta
Gai covi frizione e freno sulle 1ave @ i rinvii dei comandi gas @ combio sulle puleggette,

E = tappa immissione clie carter motore, L = toope livello olio carter motore. § = toppoe scarica olio carter motore

piegeicne dei simbolic 90 significa Agip Energol Cambi e Differenziali SAE 90; A1 migrifico Agip Energrease Al; L3 sigrifica Agip E-ergresse L3,
ISTRUZIONI FPER LE OFFICINE DI RIPARAZION] — Doon eventuaie revitione: 1. Gli crgont relativi oi cunti (23 (3) (5118} (12] dovranno eceere lubrifieati al-
ifatte del montaggio com Agip Energrease Al

2. Gli argani relativi pi punti (1% 115), cuscinatti o sfere qelic sterzo, dovranno essere |ubrificati oil‘atto del montaggic con Agip Ermergrease L3

E | ganci f_ﬁr"."!..;EUh] finncare ol punto (41, e le articolazioni leve comondo sul monubrio (18) dovranno estere lubrficeti allatto  ded mortaggio con Agip
NErgrec s .

4. Le :1::1‘"1: della sospensione anteriore al punto (13}, comtenute nei tubi della forcella, dovranng essere spalmare cllfatts del montoggio, con Agip Ener-
grease - . . .

2. Medlg guaine dei camandi flesslbili, orima di intendurre in fune  ARveIrAA BLoora imBteali A mddem mammmee 4 B fm di Anin Caremenass 4 )
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SMONTAGGIO

NOTA - Per le operazieni che comportane lo smontaggio
delfa ruota posteriore o della sospensione posteriore, si
deve sostenere la macchina all’estremita della costola
centrale ed & opportuno disporre di un supporfo, ad

esempio del tipo usato per la prima volta nell'op. 15
fvedi fig. 12

DEL

MOTORE

Operaz. Descrizione

nl

dell’‘operazicne

Mettere la macchina sul banco di lavoro appoggian-
dola al svo cavalletta e levare le due fiancate.

Smontare la pedana destra: svitare | due dadi che |a
fissano al felaio (chiave da 8), la vite di fissaggio

21
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Fig. 3

della mascherina di raccordo e le due viti di fissaggio
del traversino di sostegno (chiave da 14).

smentare fa marmitta: allentare la fascetta del tubo
di scarico (chiave da 14) e svitare i 3 dadi del co-
perchio sul carter {chiave da 10). Vedi fig. 1.
Scaricare Volic dal carter: svitare il tappo scarico olio
dal carter {chiave esagonsle da 10, attrezzo n. 57836)
e raccogitere |'olio in una bacinella.

Sganciare il cavo frizione dalla sua leva sul coper-
chio del carter (ruotare la leva con una chiave da 1§
Smontare il coperchio dal carter: svitare i 13 rima-
nenti dadi, vedi fig. 2. Per togliere rapidamente =
rondelle elastiche softc i dadi & opportung servir:
di una calamita.

smontare |'albero avviamento:. mettere in morsa
coperchio del carter, ructare il pedaie avviamen :
fino s fine corsa e, mantenendolo in questa pasiziors
smomtare ta camma (chiave da 10). Ved! #g. I.
Levare l'anellc Seeger di fermo del pedale, svirar
il bullone di fissaggio (chiave da 11} e sfilare
pedale~di quanto basta perché possa ruotare likerc
dal sto fermo, sempre restando innestato sull'aibe-
rC avviamento.

Scaricare la molla abbandonande lentamente il c=-
dale, Sfilare il pedale, I'anello Seeger, la rondells =
sfilare |'albero avviamento e la molla.

Smontare il pistoncino dall’'albero avviamento: me--

ik




tere in morsa l'albero avviamento, svitare il perno
di riferimento, sfilare poi 'anelic Seeger, il disco, la
molla e quindi il pistoncino. Vedi fig. 4. All’'atto del
montaggio la filettatura del perno di riferimento &
stata cianfrinata per evitare ['allentamento. Al rimon-
taggio & quindi necessaric provvedere alla sostitu-
zione del perno.

9 Smontare i dischi della frizione: applicare I'aftrezzo
n. 59351 per comprimere le molle della frizione,
togliere 'anello elastico afutandosi con un cacciavite
(vedi fig. 3}, smontare l'atirezzo, sfilare i ‘dischi, la.
flangia ferma-molle e togliere le molle. Vedi fig. 6.

10 Svitare il dado che blocca la campana interna della
frizione: bloccare la campana interna con |'attrezzo

n. 59804 e svitare il dado che la fissa sul Prl s

23
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12

13

24

Fig. B

(chiave da 22), Vedi fig. 7.

Smontare la campana interna ed esterna della frizio-
ne: infilare 'attrezzo n. 59328 nella campana interna,
rimonfare |‘anello elastico ed estrarre |a- campana
interna. Sfilare quindi la campana esterna, le gabbie
e le rondelle di rasamento, Vedi fig. 8.

Smontare le guide e la catena: svitare le due viti di
fissaggio delle guide (chiave da 10). Vedi fig. <.
Tenere presente che la catena non deve maj essere
lavata in benzina. Conservare la catena awvvolta in
uno straccio pulito,

Smontare la flangia supporto cambio: svitare | 6 dadi
che la fissano al carter (chiave da 11} ed estrarre la
flangia servendosi dei due fori fileftati di estrazione.




14

15
16

17

Usare 2 viti & & passo 1 (Si possono usare le 2 vii
di fissaggio delle guide della cztena) ed aiutare
'estrazione infilando la lama di un cacciavite sotto
la flangia e facendo leva sul bordo del carter. Vedi
fig. 10.

Sfilare il primaric e gli ingranaggi del secondario.
Vedi fig. 11.

Mettere la macchina sul cavalletto fisso.

Smontare la ruota posteriore: svitare i dadi ciechi e
stilare il cerchio dal mozzo; quindi svitare il dado
di fissaggio del mozzo sul secondario (chiave da 27)
e sfilare il mozzo usando I'attrezzo n. 59826 per |
mozzi con due fori per 'attacco deil’estrattore e Vat-
trezzo n. 64015 per | mozzi con 3 fori per l'attacco
dell'estrattore (vedi fig. 12).

smontare |‘asse della ructa posteriore (secondario del

S

-.,1-.':‘_.‘__..-- %:i“ﬁ;j? vﬁ T

T -

Fig. 12

cambio), sfilare il cono per tamburo ruots, sfilare la
rondelia, spostare la protezione di gomma sul rinvio
del comando cambio, togliere 'anello Seeger che fissa
I"asta di rinvio alla leva di comando del cambio, sfilare
I'asta e battere |'asse con una mazzuola dal lato ruota.

18 Sfilare il corscio dal secondario, facendo attenzione

a ncn perdere te due sfere e la molla. Vedi fig. 13.

19 Smontare |["ammortizzatore: svitare 1 due dadi di

fissaggio (chiave da 24). Nel caso riuscisse difficol-
toso sfilare | due silent-blocks dai perni sul telaio
e sul carier aiutarsi con un lungo punzone in oftone
od alluminic, baftendo sulla estremitd dalla parte
della ruota.

20 Togliere dal carter il tampone in gomma di fine cor-

sa del molleggio e sostenere il carter mediante un
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tirante fra | due perni di fissaggio dell’ammortizza.
tore in modo che la festa del cilindro si trovi il pid
in basso possibile, Vedi fig. 14.

Smontare la pedana sinisira: svitare i 4 dadi di fis-
saggic (chiave da 8) e la vite di fissaggio della ma-
scherina.

Smontare il carburatore col soffietto elastico: staccare
i| filo comando gas - allentare la vite di fissaggio dei
carburatore sulla pipa {chiave da 8) - sfilare 1l sof-
fietto elastico dalla pipa di aspirazione - sfilare il tubo
alimentazione misceta e svitare | comando starfer
(chiave da 10) - sfilare ii carburatore col soffietto (Ve-
di fig. 15). |




23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

Straccare il cavo alta tensione e svitare la candela
(chiave a tubo da 21},

Smontare la cuffia del cilindro: svitare le 2 wviti di
fissaggio alla chiocciola del ventilatore e la vite di
fissaggio al prigioniero (chiave a fubec da 14, attrez-

zo n. 59943).

Smontare la testa: svitare | 4 dadi che fissano |a testa
sui prigionieri {chiave a tubo da 14, attrezzo nume-
ro 59943), sfilare la testa e fogliere la quarnizione.
Sfilare il cilindro.

Smentare il pistone: togliere gli anetli di Termo dello
spinotto, sfilare o spinotte servendosi di una spina
sU cui st prema con la manc o usando un estratfore
a fascia. Togliere le fasce elastiche. Vedi fig. 16.

smontare la chiocciola del ventilatore: svitare le 5
viti di fissaggio (chiave cla 8).

Smontare ii coperchio parapoivere: svitare le due viti
che o fissano al volane o sganciare la molla di
fissaggio secondo il modello del volane.

Smontare il volano: bioccare i volano con lattrezzo
n. 58013, svitare il dade di bloccaggio a filettatura
simistra {chiave a tubo da 17, attrezzo n. 62751} ed

estrarre il voiano con |‘apposito estrattore (afirezzo
n. 37058). Vedi fig. 17.

Smontare la piastra porta indotti: sfilare le spine
datla morsettiers sulla scatola raddrizzatore-impe-
denza, allentare la bussola passa cavo e svitare le
tre viti di fissaggio {chiave da 10). Se |la fasatura é
corretta, € consigliabile marcare la posizione deila
piastra porta indofti rispetto alla flangia per evitare
I'operazione di messa in fase al montaggic.

smantare la flangia volano: svitare | tre dadi di fis-

21
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saggio (chiave da 10} ed estrarre la flangia serven-
dosi dell'estratfore {afttrezzo n. 58903) fissato svlla
flangia a mezzo di due delle tre viti che fissano la
piasira porta indotti. Vedi fig. 18.

Smontare il pignone: bloccare l'albero con l'attrezzo
49221 infilato sulla biella, svitare il bullocne di fis-
saggio {chiave da 14), sfilare la rondelia, la molla,
I'innesto scorrevole ed il pignone. Quindi estrarre i
manicotto con l'estraftore (attrezzo n. 60051} {(fig. 19).
Attenzione - Dalla macchina n. 709203/1235L -
818170/150Li - 201899/175TV fra il cuscinetto del-
I'albero motore ed il manicotto & interposte lo sco-
deltino paraolio n. cat. 19012041,

28
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34 Smontare {‘albero motore: batterlo con un punzone

33

36

di rame o dalluminio dal lato cambio per sfilarlo dal
cuscinetto. Vedi fig. 20,

Smentare la pista esferna per gabbietta a rullini sul

primario: usare |‘apposifo estratiore, attrezzo nume-
ro 59350, Vedi fig. 21,

Smontare il cuscinetto a sfere albero motore: smon-
tare la flangia di bioccaggio del cuscinetto; infilare
sul cuscinetio la vite deli’atirezzo n. 59329 dal lato
pignone; infilare sulla vite, dal lato volano, il disco

37

Fig. 21

con lo scarico per i tre prigionieri e procedere alla
estrazione avvitandeo il dado e ne! tempo stesso,
termando la vite con una chiave da 12, Vedi fig. 22.
Smontare la pista inferna cuscinetto a rulli albero
motore: usare lapposito attrezzo n, 63703. Vedi
fig. 23. Questa operazione pud essere eseguita an-
che con l'albero montato, dopo aver smontato la
flangia volano (dopo l'operazione 32). Si tenga pre-
sente che le due parti che compongono il cuscinetto
a rulli nen sono intercawmiabili. In caso di avaria &
quindi necessario sostituire il cuscinetto completo.

29
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38 Smonfare ia pista esterna del cuscinefto a rulli albero esterna del cuscinetto battendo sulla guamizione o
motore: per la forte interferenza fra flangia volanc e
pista esterna cuscinetto a ruili, 'esfrazione a freddo
pud essere difficoltosa & produrre il trafilamento del-

; ia sede. B quindi opportuno togliere I'anello Seeger,

sfilare ia guarnizione di tenuta del lato interno, sfi-

lare il distanziale, riscaldare la flangia volano in olio

a circa 150 °C e procedere all’esirazione deila pista

fenufa del lato esferne col punzone, attrezzo n. 59331

39 Smontare il carter dal telaio: svitare le due viti 2

! i|_ b}
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. Fig. 22 Fig. 23
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40

bloccaggio del supporto feva doppia del cambio, le
due viti di bloccaggio del supporto dei registro
frizione (chiave da 10), allentare il dado che blocea
tl cavo del freno posteriore sul registro (chiave da
10), svitare uno dei due dadi auiobioccanti {chiave
da 24) e battere con un punzone il pernc di rota-
zione del motore fuori dalla sua sede. Vedi fig. 24.
Terminare lo smontaggio del carter rimuovendo iz
camma per frehc posteriore, la forcella per comando
cambio, il cuscinetto a sfere asse ruota posteriore,
Togliere i 2 anelli Seeger, sfilare la piastrina elastica,
stilare |a piastrina di collegamento dei perni e smon-
tare | due ceppi freni.

Guindi togliere I'anello Seeger e sfilare la leva co-
mando freno posteriore e la camma. Svitare il bul-
loncino di fissaggio della leva interna comando cam-
hio (chiave a tubo da 9) e sfilare la leva esterna e
‘alberine liberando cosi ta leva interna,

Smontare la flangia di bloccaggio del cuscinetto a
sfere ruota posteriore (chiave da 10), mettere In
morsa il carter come mostrato in fig. 25 e sfilare il
cuscineito dalla sua sede battendolo dall’interno del
carter con l|'apposito punzone attrezzo n. 59330,
Vedi fig. 25. Sfilare i silent-blocks per perno rota-
zione motore battendoli con un adeaito punzone che
prema in piano sull'anello esterno,

Fig. 25
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NOTA — Nell'eventualita di voler procedere allo smontaggio del solo cilindro, ad esempic per eseguire la disincros:a-
zone, si consiglia il seguente procedimento che offre il vantaggio di una maggiore rapidita di esecuzione:

Corrispondenza
con le operaz.

Operazione di smontaggio Descrizione dell'operazione
del motore
a) ] Mettere |la macchina sul banco di | appoggiandela al sue cavalletto e
levare |le due fiancate.
*
k) 3 smontare la marmitta: allenta ascefta del tubo di scarico {chiave da 14}
e svitare i fre dadi del cop sul carter {chiave da 10).
c) 22 Smontare il carburafor care it filo comando gas, allentare la vite di fissag-
parziale gio del carburatore pipa (chiave da 8) - sfilare i| carburatore dalla pipa.
d) 23 Staccare il cavao nsione e svitare la candela {chiave a tubo da 21).
e) 39 Svitare un::& ue dadi autobloccanti (chiave da 24) del perno di rotazione
parziale del mof con un punzone battere sul perno stesso per estrarlo dalla sua
sede bbassare il motore rispetto al suo centro di rotazione.
f) 24 &lre la cuffiz del cilindro: svitare le due viti di fissaggic alla chiocciola def
filatore e la vite di fissaggio del prigioniero (chiave a tubo da 14 - attrez-
2Q 59943),
Q) 25 1 “Bmontare |a testa: svifare i 4 dadi che fissanc la testa sui prigionieri {chiave =
fubo da 14 - attrezzo 59943} - sfilare {a testa e togliere (s guarnizicne.
h} 26 Sfilare il cilindro.

Per i rimontaggio del cilindro eseguire in ordine inverso le operazioni indicate per lo smonfaggio. Controllare 1o 57z
ael.a guarnizione fra carter e cilindro: in generale & buona norma sostituire tale guarnizione ad ogni rimontaggio.
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RIMONTAGGIO DEL MOTORE

Eseguire in ordine inverso tutte le operazioni esposte per motore: mettere in morsa |'albero motore stringendo-

‘o smontaggio del motore, tenendo presente quantc seque: lo sulla spalla lato volano. Infilare |a pista interna del
cuscinetto a rulli sul cono deli’alkbero.

40 Rimontare il cuscinetto a sfere dell’asse ruota poste- BE'H'EI'E‘IE Pigfa interna nella sua sede a mezzo del

riore, (servirsi del punzene aftrezzo n. 59330 per punzeone (attrezzo n, 59331), avendo cura di mante-
battere nella sua sede il cuscinetto dal {ato ruota). -

nere la pista in pi sull’albero.
Montare quindi la rondella di fermo per guarnizione &

di tenuta e la flangia di bloccaggio - (chiave da 10).
Infilare la camma del freno posteriore: il bulino esi-
stente sulla testata esterna dalla camma stessa deve
essere corientato verso l'esterno - vedi fig. 26.

Montare | ceppi. Infilare la piastrina di collegamento
perni, infilare la piastrina elasfica. Applicare i due
Seeger di bloccaggio ceppl.

38 Rimontare la pista esterma cuscinetto a rulli albero ‘ Fat
motore: assicurarsi che la sede sulla flangia volan e *f 53 N\ 7
non presenti tracce di trafilamento. Se tali tracee K : 3 tﬂ::% ! E
sero evidenti & necessario procedere alla sostitugi L ?‘ hY ,;’@..% :
defla flangia. Scaldare in olic la flangia ca i ien N %15§f’ 3
100°+150°C e infilare su di essa la gua e di ‘ Y % ;@%Lﬁ .
tenuta del lato esterno, lo scodeliine e lapisf8 esterna T
cuscinetto a rulli che, mantenuta a ratura am- A

biente, deve entrare nella flangia eve pressione,

Attenzione: |z pista esterna del inetto deve essere
infilata con il bordo pib alto della gabbia portarulli
rivolto verso la spalla dell’albers. Quindi infilare il

distanziale, la guarnizione del lz‘o internc e {anello
Seeger.

37 Rimontfare la pista interna cuscinetto a rulli albero Fig. 26

el N
5l

AT

1 1 s e e



36

35

33

27

Rimontare il cuscinetio a sfere albero motore: infilare
suiia vite dell‘attrezzo il disco @ 60 ¢ guindi il cusci-
netto a sfere. Fare attenzione che ia faccia scaricara
ael disco sia rivolta verso il cuscinetto. Infilare la vite
mell'alivggiamento del cuscinetto dal lato magnete,
infilare sulta vite dal lato pignone il disco @ 73 e
quindi il disianziale. Avvitare il dado sul distanziale
fermando la vite con una chiave da 12 e facenco ai-
tenzione che il cuscinerto venga montato in piano
nella sua sede e &i irovi aila fine del montaggic contro
il suo spallamento. Mentare quingdi dall’internc del
carter mctore ia rondella di tenuta e la flangia di
bloccaggio con guarnizione, Vedi fig. 27

Rimontare la pista esterna per gabbietta a rullini del
primario: infilare prima la rondella di fondo e quindi
battere neilla sua sede |a pista esterna servendosi di
un adattc punzene.

Per stringere il bulione di fissaggio del parastrappinse
si & smontato il pistone si pud blaccare |"albergeon
attrezzo n. 49221 infilato fra le spalle delllalbero. Se
non si & smontafo il cilindro si deve asttendere a strin-
gera a fondo il bullone fino alla opgrazione 11 ove si
puo infilare lattrezzo 59328 nella campana interna
della frizione bloccando cosigil pignone parastrapp
atiraverso la campana esternde la carena.

Nel rimontare il pistone ed il cilindro, nel caso si deb-
ba procedere alla sostituzione di una o di ambedue
le parti, bisogna tenere presente che i cilindri ed ¢
pistoni sono stati selezionati secondo le nspettive di-
mensioni in tre classi dal controilo finale di fabbrica-
zione, Le tre classi sono contrassegnaie dai segni —,

O, — impressi sul piano superiore del cilindro e Ul
cielo del pistone.

Per un accoppiamento corretto, cilindro e pisione de-
vono appartenere alla stessa classe, cioé devono por-
fare impresss lo stesso contrassegne,

A pag. 130 (limiti di ysura} sono riporiate te dimen-
sioni principali delle tre classi e le quote a cui vanno
rialesate le canne dei cilindri nelle successive mag-
gicrazioni.

Nel rimontare il pistone & assoiutamente necessario
che i grani di fermo delle fasce elastiche risultino 3
cavallo della luce di scarico e pertanto la freccia incisa
sul ciela del pistone deve essere rivolta verso la luce
di scarico del cilindro. In caso contrario si verifica la



26

18

15

13

roftura delle fasce elastiche, appena il motore viene
Messo in maoto.

Nell'infifare il pistone nel cilindro, servirsi deila fa-
scetta per montaggio segmenti {attrezzo n. 53213).
Verificare che i due dadi che fissano il 1ubo di scarico
svl cilindro siano ben serrati.

Ne! montare il corsoio suli'slbero secondario, bisogna
prima infilare la molia € le due sfere nel foro del se-
condario, quindi comprimere le due sfere e contem-
poraneamente muovere il corsoio in modo da farlo
scattare.

Nell'infilare gli ingranaggi sul secondario, tenere pre-
sente che essi devono essere orientati in quesio modo:
— l'ingranaggio della 4" deve avere [a parte pil alta
del mozzo verso Pesternc del carter (lato coperchio)
— ['ingranaggioc della 3* deve avere la parte pid aifa
del mozze verso l'interno del carter (late ruoia)

— llingranaggic della 2* deve avere la parte pil alfs
del mozzo verse linterno del carter (lato ruota)

— l'ingranaggio deila 1" deve avere {a dentatlra
trontale verso l'esterno del carter {latoc coperchio).

I monieggio sbagliaro degii ingranaggiscofporta la
rottura delle dentature alicrché si ptagede al cambio
di marcia a rnotore funzionante.

Ne| rimontare fa flangia supporto cambio, bisogna
fare sttenzione che i due grani di centramento siano
neile loro sedi.

Attenzione: E necessario inoltre ccniroilare il gioco
assiale del pacco degii ingranaggi sul secondario che,
misuraio con lo spessimetro fra la rondeila di rasa-

mento albero secondario (particolare 19.03.0023) e
la corona esistente nella parte interna della fangia
supporto albero secondario {particolare 19.01.0050),
deve essere compreso fra 0.07 e 0,3 mm. Per gque-
sta regolazione (@ rondeile di rasamento (particolare
19.03.0023) esistono in quattro spessori: mm 2 - 2,2 -
2,4 - 2,6
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Dopo bioccato la cantpana interna della frizione con
I'attrezzo n. 59804 e strette a fondo il dado che ia
fissa sul primario (chiave da 22}, ¢ opportuno proce-
dere al controtlo detl’asilineamento delia catena me-
diante l'attrezzo n. 57865 su cui va fissato un normale
comparzrore cenresimale a quadrante a cui deve es-
sere soQstifuita la punta fastatrice con i'asiz prolun-
gafa da mm 72 fornita insieme all'attrezzo stesso,
3isogna svitare il bullore di fissaggio del vignone
parastrappt e sfilare la rondella, la moiia e 'innesto
scorrevole assicurandosi che il pignone sia contro il
manicotto parastrappi.

Le verifiche da effetfuare sono le seguenti:

a) si misura la quota del piano del pignone e si az-
zera il comparatore. Vedi fig. 28. .
b) si misura quindi fa quota de! piano della corona
dentata. Vedi fig. 29. La lettura deve assere com-
-presa fra mm + 0,05 e — 0,25, Se la lettura ach
fosse compresa fra guesti limiti, & necessarigsmon-
tare-ta corona della frizione ed aumeni@fese di-
Winuire lo spessore della o delle rond@lle™di rasa-
mento sul primario fra |3 corona ed # cuscinetio

a sfere fino a riportare ia lettura'eRtro | limiti sud-
detti, E pertanio necessario, a CUEsSTO 5Con0, dispor-

re dell’assortimento complétd delle rondeile di va-

Mo spessore.

Dopo I'allineamento registrare {a tensione della ca-
tena per mezzo del pattino mohile del guidacatena.

8 Rimontare il pistoncino sull'zlbere avviamento: come

L
I

accennato nello smontaggic, la filettatura del perno
¢ sfata cianfrinata al montaggio per evitare I'allenta-

mento. Al rimontaggio del verno sul pisicncino con-
trollare lo stato della filettatura e, se necessario, prov-
vedere aila sostntuzione dei nerno.

Infilare guindi il pistoncino suil'albere avviamento =
assicurarsi che scorra libero nella sua sede. Avvilars
poi il perno sul pistoncino 2 cianfrinare a mezzo o

punzone aguzzo la filettaturs dei perno attraverso |z
apposito foro ricavato nel pistoncino. Montare quing’
la moiletia, i disco e I'aneilo Seeger,

1]



7  Montare la molla di richiamo e |'albero avviamenio

sul coperchio del carter. Per non danneggiare la guar-
nizicne, infilare la protezione, attrezzo n. 57776, sul-
"esiremita dell’albero prima di infilarla nella guarni-
zione, Fermare poi "albero, moniando la rondeila o
llanello Seeger.

‘etters in morsa il coperchio del carter come mostrato
in fig. 3 e innesiare il pedale sull’'albere avviamento
senza infilarlo a fondo in meode che possa ructare
ibero dal suc fermo sul coperchio del carter. Cari-
care |la moila ructando il pedale avviamento fino a
che |'albero batta contro {a vite di fermo sul carter.
Mantenendo l'albero in questa posizione, montare |a
camma in posizione qualsiasi senza bloccare a fondo
le tre viti di fissaggio.

Abbandonare quindi lentamente il pedale, sfilarlo e
infilarlo nuovamente sull'innesio in modo che quando
il pedale si frova contro il tampone di gomma sul

carter, il perno di riferimento si trovi nella p-::s.izinre

mostrata dalla fig. 30, ossia:

al la sommita della dentatura frontale del pi ino
si trovi a filo dell'atberc avviamento.

- L]
meno di

mento,

posizione della
camma finc a verificare queste due condizioni e proce-
dere quindi a bloccare a fondo le tre viti che la fis-

sano al coperchio del carter (chiave da 1Q).
Montare quindi 'anelle Seeger di spallamento del
pedale e stringere il bullone di fissaggio.
Assicurarsi ora che l'albero avviamento sia perfetta-

by il pisfoncino possa scorrere ancor
mm 1,3 verso 'interno dell’asse
Se necessario spostare leggerm
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Fig. 20

mente liberoc di ruotare & che il pedale ritorni pronta-
mente nella sua posizione di riposo.

Nel rimontare il coperchio del carter, assicurarsi che i
due grani di centramento del coperchio siano nelie
loro sedi.

Prima di rimontare la marmitta, occorre raschiare il
vecchio strato di stucca suil’estremita del fubo e appii-
care un nuovo sottile strato di stucco metailico tipo
Bostonia n. 3, della Ditta Bostik,

31
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PER SMONTARE LA PARTE SUPERIORE DEL MANUBRIO

41

SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO DEL MANUBRIO E DEI CAVI

Staccare il fanale svitando le tre viti sulV’anelio esier-
no che lo bloccano ai due elementi del manubrio, |
quali costituiscono  I'involucro  esterno  del fanale
sTess50.

Sfilsre le tre spine dei cavi elettrici del portalampada:
giallo {luce di citta) - rosso (luce abbagliante) < azzurro
(luce anabbagliante) ed asportare il fanale.

Svitare le due viti di fissaggio sotto il manubric.

Si pud quindi rimuovere la parte superiore.

-
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42 Alzare la parte superiore del corpo del manubrio di
quei tanto che basta per raggiungere e svitare la
ghiera che ferma il rinvio del tachimetro al corpo de!
tachimetro stesso. Sfilare 'innesto del rinvio, sfiiare ia
spina del cavo della lampadina di illuminazione del
tachimetro dalla morsettiers fissa liberando cosi Ia
parte superiore del corpo del manubrio,
3i pud ora smontare snche il tachimetro svitando |e
3 viti che lo fissano dal di sotto - vedi fig. 33.

PER SOSTITUIRE [ FILi

43 Sfilare i fili dalla parte del manubrie dopo aver libe-
rato t'altra estremita (per il filo del gas & necessario
dissaldare il terminale lato carburatore e saldarlo al

Fig. 34

rimontaggio) e procedere alla sostituzione infilando
e nuovi fili nelle guaine del manubric,
iy Ingrassare abbondantemente i fili man mano che s
introducono nelie guaine.

PER SOSTITUIRE LE GUAINE DEIl FILI

i
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44 Esequire fe operazioni 41 e 42. Smoniare il frontale
ed il parafango anteriore: svitare le quattro viti di
fissaggio del frontale allo scudo, le due viti ad esa-
gono internc sotto la targhetta {chiave da 5) e le due
viti di fissaggio del parafango alla pedana {chiave
da 8} (vedi fig. 32). La targhetta si distacca impiegando
uUn cacclavite come cuneo.



45 Svitare ia vite (chiave da 8) deila fascetta infericre - fare il morsetto di fissaggio delia carrucala (chiave da

aprirta e far passare le guaine atfraverso le altre 8} e sfilare l'alberino battendo con un punzone sulla
fascette di sostegno, testata dell’alberine stesso; il supporto leva frizione
si sfila insieme all’alberino di sinistra; il supporto leva
PER SMONTARE GL! ALBERINI PER CARRUCOLE COMAN. freno anteriore resta fisso al manubrio e pud essere
DO CAMBIO E GAS smontato svitando le due viti di fissaggio vicino al
devialuci, .
46 Dopo aver liberato |'estremitd dei fili dalle feve del Attenzione alle rondelle di rasamento fra le carrucole
frenc anteriore e deila frizione sul manubrio, allen- e le bussole dei sx&i.

Fig. 35

40



PER SMONTARE IL MANUBRIO

47 Eseguire le operazioni 41 e 42, staccare i cavi di co-

mando dal latc manubrio (freno anteriore. comando
gas, frizione, comando cambio) e sfilare le spine dei
cavi elettrici dalla morsettiera fissa,

Aprire il coperchiette dell’avvisatore, in basso, sul
frontale, svitando la vite posta nella parte inferiore

48

Fig. 36

del coperchietto stesso. Svitare le due viti che fis-
sano |‘avvisatare al suo supporto a forcella del felaio
ed estrarlo. Sfilare i due cavi elettrici dall’'avvisateore.

Svitare la vite ad esagono interno di fissaggio del
manubrio ailo sterzo (chiave da 10 - attrezze n. 57836)
e sfilare il manubrio dalla forcella anteriore batten-
dola con una mazzvola.

41




PER SMONTARE LA FORCELLA ANTERIORE

49 Smantato il manubrio (vedi op. 47 - 48) svitare la
ghiera per registro sterzo e l'anello per gabbieita
atrezzi 40490 e 40482) e sfilare la forcella ante-
ricre. Vedi fig. 34.

PER CONTRCLLARE LA PERPENDICOLARITA FRA MANU-
BRIO E RUOTA ANTERIORE

50 Eseguire ['operazione 44 e controllare a vista |a
posizione dei rmanubrio rispetic aila ructa anteriore.
Se fosse necessario regolare la posizione del manu-
brio, si allenti la vite di bloccaggio del manubrie allo
sterzo (chiave da 10 - aftrezzo n. 57836) e si blocchi

nuovamente la vite dopo aver effetivato la regola-
zione,

PER RIMONTARE

Eseguire ie operazioni indicate in ordine inverso. Occorre
curare che il percorso gei cavi elefirici e delle guaine dei
comandi nell'iniernmémanubrin sia rigorosamenie di-
spesto come ind n fig. 35 per @ 175 TV/Il serie
e fig. 36 per ia - 130 LI/ 1t serie ad evitare sfregament
Q curve ir Yaccentuate.

Netlinf] spineg dei cavi elettrici fare attenzione aila
corri enza dei cavi con i colori indicati sulla morsettie-

. Completare il rimontaggio de| fanale anieriore
endo alla sua registrazione come precisato a pag. 64.

&
SMONTAGGIO E RINONTAGGIO DEL SERBATOIO

SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO DEL SERB Té’

91 Smontare la batieria, svitando i du
no la vaschetta portabatieria al
tare la batteria (solo per le 15

32 Vuotare ia benzina dal serbatoio.
Staccare la bocchetta della presa d'aria sotto la sella:
svitare le due viti ad esagono internc {chiave ds 5).

33 Tegliere la fascetta che blocea il soffietto di aspira-
Zzione e sfilare il soffietto dalla pipa aspirazione,
Svitare e togliere la vite (chiave da 10} dell'ancorag-

gio inferiore della scatola e sfilarla dal suo alloggia-
mento,

L

che blocca-
upporte, aspor-
's. e 775 TV /1l s.h.

42

34 Togliere la coppiglia e sfilare 'asta di comando rubi-
nette miscela. Sfilare il iubc di alimentaziorne della
rmiscela dal rubinetto.

33 OSmontare le due fasce di sospensione del serbatoio
{chiave a snodo da 8),

56 Afferrare il serbatoic dal late volano, ruotario in
senso oraric e sfilarlo dai suo alloggiamento. Vedi
fig. 37.

PER RIMONTARE:

Esequire le operazioni in ordine inversc.



SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO DELLA SOSPENSIONE ANTERIORE DELLA RUQTA E DEL M0ZZ0

57

58

59

60

61

62

63

Mettere la macchina sul suo cavalletto, allentare il
registro ireno anteriore, lato ruota, e sganciare il
barilotto della leva comando sul disco portaceppi, svi-
tare la ghiera di fissaggio e sfilare la trasmissione
flessibile del tachimetro dal rinvio.

smontare la rugfah allentare i due dadi di fissaggio
del perno della, fucta sulle leve portaructa (chiave

da 22) edrielinare fa macchina per sfilare la ruofa.
Vedi fig. 38

Smentare gli ammortizzatori (chiave da 10}. (Solo per
175 Tv).

Smontare ciascun tampone di gomma infericre: smon-
fare il perno di rotazione della leva portaruota {chiave
da 19), svitare I'ingrassatore posto sotto la leva, svi-
fare le due viti di fissaggio del tampone inferiore
(chiave da 10} e rimuovere |l fampone aiutandosi con
un cacciavite. Vedi fig, 39.

Smontare ciascuna leva portaruata: applicare |'attrezzo
n. 38021 e comprimere la moila per estrarre |a leva.
Vedi fig. 40.

Stilare 'asta di guida, la molla e la ghiera di guida
dell'asta aiutandosi per quest'ultima con un adatto
ferro ad uncino. Vedi fig. 41,

Svitare il dado sifiistro per bloccaggio ruota anteriore
(precedentemente allentato), svitare il dado per perno
ructa anteriore (chiave da 19) e sfilare il distanziale
SISO,

43
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63

Sfilare il permo ruota anteriore battendcoio con un
adatto punzone dal lato sinistro e togtiere il disco
portaceppl.

Estrarre successivamente le due guarnizieni di tenuta
che si frovano alle due esiremitd def mozzo.

66
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Togliere I'aneilo Seeger sul latfo sinistro del mozzo
e con un estrattore con presa sugli anelli inferni, sfi-
lare i cuscinetti dalle lore sedi.

Smontfare i ceppi freno: sfilare gli anelli Seeger dai
verni dei ceppi - sfilare la piastrina elastica - sfilare




la pilastrina di collegamento perni ceppi - sfilare con una mazzuola e trattenendo i ceppi - sfilare |

I'sanello Seeger di spallamenio della leva comando ceppi dai perni, eventualmente aivtandosi con due
freno - sfilare la leva - sfilare I'anello Seeger spalla- cacciaviti.

mento camma - sfilare la camma battendo il perro
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PER RIMONTARE: Nel rimontaggio della camma e dei ceppi freno, fare atten-
zione che il buline impresso sulla testata, nellz parte inter-

. .Eseguire le indicate operazioni in ordine inverso. Ricordare o , _
na deila camma, resti orientato verso I'esterno. Vedi fig. 43.

che le guarnizioni di tenuta alle due estremitd del mozzo,
- devono essere monfate con i labbri in fuori, in modo che
se nell'ingrassaggio del mozzo si esercita una eccessiva
pressione, il grasso eccedente possa agevolmente fuoriu-
scire senza danneggiare le guarnizioni.
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CONTROLLO FASATURA

Smontare |a testa del motore op. 1-2-3-5-19-20.21-22.
23-24-25} e montare al suo posio ['atfrezzo n. 57938
che va bloccate su due dei 4 prigionieri. Sull‘atirezzo

st applicherd un normale comparatore decimale. Vedi
fig, 44,

3i smonti il coperchio a chiocciola e il coperchio per

ventola per poter accedere sl volano magnete (op.
28 & 29).

St controlli o stato e la distanza dei contatti del rut-
tore a piena apertura, la superficie dei contatt] deve
essere piana e pulita. In caso contrario, si provveda
alla loro ravvivatura con una lima s taglio fine. La
distanza fra i contatti alla loro massima apertura de-
ve essere compresa fra mm 0,35 e 0,45 e pUO essere
agevelmente controllata con {'sttrezzo n. 48054 iniros
dotte attraverso la feritoia del volano, oppUre corun
normale spessimetra. Se la distanza non fosse eorapte-
sa fra questi limiti, & necessario riportarvelasafendo
sulle viti di regolazione.

Disponendo del segnalatore eletirico per fasatura (at-
frezzo n. 3017), staccare sulla sedtole del raddrizza.
tore il filo verde di alimentaziofeldella bobina AT e
collegare uno dei morsetti del provacircuiti al filo
verde proveniente dal volano msgnete e |'aftro ad
Una buona massa.

o ricerchi il punto morto superiore e si azzeri il cam-
paratore In questa posizione,

VOLANO MAGNETE
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73 Si accenda ii segnalatore elettrico al puntc morio supe-

48

riore e si giri lentamente il volano magnete in senso
antiorario (@ cioé in senso contrario alla freccia incisa
sul volanc). Nella posizione in cui la lampadina si
spegne, ossia i contatti del rutiore si chiudono, si fac-
cia la lettura sul comparatore. Essa deve essere com-
presa fra mm 2,5 e 3,0, corrispondenti ad un angolo
di rotazione del volanc di 23 + 1°, ossia ad una iun-

ghezza compresa fra 32 ¢ 33 mm misurata sul dia-
merro massime del velano magnete.

Se ia chiusura dei contatti avvenisse fuori delVin-
tervailo oredetto, si smonti il volanc, si ailentino le
viti di fissaggio & si ruoti leggermente la piastra
parta :ndotti in senso anfiorario per accensione ritar-
data e in senso oraric per accensione anticipata, fino
a riportare {'apertura dei contatti neli‘intervailo vo-
uto, Veai fig. 4

L T
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IMPIANTO ELETTRICO (Premodifica) - Mod. 125, LI - seconda serie

L'impianto & alimentato dal volano magnete che fornisce la
corrente direttamente alla bobina A.T., all’avvisatore acu-
stico &, ¢con commutatore in posizione 2, alla lampadina bi-
luce del fanale.

La lampadina per te luci di citta nel fanale & alimentata
invece attraverso una impetlenza che regola la correnie
del volano.

la lampadina del fanalino posteriore e la lampadina per
Hluminazione tachimefro, sono alimentate o atiraversc la
impedenza (commutatore in posizione 1) o direttamente
dal volano (commutaiore in posizione 2).

le due lampadine per {uce d'arresto posferiore sono ali-
mentate direttamente dal volano (commutatore in posizione
2) o attraverso la resistenza da 18 Ohm (commutatore in

posizione (0 — 1) - vedere schema topografico impianto

elettrico fig. 45 e schema impianto elettrico fig. 46.
Il commutatore pud assumere tre posizioni:

pos. 0 - tutte le luci spente: marcia diurna o sosta nor-

male,
pos. |

to richie a legge.

pos. 2 - faro e

o dalla legge.

vialuci sul commutatore,

O

Mod. 125 LI seconda serie - CARATTE G&HE APPARECCHIATURE (Premodifica)

denominazione n® catalo

- luce di citta e fanalino posteriore accesi: per la
marcia noty zona illuminata secondo quan-

iIno posteriore accesi per la marcia
in zona non illuminata, secondo guanto

a luce abbagliante ad anabbagliante, azionare

. 000

caratteristiche

Volano magnete

Filso 81.1415
Ducat 00.84.0013
Dansi Q0.86.0001

1 bobina di accensione (filo d'uscita verde): senza carico
luce, velocita 100 giri/min., bobina A.T. inserita nel cir-
cuifo, la scintilla deve scoccare usando uno spinterome-
tro a fre punte distanziate di 5 millimetri

1 bobina fuce: tensicne ¢ V min. a 3000 giri/min. con
carico su resistenza 1,33 ohm

a1




Mod. 125/L1 seconda serie - SCHEMA TOPOGRAFICO IMPIANTO ELETTRICO
(1)

Fig. 45
1 Morsettiera - 2 Fanale anteriore - 3 Avvisatore acustico + 4 Pulsante arresta motore - 5 Lampadina tachimetro - 6 Cammutatare con devialue; o pulsante
avvisatore acustico - 7 Bobina AT, - 8 Fanalina posteriore - 9 Interrutiore luce arresto - 10 Attacce rapido per candele - 11 Presa di corrente B.T. - 12 Custo-

dia impedenza.

52



Mod. 125/l seconda serie - SCHEMA IMPIANTO ELETTRI.O (Premodifica)
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denominazione n® catalogo caratteristiche
Bobina A.T,
Filso 00.81.1384 o . : )
Marelli 00.83.1579 a circuito magnetico aperto aligentata in alternata.
Pl NB: bobine intercambiabili & zione del volano Filso
Bosch 12.01.1081
sosch UDlB4+DU]t5 che deve avere esclusiva@ obina Filso
Dansi 00.86.0013 N
Commutatore 19.18.1360 leva centrale a 3 t@%uisante avvisatore e leva devialuci
Avvisatore 19.08.1240 a corrente alte ré
Pulsante messa a massa 19.08.1370
accensione ?
Basetta derivazione con 19.08.1320 resnsiak 05W
resistenza @
Gruppo di regolazione 19.18.1300 \
Interruttore luce arresto 19.28.1260 &andam dal pedale del freno posteriore
Lampade 6
o caratteristiche
posizione impieg n’ :
eletiriche bulbo zoceolo
Fanale anteriore Fascio
proiettore abbagliante/anabbagliante 1 65V -25/25W sferico BA 20d
Fanale anteriore Luce cittd 1 &V -5W silure $8,5/9.5
Fanale posteriore Luce targa e luce arresto 3 6V-3W siluro S7/8
Tachimetro Hluminazione quadrante 1 12V-2,5W cilindrico BA ? 35
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IMPIANTO ELETTRICO (Postmodifica) - mod. 125/L1 - seconda serie

Uimpianto ¢ alimentate dal volano magnete che fornisce
la corrente direttamenie alla bobina A.T., all’avvisatore
acustico e, con commutatore in pos. 2, alla lampada biluce
dal fanale.

I filamento 6 V-15W della lampada biluce posteriore
6V -3/15W, per luce di arresto & sempre alimeniato dai-
la bobina di accensione del volano magnete.

il filamento é V -3 W della stessa biluce per la luce targs,
la lampadina per luce di cittd e la lampadina per illumina-
zione tachimetro, sono alimentati attraverso il gruppo im-
pedenza con il commutatore in pos. 1.

Con il commutatore in posizione 2, il fillamento 6 V-3 W
ner la luce targa, la lampada abbagliante/anabbagliante
del faro e la lampadina per illuminazione tachimetro, sono
alimentati direttamente dal volano magnete.

Vedere schema impianto elettrico fig. 47.
Il commutatore pud assumere tre posizion:
pos. 0 - futte ie luci spente: marcia diurna o sosta nor-

male
pos. 1 - luce di citta @Iinﬂ posteriore acces! per la

marcia n in zona illuminata

pos. 2 - faro alino posteriori accesi: per la marcia
noffu in zona non illuminata, |

a luce abbagliante ad anabbagliante, azionare

X .

MOD. 125 Ll - seconda serie - CARATTER@HE APPARECCHIATURE (Postmodifica)

denominazione

n° ﬂatalugtgo

caratteristiche

Volano magnete

Filso 1.1415
Ducati 00.84.0013
Dansi 00.86.000]7

1 bobina di accensione (filo d'uscita verde); senza carico
luce, velocitd 100 giri/min., bobina A.T. inserita nel c¢ir-
cuito, la scintilla deve scoccare usando uno spinterome-
iro a fre punte distanziate di 5 mm.

1 bobina luce: tensione 6V min. a 3000 giri/min. con
carico su resistenza 1,33 ohm.

a5



MOD. 125/LI1 - seconda serie - SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO (Postmoditica)
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caratteristiche

denominazione n® catalogo
Babina A.T.

Filso 00.81.1384

Marei}i 00.83.1579

Bosch 12.01.1081

Ducati 00.84.0016

Dansi 00.86.0013
Commutatore 19.18.1340
Avvisatore 19.08,1240
Pulsante messa 3 massa 19.08.1370
accensione 0
Basetta di derivazione 19.08.1310 6
Gruppe di regolazione 19.18.1380 ‘
Interruttore luce arresto 19.78.1390

a circuito magnetico aperto slimentata in alternata.
NB: bobine intercambiabili ad eccezione del volano Filso

che deve avere esc]usivam*bubfna Filso.

leva centrale a rr@ﬁi: pulsante avvisatore e leva

devialuci.
a corrente al

F@andam dal pedale del freno posteriore

Lampade ; )
o caratteristiche )
posiziones ¢ n’

elettriche bulbo zoccolo
Fanaie anteriore Fascio
proietfore abbagliante; bagliante ] &V -25/25W sferico BA 20 d
Fanale antenore Luce citta 1 GV -T0W siluro |un§h1.13r£rr|:ﬁn. S8,5/9,5
Fanale posteriore Luce targa e luce arresto 1 S5V-3/15W sferico BAY 15d/1¢
Tachimetro Hluminazione quadrante ] 12V-2,5W cilindrico BA9S
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A TOPCGRAFICO IMPIANTO ELETTRICO

Mod. 150 'Ll seconda serie - SCHEM
D

B0

Fig. 48

- 5 Lampadina tachimetro - & Commutatore con devialuti e pulsante

4 Pulsante arresto motora
Aftacco rapide per candela - 12 Presa di ¢orrente

1 Morsettiera - 2 Fanale anteriore - 2 Avvisatore acustico -
. 10 Inferruttora luce arresto - 11

avvisatore acustico - 7 Batteria - 8 Bohina AT, -2 Fanalime posteriore
BT. - 13 Custodia raddrizzatore, impedenza & fusibile,
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IMPIANTO ELETTRICO - Med. 150/LI - seconda serie (Premodifica)

Limpianto & alimentato dal volano magnete, che fornisce
la corrente alla bobina alta tensione, all’avvisatore acustico
€, con commutaiore in posizione 2, alla lampadina a dop-
pio filamento del faro.

Inoltre atfraverso un raddrizzatore mantiene carica la bat-
teria e, con commuiatore in posizione 1, alimenta la lam-
padina per luci-di cittd nel fanale antericre. La lampadina
per illuminazione tachimetro 12V -25W ed il filamenio
6 V-3 W della lampada biluce 6 V-5/20 W per fanalino
posteriore, sono alimentati o direttamente dal volsno ma-
gnete oppure dal circuito della batteria, secondo |a POSi-
zione del commutatore.

It filamento per luce arresto della lampada posteriore, 6 V
- 20 W della citata biluce 6 V-5/20 W, & sempre alimen-
tato, nelle tre posizioni del commutatore, dalla batteria
La regolazione della carica delis batteria avviene a
di una impedenza nelle posizioni 0 e 2 del com
Con il commutatore in posizione 1 [a corrente
della bobina luce non passa per I'impeden

L'impedenza ed il fusibile sone montati insieme al raddriz-
zatore in una unice scatola a forma rettangolare, fissata
all'arco di sostegno della pedana sinistra. Vedere schema

topografico impianto elettrico fig. 48 e schema trmpianto
elettrico fig. 49.

Il commutatore F@sumere tre posizioni:

* s
pos. 0 - T luci spente - marcia diurna o sosta nor-

pPo Q Luce di citta, fanalino posteriore e luce tachime-
fre accest, marcia notturna in zona illuminata o

‘ sosfa notturna in zona non illuminaia.

pos. 2 - Faro anteriore, fanalino posteriore e luce tachi-
metro accesi, marcia nofturna in zona non ilu-
minata,
Per passare da luci abbaglianti ad anabbaglianti,
azionare la leva devialuci sul commutatore.

ATTENZIONE: Ad evitare possibili bruciature delle lampadine non devono essere assolutamente accese le luci @ mo-
tore funzionante se non & regolarmente collegata la batteria.



Mod. 150/L] seconda serie - SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO { Premodifica)
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Mod. 150/L1 seconda serie - CARATTERISTICHE APPARECCHIATURE (Premecdifica) |

denominazione n’ catalogo caratieristiche

Volano magnete

Filso 00.81.1415 1 bobina accensione - (fi uscitfa verde): senza carico
Ducati 00.84.0013 luce, velocitsd 100 giri , bobina A.T. inserita nel cir-
cuito, la scintilla occare usando uno spinterome-

-

tro a 3 punte di iale di 5 mm. .

1 bobina fuce cite - filo marrone e filo azzurro {nen
coliegafn&'siune luce 6V a 3000 giri con carico su
resisfeQ 1,23 ohm.

&

Bokina A.T. ‘

Filso 00.81.1384 o\a circuito magnetico aperto alimentata in alternata.
* Marelli GG.EB.HWC’O NB: bobine infercambiabili ad eccezione del volano Filso

* Bosch 12.01.10 che deve avere esclusivamente bobina Filso

- Ducati

* Dansi 13

L

Raddrizzatore- tipo a piastre, serie - paralleio
impedenza 19.08.1380
Fusibile 8720/8 8 A
Commutatore 19.08.1360 leva centrale a 3 posizioni: pulsante avvisatore e leva de-

vialuci




denominazione n® cataiogo caratteristiche

Baserta di derivazione 192.08.1310

Pulsante messa 2 massa

accensione 19.08.1370

Avvisatore 19.08.1240 a cerrente alternata ®
Interruttore luce arresto 19.08.1320 comandato dal pedale de&: posteriore
Batteria 19.08.1400 6V - 8 Ah

01-
o~

Lampade (v. nota a pag. 59)

- o | Q caratteristiche
postzione Piege " i&eﬁriche buibo zoccolo
proiettore Fascio \G |
Fanale anteriore abbagiiante/anabbagliante E!! 6V -25/25W sferico BA 20 d
Fanale anteriore | Luce cifta é’ ] 6V -5W situro $8,5/9,5
Fanale posierigre EE: :'IIE:TG ‘ ! 5V ; lg E sferico BAY 15d/19
Tachimetro Hluminazione guadrarte ] 12V-2,5W cilindrico BA 95

¥ Le bobine indicate con asterisco non sono montate nellz serie ma Possong essere adottare come ricambi,

IMPIANTO ELETTRICO - MOD 150 LI seconda serie {Postmodifica)

Come impianfo elettrico premodifica con la sola differenza dell’avvisatore acustico che & a corrente continua ed ali-
menfato direttamente dalla batteria (fig. 49/1).
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Mod. 150 LI seconda serie - SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO (Postmodifica)
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Mod. 150 L! seconda serie - CARATTERISTICHE APPARECCHIATURE (Postmodifica)

denominazione n° catalogo caratteristiche

come CARATTERISTICHE APPARECCHIATURE - Pr@ﬁca

Avvisatore 19.08.1480 a c%q; continua

&

tampade (v .nota a pag. 59)

& caratteristiche

LT LIS

posizione impiego
elettriche bulbo zoeeoio
Egiij:[};;eriﬂre Egﬁgglianm fana 6V-23/25W sterico BA 20 d
Fanale anterigre Luce citt3 ] 6V -HBW siluro 38,5/9,5
Fanale posteriore ts: ;E:m 1 6 v} ]gﬁ sferico BAY 15d/19
Tachimetro tHHluminazione gquadrante ] 12V -2,5W cilindrico BA @5
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IMPIANTO ELETTRICO - Mod. 175, TV seconda serie

I generafore elettrico & un volano alternatore magnete,
che alimenta la bobina A.T. per l'accensione del motore
= con commutatore in posizione 3 la lampadina a doppio
Silamento 6 V- 25/25 W del faro.

‘noltre attraverso un raddrizzatore carica una batteria & V
3 Ah che, secondo Ja posizione del commutatore (stazio-
namento notturno e marcia notturna in zona illuminata con
wci di citta) alimenta la fampadina 6V - 5 W per |a luce
di cittd nel fanale anteriore, |‘avvisatore acustico ed il
“tlamento 6 V - 5 W per luce targa della lampadina biluce
> V - 5/20 W posteriore, oltre la lampadina del tachime-
To 12V -2,5W, ‘

~on 1l commutatore in peosizione (3) (marcia notturna in zo-
na non illuminata) fa {uce abbagliante o anabbagliante, il

filamento per luce targa 6 V-5W e la lampadina del tachi-
metro sono alimentati diretiamente dal volano magnete.

Il filamento per luce arresto & V - 20 W della citata biluce
posteriore 6 V - 5/20 W & sempre alimentato dalla batferia.
La carica della batteris, attraverso il complesso raddrizza-
tore-impedenza-fusibile, raggruppato in una unica scatola
fissata sull'arco di sostegpo della pedana sinistra, & ali-
mentata dal volanoc mafinete (marrone). L'uscita della bo-
bina [uce (azzurro) ndh e utilizzata.

Quando il commufdiore & in posizione di luci di citia la
corrente raddrizzata”della bobina Juce non passa per I'im-
pedenza (impedahiza in corto circuita). -

Il commuysatone’ a chiave nellg parte centrale del manubrio,
puC assefmere cingue posizioni:

pos. Q - chiave diretta tutto spento - motore fermo

pos. ST - chiave ructata

posd 2 - chiave ruotata

luce di ¢ittd - luce tachimetrd e
fanalino posteriore accesi £ Mo-
tore fermo - sosta notfurda in
zone non illuminate “Y8limenta-
zicne fornita dallaybatieria)

a sinistra

pos. 1 - chiave ruofata
a destra - 1* scaffo .

!
tutto spemtg ®marcia diurna (ca-
rica batteria)

a destra - 2° scatto . [uce di citta, fanalino posteriore

e luce tachimetro accesi - mar-
cia notturna in zone illuminate
(alimentazione illuminazione c.c.)

pos. 3 - chiave ruotata |yce abbagliante o anabbaglian-
a destra - 3° scatto . te, fanalino posteriore e |uce ta-
chimefro accest - marcia nottur-
na in zone non illuminate (ali-

mentazione illuminazicne c.a.).

-2 chisave del commutatore pud essere estratta dalla boe.
chetta della serratura soltanto nelle posizioni O e ST.

Per passare da uce gbbagliante a luce anabbagliante, azio-
nare ii devialuci posto vicino alla manopola destra insieme
al pulsante dell‘avvisatore acustico.

ATTEMZIONE: Ad evitare possibili bruciatyre delle lampadine non devono essare assolutamente accese le luci a motore funzionante se non & rego-

larmente collsgara |a batteria,
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Mod. 175 TV seconda serie - SCHEMA TOPOGRAFICO IMPIANTO ELETTRICO

Fig. 50
I Morseftiera - 2 Fanale anteriora « 3 Avvisatore acustico - 4 Cammutatere - 5 Lampadina tachimetro - 6 Devialuci & pulsante avvisatare acustico - 7 Batteria

8 - Bobina A.T. - 7 Fanaline posteriore - 10 Interruttore luce arresto - 11 AMacco rapide per candela - 12 Presa i corrente B.T. - 13 Custodia raddrizzators,
impedenza & fusibile.
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Mod. 175, TV seconda serie - SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO
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Mod. 175, TV seconda serie - CARATTERISTICHE APPARECCHI ELETTRICI

dencminazione

n° catalogo

caratteristiche

Volano magnete

Ducati

Bobina alta tensione
* pMarelli
* Bosch

Ducati
* Dansi

Raddrizzatore :
impedenza

Fusibile

Commutatore {guadretta)
Devialuci

Interruitore luci arresto
Awvvisatore

Basetta di derivazione
Batteria

00.84.0042

00.83.1579
12.01.1081
00.84.0046
00.86.0013

19031%0

1220
.28.1230
19.08.1390
15.08.1270
19.28.1310
19.08.1400

1 bobina accensione (filo ita verde): senza carico luce,
velocita 100 giri/mi bobina A.T. inserita ne!l ¢ir-
cuifo, la scintilla coccare usando una spinferome-

fro a tre punig diS@nziate mm 5

| bobina [uc@sciie - filo marrone e filo azzurro {non
collegat sione luce 6 V a 3000 giri/min. con carico
SUr a 1,33 ohm

;GKITCUTD magnetice aperto alimentata in alternata

tipo a piastre, serie - parallelo

8 A

a chiave - 3 posizioni

nulsante cenirale a due posizioni e pulsante avvisatore
comandato dal pedale del freno posteriore

a corrente continua & V asserbimenfo max 12 W

4V -8 Ah

* La bohine indicate con asterisco non sono rmonsate nella serie ma possono essere adottate come ricambi.

GE8




Lampade (v. nota a pag. 65)

- - N T "~ caratteristiche
posizione impiego n’ — —
eletiriche _ bulbo zoccolo

Fanale anteriore Fascio _
Proiettore abbagliantefanabbagliante ! EV-25/25W sferico BA 20 d
Fanale anteriore luce cittd ] 6V-5W siluro 58,5/9.5

[ Luce 1a ;3w _
Fanale posteriore Li: :;,g:m ] &V f 15 W &EFICG BAY 15d/19
Tachimeiro Hluminazione Quadranfe ] 12V -2,5 %‘ cilindro BA 9 s
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ISTRUZIONI PER LA MESSA IN FUNZIONE DELLA BATTERIA

Preparazione dell’elettrolito e contreile. !l liquido da intro-
durre in ciascuna cella della batteria deve essere acido
salforico pure diluito in acgua distillata, in modo che ia
densita della miscela sia pari 2 1,26+ 1,27 gr/em® {30* = 31°
Beaume). Questo liguido (elettrolita per accumulatori) puo
essere acquistato in commercio gia preparato. Prima di pro-
cedere al riempimento della batteria € necessaric provve-
dere al controllo della densita per mezzo di densimetro,

di cui ogni Commissionario deve essere fornito,

Il liquido deve essere conservato in recipienti di veiroc e

managgiafo con cura. \

)

con-

Se si vuole preparare |'elettroiita, si meszcola in ug

nella di vetro acqua distiilata e acide solforico

centrato. 6

\'acido solforico va aggiunto ali’acqu ata malte en-

tamente, mescolando continuamen una bacchetta di

velfro.

Non versare mai |'acqua nell'acide, perché in tal ¢aso si
puo avere una viclenta reazione con proiezione di spruzzi
Fortemente caustici. Approssimativamente, per raggivnge-

re la diluizione richiests e tenute corto che acido solforice
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concentrato ha una densita di 1,83 gricm?, occorre versara
una parte in volume di acido in 2,8 parti di acqua. Poichz
netla miscela si sviluppa calore, lasciare raffreddare alla

temperatura ambient oi cantrollare {a densita con den-

simetro, corregg on piccole aggiunte di acqua o o

acido fino a r gere | valori prescrifii.

.
atteria. Tolti i sigilli e i 1appi di ciascune

Riempi
cell @ edere subito al riempimento in modo che ii |-
gl liquido superi di circa 5§ mm il bordo dei sepa-

ori ¢ della piastra forata paraspruzzi.

la temperatura dell’ambiente deve essere non inferiore a
15"C, Se in inverno la batteria & stata tenuta in magazzine
a temperatura piv fredda, prima di procedere al riempi-
mento attendere che la batteria si porti alla temperaturs

dell’ambiente.

Effettuato il riempimento, lasciare in riposo la batteria 2 =
3 ore e aggiungere aifro liguide a compensazione di quei-

lo assorbite dafle piastre e dai separatori.

Carica di rinfresco. In via eccezicnale, se ¢cid & richiesto da
parficolari esigenze di urgenza, la batteria, riempita comse

sopra defto, pud essere subito impiegata, ma normatments



& consigliabile, dopo il riempimento, una breve carica di cata con una corrente di 0,8 +1 A.). Dopo |a carica, scuotere

rinfresco, della durata di 3+ 4 ore, con ur'intensitd di cor- |a batteria per eliminare le bolle di gas, ristabilire il livello
rente in ampere pari a circa 1/10 della capacita della bat- del liquide con acqua distillata, chiudere accuratamente |
teria {ad es. la batteria di capacita 8 Ah deve essere cari- tappi e ascivgare ogni fraccia di acido sull’esterno.

REGISTRAZIONE DEL FARO ‘@

— Controllare la pressione dei pneumatici — Allentare le t 1" del faro e ruotarlo fine a che i
- Disporre davanti alle scooter uno schermo verticale bardo su%‘ della zona illuminata dal fascio anab-
corme mostrato in fig. 52. baglia nga a coincidere con la retta orizzontale

— Disporre lo scooter nelle condizioni di carico in cui tr sulle schermo.
hormaimente viene Usate 0

n



OPERAZIONI DI CONTROLLO

STRUMENTI NECESSARI

125/Ll - seconda serie

e—— T —

150 /LI - seconda serie !

Prova circuifi ¢ megachmetro

e il
o)

5/TV - seconda serie

contagiri @ mana 0 -6, r

voltmetro per corr ntinva 0 - 10V

amperomeiro rrente continua 0 - 3 A




MANUTENZIONE BATTERIA

125/Ll - seconda serie

1530/Ll - seconda serie 175/TV - seconda serie

I Smontare |a batteria dalla macchina allentando la vite delia fascia di fissaggio
e sganciare la fascia stessa dal suoc supporto

2 Avere l'avvertenza di non lasciare scaricaregsivamenm la batteria per
evitare la solfatazione delle sve piastre ch be metterla fuori uso. Con-
trollare la densitd del liguido: un valore 8 g/cm’ (pari a 32 gradi Beau-
me) corrisponde a batteria completarment@®carica, mentre una densita. di 1.21
g/cm? (25 Bé) & indizio che |a batt ve essere urgentemente caricata, per
evitare la solfatazione delle pi ensita inferiori fanno presumere che il
processo di solfatazione sis g corso ed in tale caso & consigliabile I'in-
vio delfa baiteria ad one di servizio della ditta costruttrice della
bafteria stessa.

3 Aggiungere acao aa&lata una volta al mese nei mesi caldi ogni due setti-
manea) fino a ¢ ello del fiquido superi i separatori di 5 mm circa, £
consigliabile ngere acqua distillsta dopo e non prima di un viaggio.

i marsetti di connessione dei poli batferia ai cavi del circuita
etti @ spalmati di vaselina per evitare corrosioni.

4 Accertarsi
51ano

o di funga inattivitd della macchina, & consigliabile smontare la batte-
porla in un luogo asciuvtte, dove non vi sia pericolo di geio e provvedere
oltre ogni mese alla sua ricarica presso una stazione di servizio per mante-
nerla in efficienza.

6 Nel montaggio della bafteria sulla macchina, occorre accertarsi che le connes-
sioni dei suoi poli siano giustamente eseguite. (Vedi schema topografico figg,
42A e 42B): pelo positivo (+) collegaio al cavo del circuito; polo negative (—)
collegato alla vite di massa sulla mensola porta batteria,
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i gy

125/L1 - seconda serie 150/LI - seconda serie 175/TV - seconda serie

-

7 Procedere aila ricarica della batieria esclusivamente con corrente continua
(o raddrizzata) con infensita pari a 1/10 della sua capacita (0.8 = 1 A), Con-
trollare con un vol'metro la jensione ai tti della batteria; quando ia
tensione ha raggiunro i 7.8 volt conii “operazione 3 ore ancora.

8 Dope |a carica, scuctere con en % batteria per facilitare la fuoriuscita del
gas dagli elermenti e {'asses o del ligquido; ind! portare questo sl livello

prescritto, Q

FUSIBILE

125711 - seconda serie 150/L1 - seconda serie 175/7V - seconda serie

Smontato il coperchio del raddrizzaiore si pud accedere ai fusibile. Quande por-
tando il commutatere in posizione 1 (per la 150/L1) e posiziene 2 (per la 175+
TV) le luci rimangono spente, accorre verificare se la valvola fusibile 2 bruciata
ed in tal caso provvedere a sostifuirla (fusibile 8 A) ricercando la causa della
bruciatura.

e S S

14



CONTROLLO DELL'ASSORBIMENTO DELL'IMPIANTO

125/1! - seconda serie

150/L] - seconda serie ’ 175/TV - seconda serie

Inserire I"amperomeiro fra il polo positivo della batteria ed il cavo del circuito
di utilizzazione (positivo dell'amperemetro egato al positivo della batteria,
negative dell’'amperometro collegato al ca circuito di utilizzazione) - vedi

fig. 53 per 150 Li e fig. 54 per 1757
Ruotare la levetta del commutatoredn izione 1 {luci di posizione accese) per

150/L1 e pos. 2 per 175/TV eo llare che l'assorbimento dell'impianto sia
compreso fra 0,9 e 1,1 A, o

CONTROLLO DEL CIRCUITO DI CARICA

&

DELLA BATT

12571l - seconda serie

/LI - seconda serie ( 175/TV - seconda serie

serire I'amperometro fra il poio positivo delia batteria ed il terminale del cavo
del circuito (positivo della batteria collegaio al negativo dell'smperometro, cave
del circuito collegato al positivo deli'amperometro} vedere fig. 53 per 150 Li e
fig. 54 per 175 Tv. Avviare il motore e tenere il commutatore in posizione di
marcia diurna. Al sottoindicati regimi, misurati col contagiri applicate a mana sul
dado di bloccaggio del volano, si devono avere per un funzionamento regolare
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MOD, 150/L] « seconda serie

-—— o . e mwmm

i
]
* =17
302 23783
: 3 I¥E:3

Fig. 53
Commutatore in posizione 1 - - - - - . - Contrello circuite di carica della hatteria
Commutatore in posiziene 8 — - — . — Caontroile corrente inversa
Csmmutatore in posizicas 0 — — — Lontroilo asserbimenta dell‘impianto
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MOD. 175/TV - seconda seHe

A W OEE I O EH T O O B, o e orm F wm o Em wer wm o wer Em omm

== QI — |
= O XMV Y —

T — - IO ———

LY . b
- =t 1
T AR Y W

3043

: . a i mwz_-__n

e — e el e o £ AR e -

el T -1 " —
S — - OIS — .

T7

Fig. 54

inversa

Contrallo circuite di carica deila hatterra

Controlle corrante
Controllo asserbimento dell'impianto

Lo 1

-_—

L
2

Commutatore in posizione 0

L
¥

in poasizione
In posizione

Commutatare
Commutatare



123 °Ll - seconda serie

130/LI - seconda serie ‘ 173;TV - seconda serie

| seguenti vaicri letti sull’amperometro:

— cirea 0.6 A a 3.000 giri/1”

— circa 1.1 A a 3000 girif1"

Se |'intensitd della corrente misurata fosse nojevelmente diversa del valore
prescritto, cio pud essere dowvuto fra i‘altro a:&

— raddrizzatore avariato — sosfituirlo
— volano smagnetizzato —- isi ha pure luce al faro) sostituirlo o even-

tualmente rimagnetizzarlo *
Sse manca fa corrente di carica, ¢ re la valvola fusibile 8A. Se bruciata

CONTROLLO CORRENTE INVERSA

12571t - seconda serie

1207L1 - a serie 175/TV - seconda serie

&
-@56

corrente inversa dalla batteria al circuito permette di valutare

la disp e di corrente a motore fermo.

Per guire la lertura il commuraiore deve essere in posizione O (sosta norma-

orsetto positive del mililamperometro va collegato al morserto positivo

& batteria & il morsetto negativo del mililamperometro va connesso ai cavo

che collega la bhatteris ail'impianto Vedi fig. 53 per la 150 Li e fig. 54 per I

175 TV, Assicurarsi che |a valvola fusibile 8 A sia regofarmente fissata sui mor-

setti, in quanto un cattivo contatto pud determinare errare misure.

[l vaiore rmassimo ammissibite detla corrente & 3 mA. Se la corrente supera tale

valore si deve ricercare la causa di tale dispersione che puo essere:

— raddrizzatore avariato —- sostituirlo

— difetto di isolamento nel circutio elettrico: individuare il tratto di circuita o
'organo difertoso.

La misur
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PROVE DI ISOLAMENTO E CONTINUITA

125/L1 - seconda serie

150/l - seconda serie V75/TV - seconda serie

)

— Smontare il fanale anteriore e togliere le due lampadine

Per le macchine con impiante
premodifica
-— Smontare il fanaiino Po-

sieriore @ togliere ie ire
lampadine.

Per le macchine con tmgian-
to postmodifica
— Smontare il fanalino po-

steriore e togliere [a lam-
pada hiluce,

Dopo  aver ribaltato |
profezione di gomma del-
la scatola impedenza, sfi-
lare le relative spine di
tutti | fili contenuti nelle
due gaine pravenienti dal
volano e dall'impianta e
collegare i due fili verdi
provenienti dall’impianto
(se gia non lo fossero).

CIRCUITO LUCI DI CITTA
€ FANALINO POSTERIORE

— Smontare il fanalino posieriore e tegliere |la lampada biluce,

<4

— JSlaccare dalla morsettiera dietm@ ;e Il filo nero che alimenta |a lampa-
a A,

dina per illuminazione fachia

-— Staccare il filo verde sull

al
T.
-— Dopo aver@ o 13 scatola regolazione impedenza e ribaltato la protezione
. di gom lare le spine di tutti i fili contenuti nei due cavi provenienti
dal magnete ¢ dall'impianto e:
gare i due fili verdi provenienti dall'impianto
&oilegare i fili rosso e grigic,

1} CIRCUITI BATTERIA, LUCE CITTA’, FANALINO POSTERIORE (fig. 57 -impiante
premodifica - mod. 150L1) E AVVISATORE ACUSTICO (fig. 58-mod. 175 TW).
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MOD. 125/LI Sseonda serie (premadifica]— | Sy
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Commutatcre in posizione 1 — — — T 7" "Controlla cireutte Jute citta o

Commutatere in posizione T — =  — - — Controllo cireyita luce posteriore

Commuiatere in posizione 2 — - — .- — .. Controllo circvito lampada biluce fanale anferiore

Cemmutatere in posizione qualsiasi — . . . . . _ Collegamenio par prova isolaments

Commutatere in posizione 2=~~~ . . . . Kollegamanto 2 massa per prava iselamente e circuito avvisatare
Commutetore in poesizione 1 2 _ . _ Controllo circuito alimentazidne bobina A.T.

Commutatore in posizione qualsiasi .- ... _ . _ Controilo circuite luze arresto
’ L



MOD. 125/LI - seconda serie - postmodifica
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Fig. 56 —— e — e e |
Commutators in posizione 1 =~ __ _ _ _ __ Controllo circuite luck di citts
Cammutatore in pesiziene | == = =  Contrelle circuita luce pasteriors
Commutatore in posizione 2 - . . . . . _ _ Contralle circuito lampada biluca fanale anterigre
Commutatore in posizione gualsiasi — C— Coliegamento per preva isolameante
Commutatore in posizicne 2 — = Coliegamento a massa per prova isolamente e circuito avvisatore
Commutatare in pasizione 1:2 — - - . — . - . Controllo cireuite bobina A.T.
Commutatore in posiziene qualsiasi — .... — .... Contrelle circuite luce arresto
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MOD. 150/LI - seconda serie (premodifica)
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i | | Fig. 57
Commutatere in posizione 1  — — — — — Controllo circuito batteria
Commutatere in posizione | —_— — - Controllo Juci di citta

Commutatere in posiz. qualsiasi — - — - —- Controllo fuce arrasto



MOD. 175/TV - seconda serie S . H__ | L_ N
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Commutaters in peosizians qualsiasi

— - — . . — Controllz cirevite luca arresto
Commutatore in posizione 2 — - — . — . Gontrolla circuite battaria
Commutatore in posiziens 2@ _ Controlio cirevite luci di cittd
Commutatore in posiziona gqualsiasi . - . - . . . . Contralie circuite avvisatore acustico
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125,11 - seconda serie

150/t - seconda serie

175/7TV - seconda serie

(Fig. 55 per impianti pre-
modifica - Fig. 56 per im-
plantt post-moditica)

— Posiziene del commuta-
tore: luci di citia {pos. 1)
Luce di citta sul faro:
lmserire il prova circuiti
ira i} filo vicla staccato
dalla scatola dell'impe-
denza e |'attacco collega-
to ai circuito per lampadi-
na luch di cittd nel faro:
vi deve essere continuita.

Luce fanaiino posteriore:
Inserire il prova circuifi
fra il filo viola staccato
dalia scatola dell'impe-
denza e l'atiacco collega-
to al circuito per la |lam-
mading fanalino posfer.: si
deve avere continuita.

Lasciando invariata la po-
sizione di unc dei capi di
proeva circuiti coflegare lo
allro a massa: si deve ave-
re un buon isolamento

Luce arresto:
Impianti premodifica:
Inserire il prova circuiti fra il

— posizione del commutatore:
iuct di cifta {posizione 1)

inserire il prova circyiti fra it termin
staccato dalla scatola di regolaziong.

Inserire il prova circuiti fra gli
ed il terminale del filo della
vi deve essere cerntinuita,
Inserire il prova circ
tanalino postericre
dgeve essere conti

\
©
o

— posiziong del commutatore:
e di cittd (posizione 2Y)

cato della baiteria ed i filo viola
enza: vi deve essere continuita.
i del circuito della lampadina posteriors

a: premendo il pedale del freno posteriore
donandolo vi deve essere buon isolamenio.

| aftacchi collegati al circuito delta lampadina del
lampadina per luci di cittd del fanale anteriore; vi

Inserire ii prova circuiti fra il ter
minale del filo staccato della baite-
ria e |a massa: vi deve essere buon
iIsolamente, menire premendo |l
puisante deli’avvisatora acustico i
deve essere continuiiz,




MOD. 150/Li - seconda serie (premodifica)

3

! | A 1T
P 5 A )
w R
—— 3 1L
—r M
P e IS TN ’ o . - -
—H—-AU::C“E——“—I » -
s . s § 32333
- ¥ 3 fF¥sT s
i q
Ei'“‘l
g i1l
L
R ENE
SJ 03 ¥
LR '
onco— B
-rﬂu——-ln."-:ﬁ?‘
o | =Tl
S e——— o - )
sy o
~EREE

Commutatore in posiz. qualsiasi — - — . — . Contrello cirevite alimentazione bobina A.T.
Commutatare in posizieane 2 = - - - - - - . . Collegamentc a massa controllo circuite avvisatore 85
Commutators in pesizione 2@~ @ — — — Controlle eircvite lampadina biluce faro



MOD. 150,11 - seconda serie {postmodifica}

e 31 I n
e . IO | |

et "1 5 X | b .

. a 1 r
TN

P !
e 7 e b o ] e ———— !: 2 E Ll :
_ = ¥ T Riz ¢
- 2 3 47553
T § ¢
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MOD. 175/TV - seconda serie
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Commutatore in posizione 3 — — . — . Controlle circuito lampada biluce fanale anteriore
Commutatore in posizione qualsiasi - - - - - - - Contrallo cirzcvite alimentazione bobina A.T.
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125/Li - seconda serie 1530/Li - seconda serie

e e T

175/TV - seconda serie

filo rosa staccate daila meor-
settiera faro, e il filo rosa
staccato dal portalampada del
fanalinoc posteriore. Con pe-
dale abbandonato vi deve es-

Impianti postmodifica:

Inserire il prova circuifi tra il 00

filo rosa staccate dal porta-
lampada del fanalino poste- 0
riore, ¢ la rmassa. Con peda- 6
le abbandonato vi deve es- ‘

sere continuita, con pedale \e

gremuto vi deve essere buoen

isclamento.

2} CIRCUITO AVVISATORE 2) | IN CORRENTE ALTER-
ACUSTICO E LAMPADINA A DELLA LAMPADA BRILU-
BILUCE FANALE ANTE. €t FANALE ANTERIORE E DEL-
RIORE (Fig. 55 per impian- LAVVISATORE ACUSTICO (fig.
ti premodifica - Fig. 56 59 per impianto premodifica).

per impianti postmodifica

-— Posizione del commutatore: marcia notturna con faro (pos. 2).

~— sulla scatola dell'impe-
denza

sere buon isclamento; men-
fre con pedale premuto vi
deve essere continuita. 0

,6\

2) CIRCUITI IN CORRENTE ALTER-
NATA (Fig. 61)

posizione del commutatore: mar-
cla notturna con faro (pos. 3),

— Collegare il prova circuiti al filo marrone proveniente dall'impianto staccato;

— sulla scatola del gruppo raddrizzatore

EE‘_




125/ - seconda serie 1520/l - seconda serie 175/TV - secanda serie

e I'airro alternativamente ajle due linguette di contaito della lampadinag bi-
luce del fanale anteriore. Agendo sul devialuci si deve avere alternativa-

mente continuita ed isoiamento,
— Inserire il prova circuiti tra lo stesso filo marrone e la massa.
S3i deve avere buon isolamento. Premendo il pulsante dell’avvisatore si deve @

avere continuita.
Per impianto post-madifica fig. 6Q. &
Inserire il prova circuiti fra il termi-
nale def filo staccato dalla batter]
e la massa: vi deve essere buondg
lamento, mentre premendo

sante dell’avvisatore acyu
Ve essere continuita,

3) CIRCUITI ALIMENTAZIO- 3) CIRCUIT AL 3) CIiRCUITI ALIMENTAZIONE BO-
NE BOBINA AT E DI BINA AT, MASSA DEL BINA AT E DI MASSA DEL
MASSA DEL MOTORE MOTORE . 39 per impianto MOTORE (Fig. 61)

(Fig. 35 per impianti pre- orzm e postmodifica).
maodifica - Fig. 56 oer im-
pianti post-modifica). 6

®
one del commutatore:

qu

— Collegare il prova circuiti fra it filo verde sfaccaro suila bobina AT, & Ia
Massa. Vi deve essere buon isolamento,

Premendo il pulsante per arresto motore, vi deve essere continuifa.

quaisiasi, esclusa la posizione 3

Spostando la chiave del commuta-
rore sulla posizione zero (arresto
motore) vi deve essere continuita,

as
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CARBURATORE

.3 levetta situata sufla costola centrale sotto del
guidatore a destra.

Regolazione <on spille a 3 posizioni a
zatore portagetto dei massimo. Norm
deve trovare fisssto alla seconda tacca.

Getto del massimo annegate entro pozzetto situato al di-
sotta della camera miscela. ,
Filiro benzina incorporato nella pipetta di affacco della
rupazione.

Dispasitive avviamente comandato ructando di meggm

el polveriz-
te lo spillo si

173/TV - seconda serie

Defl'Crto 125/ - seconda serie | 150/Li - seconda serie Sino alla Dalla macchina

macchina 204491 204492
tipo MA. 18 BS. 5 MA, 19 BS. 5 MB23BS S MB 2T BS 5
Regolazione:
Geffo max 73 78 88
Getto avviamenio 55 55 40 &0

+

Geftto minime 35 40 cp 40 40
Polverizzatore 260.B 2608 _ ) 230 B 260 B
Diffusore 18 @Q 23 21
Valvola gas | 50 ‘é 70 70
Spillo conico D 20 1l tacca @ Il tacca ET5 Il tacca

Filtro aria. Presa d’aria in zona calma, filtro a cartuccia nella
scatola di aspirazione.

Dispositivo emulsionatore con aria di prepolverizzazione
derivata sulla presa aria del carburatore.

Dispasitive di minimo con vite di regolazione dell'aria.
Getto di minimo smontabile e accessibile dal pozzetto del
getto del massimeo.

Vite di arresto della valvala a gas per ottenere una posi-
ztone flssa di marcia al minimo.

Valvola di spurge a membrana per evitare aspirazione di
aria dal tubetto di scarico.
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MONTAGGIO E MESSA A PUNTO

Osservare che il carburatore sia montato con la vaschetta
pertettamente verticale rispetto al sucic e che il manicotto
drattacco sui carburatore sia bloccate sulla pipa per evi-
tare dannosi iraflamenti d’aria.

Regolaziene del minimo

Va sempre effeftuats a motore calde. Per la regolazione
del minimo esistone due viti, una di regolazione della
chivsura della valvola gas (vedi fig. 62, avvitando la
vite 2 si apre la valvola), 'altra per la regolazione del-
Faria del minimo {vedi fig. 62 vite 10} che regola il titolo
delia miscela che si forma all'uscita del getio del minimo
{stringendo la vite si arricchisce la miscela, allentandola
si impoverisce).

seguerte:

1) Registrare la vite 2 che regola la chiusura d#-
voia in modo da otftenere un minimo piutto o, loce.

1

arcia il
piv regolare possibile del motore
pante indica miscela ricca: allenta

94

denza a fermarsi o starnuti indicano miscela povera:
stringere {a vite 10,

3) Agire quindi alternativamente sulle viti 2 ¢ 10 fino ad
otterere ii minimo correito.

in generale lg vite di re@ione deit’aria del minimo 10

va alientata da 1/2 giri dai punto in cui essa &
completamente str

Vi olazicne dell'aria fino a fare scomparire questo
eno.

. L . ' &Egui’ra la messa a punto del rmmime, la carburazione
Per la correfta regolazione del minimo si agisca nel madco

dovrebbe essere correftta per tutta la corsa della manopola
del gas. Se perd nel tratto che va da 1/4 a 2/4 circa di
corsa della mancpola del gas, si dovesse notare a motore
caldo una miscela o troppo grassa o troppo magrs, si pud
correggere la carburazione spostando rispettivamente nel-
la prima o nella terza tacca lo spillo 12 (fig. 62) che nor-
malmente si trova fissato alla 2° tacca.
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MANUTENZIONE DEL CARBURATORE

Smontare periodicamente tutto il carburatore e provvedere
ed un accurate lavaggio di tutti i pezzi comnonenti. Di-
sponendlo di aria compressa soffiare attraverso tuiti i fori
e canali esistenti nel carburatore. Se non si dispone di
arta compressa, passarli con un adatto file di rame o otto-
ne in modo di assicurarsi della loro perfetta pulizia,

I geth vanno rirattati con la massima cura. Se il forc
calibrato fosse ostruito, lo si liberi soffiandolo, evitando
assolutamente di introdurre alcun corpo solide nel foro
STess50.

smontando il carburatore assicurarsi che tutte le parti
componenti siano in perfette condizioni e in modoe parti-
colare: (i numeri si riferiscono aila fig. 62).

Valvoia gas (6): deve scorrere liberamente e senza

stvo giuoco. In caso di givoco eccessivo dovuto a 3
della valvola, sostituirta e se necessario, fare e !
camera presso una staziones di servizio D 0, mon-

tande poi una vaivola maggiorata.

Spillo conico (12): non deve present gni di vsura nella

96

parte conica e alle tacche di fissaggio. Eventualmente
sostituirlo.

Polverizzatora (11): confroilare |la parte calibrata ove enmra
lo spillo conizo presso una stazione di servizic Deli'Orto

ed eventualmenie pro re alla sostituzione.

Getfto max (9) mi@ e avv.: csservare cne | foro cali-

brato non venga UNgue manormesso.

Vaschetta o costante (8): |'astina a2 cono {5) deve
avere s la parte conica in perfette condizioni e
an ente la sede conica (4) in cui essa va ad impe-

n caso contrario provvedere slla sostfituzicone.

‘ icurarsi che il galleggiante (7) nen sia comungue ap-

¢

pesantifo,

Filtro aria (1): verificare lo stato e provvedere sovente zila
pulizia.

La cartuccia de! filiro aria deve essere pulita solo soffian-
dovi con aria compressa a bassa pressicne.

Valvola a membrana (15) e filtro henzina (3): pulire risciac
quandoli in benzina.
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VERIFICHE E CONTROLLI IN FASE DI GARANZIA

Nel periode di garanzia sono previsti i sequenti controlli
e verifiche da effettuarsi grafuitamente a cura dell’agente

Lambretta dietro presentazione del
assistenza gratuito,

relativo buonoe di

distanza

buono .fja [PEFCOIsa operazione da effettuare oper.
utilizzare < n,
A non oltre 30 gqg. 500 1) controllo carburazione e re ne minimo 107
dalla data fatt. 2) verifica comando dispoglive avviamento 102
3) regolazione freni e ffizioRe 103

4} verifica serragqi @i della testa motore e dadi di fis-
saggio tubo di Qim 104
3} confrollo ale regolazione givoco sterzo 105
&) controll ggio morsetio manubrio 106
7) ccmrx adi serraggio ruote e cerchioni 107
8) @ O serraggio viti e dadi in generale 108

61?:}”1:: aperfura contaito ruttore e livello liguido nella
atteria 109
confrollo pressione pneurnatici 110
B non oltre 90 gq. 1} cambio olic motore (costo olio a carico del cliente) 111
dalla data fatt. 2) registrazione cavi comando cambio 112
3) controlle freni 103
4) controllo catena di trasmiss. 113

2) pulizia filfro benzina sul rubinetto ¢ controllo dispositivo
di riserva 114

99 -



distanza

bucno g percorsa operazione da effettuare Opet.
vtilizzare km M.

&) controlle impianto luci, regelazione faro e verifica livel-
lo liquido nella batteria 15
7) pulizia e controllo distanza eieﬁr@ndela 116
8) controllo pressione pneumatici 110

C non oltre 150 gg. 1} pulizia delia testa, delle ﬁ_‘di scarico e di travaso e
dalla data fatt, 3.000 + 4.000 della marmitta 117
2) verlfica ed eventu @;fsfrazinne sterzo 105
3) verifica sospensj nteriore e posteriore 118
4) controllo fre 103

2} :un‘rrnllné ra contatti ruttore e livello del! liquido
neila 109
6) canf@: pressione pneumatici 110

101 CONTROLLO CARBURAZIONE E REGC

102 VERIFICA COMANDOQ DISPOSITIV

100

W

IAMENTO

Confroilare che la carburazione stabcorretta con par-
ticolare riguardo afla regolazione del minimo. Cen-
troflare I'efficienza del comando del dispositivo avvia-
mento. Con comando chiuso controllare che il filo non
sia in tensione, Cid si verifica accertando che la guai-
na del comando, presa fra due dita dal lato carbu-
ratore, abbia un gioce sssiale non inferiore a 1 mim,
Vedi anche « carburatore » pag. 91.

MINIMO

103 REGISTRAZIONE FRENI E FRIZIONE

| freni devono essere registrati in modo che le ruote
siano libere di ructare e l'azione frenmante inizi non
appena si agisca sul rispettivo comando.

la frizione deve essere registrata in moedo che co-
minci a slittare quando la leva sia nella posizione
mostrata dalla fig. 63.

La registrazione si effeftua a mezzo del regolatore
del cavo friziorne sul carter.



104 VERIFICA SERRAGGIO DADI DELLA TESTA MOTORE

105

106

107

109

E DADI DI FISSAGGIO DEL TUBQ DI SCARICO

seguire le operazioni: 1, 2, 3, 15, 19, 20, 21, 23,
24 e controliare il serraggio dei dadi della testa mo-

tore (attrezzo n. 59943) e della flangia fubo di
scarico.

CONTROLLO ED EVENTUALE REGOLAZIONE GIUOCO
STERZO

Eseguire eventuaimente le operazioni 47 e 48 e strin-
gere la ghiera per registraziore sterzo e I'anella per
gabbietta {usare gli attrezzi n. 40487 e 40420) ai fine
di togiiere ogni givoco assiale alla forcella anteriore,

assicurandosi sempre che lo sterzo sia perfertamente
libero di ruotare.,

CONTROLLO SERRAGGIO MORSETTO MANUEBRIO

Esecuire accuratamente quesio controlio. Perwsirih.
gere il bullone che fiss» il manubrio sulla forcella,
usare [‘attrezzo n. 57836.

CONTROLLO SERRAGGIO DADI RUOTE'E CERCHIONI
SERRAGGIC VITI E DADI IN GENERALE

CONTROLLO APERTURA CONTATTI RUTTORE E LI
VELLO LIQUIDO DELLA BATTERIA

Per controllare i'apertura dei contatti del ruttore, ese-
guire le operazioni n. 1, 21, 28, 29, 48.

Per controliare il livello del liquido nella batteria,
eseguire l'op. 31. I} liquido deve superare il bordo
superiore dei separatori di almeno 5 mm, Se il |i-

vello fosse inferiore, aggiungere acgua distillata.
Controflare la densita dell'acido che deve essere dj
1,26 g/em® pari a 30" Bé. Se la densitd fosse infe-
rlore, praticare una carica fino a riportare la den-
sita al valore prescrific.

A T e -.""-F.T_a."!v_ i N [ e
T o T e T R ]

L
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110 CONTROLLO PRESSIONE PNEUMATIC!

111

102

Verificare la pressione che deve risultare:

ruofa

anteriore 0,9 kg/em-

ruota

posteriore 1,25 kg/em* (per uso con solo pas-
seggero)

2,25 kg/cm*® (per uso ¢on guidlatore
e Rassecgero)

CAMBIO OLIO MOTORE

Scaricare {‘olic a motore calde atiraverso it tappo di
scarico. Quando l'olic abbia terminato di fluire, prima
di rimontare il tappo dell’olio, pulire ‘estremita ma-
gnetica de| tappo stesso, asportando le impuritd m
talliche che sono state attratte dai magnetini,

so il foro di scarico aggiungere 50 gr.
sco dal foro di carico e far girare it
Istante: scaricate poi nuovamente t
to nel carter, pulire nuovamente essario i'estre-
mita magnetica del tappo, quin ldere definitiva-
mente il foro di scarico ed immettere 'olio fresco dal
fore di carico sino a che esso cominci ad uscire dal
foro di livello.

Chivdere quindi anche | fori di livello & di carico.
Sono necessari ca. 600 cc. di ENERGOL cambi e dif-
ferenziali SAE 90.

N

112

113 C

ep‘b

REGISTRAZIONE CAVI COMANDO CAMEIO

Da effettuare agendo sui registri dei cavi posti sul
carter in modo che, con il cambio neila posizione di
tolle, la manopela di comando sul manubrio pre-
senti lo zero in corrispondenza della tacca di rife-
rimento. Controllare il corretto ingranamenio di tutte
le marce.

| cavi non dev
provoca ['in

nubrio. 'Q,.

LO CATENA DI TRASMISSIONE

sere froppo tesi perché questo
nta del comando cambio sul ma-

tare il coperchio del carter (eseguire le ope-
razioni: 1, 2, 3, 4, 5, ) & controllare visivamente la
catena. Rimontare provvisariamente la marmitta sen-
za infilarls svi prigionieri. Infilare il coperchio del car-
ter sut prigionieri ed avviare il motore.
Quindi smontare il coperchio del carter e osservare
la catena in movimento, Un eccessivo incurvamento
e ondeggiamento della catena sopra il pignone al-
bero motore, all'ingresso della guida, & indice di
anormale allungamento. Tirare a fondo la leva delia
frizione e ascoltare il suono deils frasmissione: un
sibilo acuto © un sUONo grave e intermittente scno
indici rispettivamenie di catena froppo tesa o froppo
allungata.
Spostare il pattino superiore fino ad avere la giusfa
tensione.
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115

116

117

PULIZIA FILTRO SUL RUBINEITO E CONTROLLO
DISPOSITIVO DI RISERVA

Eseguire le operazioni n. 52, 54, smontare il rubinetto,
sciacquare il fitiro in benzina e smontare il coper-
chiettc distributore, controllare che tutti i fori siano
aperti e il dispositiva di riserva efficiente.

CONTROLLO IMPIANTO LUCE, REGOLAZIONE FARO
E VERIFICA LIVELLO LIQUIDO NELLA BATTERIA

Verificare che in ogni posizione del commutatore, con
motore fermo ¢ in moto, le diverse |uci siano ac-
cese o spenfe come prescritto.

Verificare il corretto funzionamento del devialuci e
dell'avvisatore acustico.

Eseguire la registrazione del faro come precisato a
pag., /1.

Per il controllo del liquido nella batteria, v. op. 109

CANDELA

Svitare |l candela e verificare che la
g.t. 225 scaia Bosch del tipo a fi
mm 18 e che gli elettrodi sianc pulifi
spazzolarli con adatta spazzola
Verificare che la distanza tra
presa fra 0,5 & 0,6 mm.

elettrodi sia com-

PULIZIA DELLA TESTA, DELLE LUC! DI SCARICO E
DI TRAVASQO E DELLA MARMITTA

Eseguire [e operazioni n, 1-3-22-23-39-24.25.24 {pro-

1

119

6&
@

PULIZIA E CONTROLLO DISTANZA ELETTRODI D@

cedimentc della nota a pag. 32) ed eseguire la di-
sincrostazione della testa e delle luci di scarico e tra-
vaso. (Vedere nota sulla disincrostazione a pag. 118)

smontare la marmitta. Usare |la fiamma per bruciare
| depositi carboniosi. Battere la marmiita cercando di
fare uscire i depositi carboniosi residui.

Nel rimontaggio applicare uno strato di stucco me-
tallico {ad es. tipo Bostonia n. 3 della Ditta Bostik)

in corrispondenza a giunzione con fascetta del
fuba fra cilind orpo marmitta e in corrispon-
denza dell*ir@ne del tubo di scarico nel corpo

marmiﬁaﬁi

VE SOSPENSIONI ANTERIORI E POSTERIORI

icare che le sospensioni lavorine regolarmente,
rvare se ['ammortizzatore presenta fracce di per-
dita clio. Se il funzionamento deli‘ammortizzatore ri-
sultasse anormale, si proceda alla sostituzione e atlo
invio dell'ammortizzatore alla casa produttrice o alla
iU vicina stazione di servizio.

PULIZIA FILTRO ARIA CARBURATORE

Svitare la vite a galletto che blocca {a pipa alla scaiola
di aspirazione,

staccare la pipa dalla scatola ed estrarre la cartuccia
filtrante. Scuoterla e soffiarvi dall'internc aria a bassa
pressione. Non bagnaria con benzina,

ATTENZIONE. In casco di lavaggio dello scooter con
getfo d'acqua sotto pressione, profeggere la bocchetta
deila presa d'aria softo la sella perché |'acqua non
penetri nella scatola di aspirazione,

103



gP&

RIPARAZIONI TIPO

Operazioni necessarie

‘6®Q e tempi occorrenti
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RIPARAZIONI TIPOQ

-

OPERAZIONI NECESSARIE E TEMPI OCCORRENTI

La seguente tabella fornisce un elenco delle riparazioni
pil comuni; a flanco sono ripcrtati in ordine | numeri cor-
rispondenti alle operazioni necessarie per lo smontaggio
e le eventuali istruzioni supplementari. Di regola per il
rimontaggio si deve seguire in ordine inverso il ciclo di
operazioni previsto per lo smontaggio.

!l valore dei tempi riportato per ciascun ciclo di operazieni

ha caratfere indicativo e si riferisce al lavore netto esequito

da operaio specializzato.
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Denominazione

Operazioni necessarie

Tempo totale.

Sostituzione pistone

Sostituzione guarni-
zione di tenuts su
albero motore |ate
frizione

Sostituzione guarni-
Zione di tenuta lato
volane su  albero
motore

Sostituzione  albero
motore

Sostituzione dischi
frizione

Sostituzione campa-
na esterna della fri-
zione (parastrappi
sul primario)

Sostituzione corsoio
comando cambio

Sostituzione cavo *s-
chimetro

Sostituzione e fasa-
tura volano magnefe

Sostituzione cuscinet-
to ructa anteriore

1, 3, 22 parz., 23, 39 parz., 24, 25, 26 (proced. abhrey. V. nota a pag. 32)

1, 2,3, 4,5 6,9 10, 11, 12, 15, 17,18, 19, 20, 21; 22, 23: 24,
25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, smontare |3 f che blocca
i cuscinetto di banco lato pighone e procedere alla tHuzione dells
guarnizicne

1, 21, 22, 28, 29, 30, 31, 32 togliere |'an elastico sulla flangia

volano e sostituire la guarnizione. Per fnﬁlarﬁ Ova guarnizione sulla
flangia, servirsi dell’attrezzo n. 59331 0

1,23, 4,5,6,9, 10, 11,
28, 29, 30, 31, 32, 33, 34

12, 1

<

1,2,3 4,5 6,9 g
o

1,2,3,4,5, 6,9, IG,&

, 21, 22, 23, 24; 25; 26, 27,

1, 2, 3, 210, 11,12, 13, 14, 15, 16, 17, 18
41, 42 (senza smontare il tachimetre) 44, 45 svitare ia ghiera di fissaggio

sul disco portaceppi, sfilare il cavo del tachimetro o sostituirlo

00, 87, 30, 3] - esequire in rimontaggio le operazioni 37 e 30 e proce-
dere alla fasatura, op. 68, 69, 70 7]

27, 98, 62, 63, 64, 45

24 minuti

78

20

/3

17

23

a0

13

32

10

minuti

minuti

minufr

minut

minuti

minuti

minut

rrrnuil

mnuti
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Derominazione

Operazioni necessarie

tempc totale

Sostituzione molle
sospeénsione ante-
rigre

Sostituzione forcella
anteriore

sostituzione parafan-
go anteriore

Sostituzione sospen-
sicne posteriore

Sostituziene guarni-
zione sul cuscinetio
a sfere del secon-
dario

o7, 88, 59, 60, 61 senza sfilare la ghiera di guida dell’asta

istre sul
il cavo
ghiera, 58,
ilare | cavi e

Allentare ii morsetto che blocca il filo freno anteriore al
disco porta ceppi e sfilare il filo. Svitare la ghiera ch
fachimetro sul disco portaceppi, togliere I'anello e sfila
59, 60, 61, 41, 42 (senza smontare i tachimetro)
smontare il parafango anteriore mobile (chiave da @;

44, 43 e smontare il parafango dal frnnfaleoo

N
&

1, 15, 14, smontare |la flanai 'glnccaggin del cuscineto e la rondella
{chiave da 10), infilare | izione di ricambio e montarta nella sua
sede nel cuscinetto a dell’attrezzo n. 60405

o

1, 15,19

12 minuti

35 minuti

12 minuti

10 minuti

12 minuti
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DETERMINAZIONE DEL CONSUMO

Per la determinazione del consumeo si devono seguire le
seguentt nerme:

Sulia macchina va montste, in corrispondenza del supporto
della sella, un serbatoio supplementare tarato da litri 0,500
‘ns. dis. n. 60337 completo di tappe 60331, rubinetto mi-
sceta 40171061, guarniz. 14070101 e tubazione flessibile,
oppure alfro serbatecio analogo). Vedi fig. 65.

La macchina deve avere gia superato, in rodaggic un per-
cerso minime di km 300, Si deve scegiiere un percorso
pianeggiante di circa km 12 di strada asfaltata con poco
wraffico. La prova va eseguita in giornata senza vente, con
strada asciutta e temperatura compresa fra 5° e 25 °C.

| percorso va eseguito nei due sensi col solo guidatore a
cordeo,

Bisogna verificare che |a pressione dei pneumatici siz se-
condo prescrizione (ant. 0,9 kg/em®; post. 1,25 kg/cm?),
Mantenere una velocita il piv possibile costante di 50-35
<m/h letti sul tachimeiro della macchina per i tipi 150 i

2 175 TV, Per il fipo 125 1i tenere una velocitd costante
di 45/50 km /h.

All'inizio della prova riempire completamente.il serbatoio
supplementare ¢con miscela nella giusta percentuale di olio,
2 percorrere gualche chilometro per riscaldare il motore
siimentandolo dal serbatoio normale.

Compiute il riscaldamento, chivudere il rubinetto del ser-
batoio normale, sfilare il tubo di plastica dal carburatore,
infilare il tubo di plastica proveniente dal serbatoic sup-
plementare e aprire il rubineftto. Quindi eseguire la let-
rura sul contachilometri dello scooter ed iniziare la prova
di consumo.

LIRS IE

Fig. &5

Ripetere la leffura del contachilometri guando il motore
si arresia per esaurimento del carburante del serbatoio
supplementare. La differenza delle due [etture da la
distanza prcorsa con It. 0,5 di carburante.
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DISINCROSTA

ZIONE DEL MOTORE



DISINCRAOSTAZI

La disincrostazione del motare a due tempi & un'aperazione
della massima importanza e deve essere esequita con la
dovufa cura, in refazione alla dannosa influenza che le in-
crostazioni stesse determinane nel funzicnaments del mo-
ore,

te parti del motore maggiormente interessate aila disin-
crostazione sono:

— ia luce di scarico del cilindro

le gole dei segmenti del pisione
le pareti della camera di scoppio
il cielo del pistone,

La disincrostazione e pulizia della luce di scarico & fonda-
mentale, in quanto le incrostazioni che s/ formano nella
luce di scarico determinano una riduzione neila sezi
utile dello scarico e conseguentemente generano un
grore resistenza afl’uscita dei gas combusti dal ¢j

ce in vna
quindi in
vmo specifico,
o che il distacco
spontaneo di frammenti di incrostazioni determini rigature
nel cilindro e grippaggio del pistone.

Questa maggiore resistenza allo scarico si tr
oerdita nel riempimento delig cilindrata
diminuzione di potenza ed aumento d
oltre ad un surriscaldamente ed al pe

La disincrostazione e pulizia delle gole dei segmenti & al-

©

ONE DEL MOTORE

ireftanto importante, in quanto gole con superficl non pu-

lite facilitano l'aderenza in esse di residui incombust di
carburante e lubrificante.

Per effetto delle temperature raggiunte dalle pareti delle
gole, questi residui incombusti formano depositi in grade
di ostacolare I'elastici i segmenti, sino a determinare
il loro incollamen

Anche guesta
tenza, sfia
2a al gri

ione si traduce in una perdita di po-
e nel pistone, surriscaldamento e tenden-

0,

del cielo del pistone e delle pareti deila camera
pla € necessaria perche |le incrostazioni carbonicse

ﬁ no un basso coefficiente di trasmissione del calore e
\ quindi ostacolang il raffreddamento della testa e del pi-
stone, aggravando le condizioni di funzionamento della
candela.

Inoltre il surriscaldamento degii strati carboniosi, conse-
guente la loro bassa conducibilita termica, pué determinare
in alcune zone superficiali, un notevole aumento delle tem-
perature che, in aggiunta alla riduzione del volume della
camera di scoppio & quindi aumento del rapporto di come.
pressione, possono dar luogo a fenomeni di detonazione
ed autoaccensione, i quali si manifestano con anormali ru-
morosita e sollecitazione del motore.
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OPERAZIONI NECESSARIE PER LA
DISINCROSTAZIONE

Irascriviame di seguito alcune note iilusirative delle opera-
Zioni necessarie per una corretta disincrostazione dei mo-
tori Lambretta, allo scope di facilitarne e semplificarne la

esecuzione:

T.
2.

118

Smontare la ‘esta e sfilare il cilindro.

smontare il pistone: togliere gli arelli di fermo deilo
spinotto e sfilare lo spinofto servendosi di una spina
sU cui premere con la mane od impiegando un esiraf-
tore a fascia,

Pulire !a luce di scarico del cilindro: raschiare ie incro-

e della luce di scarico. Pulire le paretfi del cond

deilla iuce di scarico raschiandole con una lami ti-
le, lavare con benzina impiegando un
asCivgare con aria compresss.

e o ed

Punre 'a guarnizione dello scaric rtare turte le

incrostazion! ¢ controllare 'effici ella guarnizione
che deve essere sostituita se non 2 in condizioni di
assicurare la *znuta fra la flangia del fuoo di scarico 2
la flangia dei cilindro.

Nel rimonraggio delia guarnizione, fare attenzicne s
non zpplicarta rovesciata: il foro sagomato della guar-

nizione deve corrispondere esattamente, senza sovrao-

<

stazioni in modo da sfaccarie dalle pareti del cc}ndub\

posizioni e spostarenti, con il foro sagomaro del con-
dotto di scarico del ciiindro.

Pulire il pistene, controllare I'efiicienza ¢ |a regoiarita
di tenuta dei segmenti: togliere i segmenti mettendoii
sul panco in modeo da riconoscerli ed avifare un loro
scamoio rispetto alle gole di ailoggiamenio sul pistone.
Raschiare ed asportare le incrostazioni dal cielo del Pi-
stone, pulire if cielo del pistone utilizzande una sot-
tile lamina e nen con tela smerigiio in quanfo il pulvi-
scolo metallico che ia fela asporia puo impastarsi sui



cielo del pistone e staccarsi durante il funzionamento
del motore.

Utilizzando un pezzo di un vecchio segmento inservi-
bile {fig. 66), raschiare con la seziome di rottura le
incrostazioni delle gole di alloggiamento dei segmenti.

" e

. -.‘._-” ' - ' :‘n. |:._.:_ AR T .. " il - £ _ o . . :
7 . . ks - P 3 f'
P

L

i

Lavare pistone e segmenti con benzina ed asciugare
cOn aria compressa,

Controllare il regolare gioco fra | segmenti e le rispet-
tive gole, ruotando ciascun segmento sulla corrispon-
dente gola ifig. 47).

Verificare i fermi dei segmenti sul pistone,

Controllare |a rega@pertura delle punte dei seg-

menti.

Ogni segment iato da solo nel cilindre, con il pia-

ne perpe e all'asse del cilindro, deve avere una
distan e punte non infericre a 0,3 mm. Quando
qu tstanza e superiore a 0,6 mm, sostituire i

: nto,
& @monmre | segmenti nelle rispettive gole.
\e!». Pulire la testa: pulire le pareti raschiandoie con lamina

O
O

sagomata. Lavare con benzina ed ascivgare,
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RADDRIZZATURA DELLA FORCELLA ANTERIORE E DELLA PARTE
ANTERIORE DEL TELAIO

Quando si debba procedere alla raddrizzatura della for-
cella anteriore e della parte antericre del telaio che si
fossero comunque deformati, consigliamo attenersi alle

seguenti norme:

—_—

— Eseguire un acurato esame a vista della parte defor-
mata. Nel caso si dovessero scoprire incrinature, frat-

fure ¢ piegature locali dovute alla deformazione su-

bita, & necessario senz'altro scartare la parte lesa e 6

consentite invece riscaldare 1 telai fino al r VO

o

provvedere a sostituirla ¢con una di ricambio,

— Lle forcelle vannco sempre raddrizzate a fred

lasciando raffreddare lentamente in aria.

— Eseguita |a raddrizzatura ed il co dimensicnale

(per la forcella vedi pag. 124, il telaic vedi pag.

caso di dubbio, si deve scartare senzaltro la parte

raddrizzafta.

E molto opportuno ar&seguire la prova sotto descritta:

spruzzare a ntemente con petrolio, (eventual-

mente i
Dep &

duto ad una sommaria asciugatura che lasci la

ere in petrolio) fa parte da esaminare.

lasciata ben sgocciolare, oppure depo aver

e da esaminare ancora umida, si cosparga la su-
perficie interessata di guella quantita di polvere di talco
sufficiente a che la superficie sana appsia bianca. Una
eventyale mncrinatura apparira scura poiché il petrolio
che vi & penetrato viene lentamente assorbito dal sot-

tite stratoc di taico.

Gluesta prova permette un esame accurato ed efficace

dello stato deila superficie.

126) si deve ripetere con la massima cura l'esame a Gli attrezzi che noi abbiamo studiato servono sia per per-
vista della parte raddrizzata, mettere un controtlo dimensionale del pezzo, sie per con-
Se si dovessero scoprire incrinaiure, fratture o Ipieiga- sentire un efficace immorsamento del pezzo stesso durante
ture locali dovute alls raddrizzatura e comungue in la raddrizzatura.
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Fig. 68

a) RADDRIZZATURA DELLA FORCELLA, attrezzo n. 59651,
fig. &8.

L'aitrezzo consta di una piastra-base su cuidsono fissati
tre dispositivi a ginocchiera per il bloccaggie della foreella,
di tre slitte portanti riscontri e spine per i) controllo e di
due blocchetti scorrevoli che permettono di dare alla for-
celia un ulteriore appoggic durante la eventuale raddriz-
zatura.

Per procedere ai controllo dimensionale della forcella,

124

Fig. &9

essa deve venire anzitutto bloccata suill'attrezzo  (ved:

fig. 68.

ta forcella & da ritenersi dimensionalmente accettabile

guando:

1) la slitta porfa-riscontri centrale puo scorrere liberamente
mentre | suoi due riscontri sficrano le superfici delia
scatole della sospensione anteriore.

2) le due spinte poriate dalle due slitte porta-riscontri late-
rali possono entrare [iberamente nei fori delle scatole
della sospensione antericre.



Se la forcella risuitasse deformata, si procede alla sua za di piombo per evitarne lo schiacciamento. la raddriz-

raddrizzatura nel modo pid idoneo, eventualmente soste- zatura deve avvenire a freddo e si deveno inolire sempre

nendola a mezzo dei blocchetti scorrevoli, evitando di

osservare le altre norme esposte all'inizio di questo capi-
tolo.

battere le scatole della sospensione anteriore con la maz-
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b) RADDRIZZATURA DELLA PARTE ANTERIORE DEL TE- suila base sono fissati un blocchetto per I'appoggio delia

LAIO, sttrezzo n. 58927, fig. 70. parte anieriore del telaio e un riferimento a dima per il
Lattrezzo consta di una solida base portanie + fori di controllo della posizione dei perno dell’'ammortizzatore.
supporto per la spina su cui viene imperniato il telaio; Sulla base puo incltre scorrere una squadra portanie e

126 Fig. 71



graduazioni e i riscontri per i1 controllo ed & pure fissato,
in modo che si possa sposfare, un montante con manicotto.
Esso non serve per il controlio del telaio, ma viene usato

solo per immorsare efficacemente il telaio stesso all'atto

della eventuale raddrizzatura,

Per montare il telaio sull’attrezzo bisogna infilare e bioc-
care la bussola distanziale nel foro per la spina (fare
attenzione che fa bussola sia quella prevista per il tipo di
telaio da controllare) e quindi, dopo aver portato il telaio

in posizione, infilare la spina e bloccarla come rmostrato
in fig. 71.

A questo punto il perno dell'ammortizzatore si deve tro-

vare entro la dima senza venirne a contattc e la parte
anteriore dei telaio deve appoggiare sul blocchetto di
sostegne. Se queste condizioni non fossero verificate,
questo indica che la deformazione si & estesa anche alla
porzione orizzontale del tubo del telaio poggiante sul
blocchetto ed & necessario quindi, prima di iniziare il con-
frollo, provvedere ad una raddrizzatura che permetta di

mantare correftamente il telaio sullatirezzo.

Per effeftuare il controilo si muova la squadra scorrevole
verso il telaio fino & ¢he uno o ambedue i riscontri a
forcella vengano & contatto con il cannotto (se, per la

deformazione del telaio, il cannotto non potesse entrare

. 72
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nelle due forcelle, si proceda a sommaria raddrizzatura
a vista, dopo aver bloccato il telaio nel manicotto; si
liberi nuovamente il telaio dal manicotfo prima di proce-
dere al controlio).

>t esegua ora il contfrollo sulla graduazione posta alla
base deila squadra, tenendo presente che l'indice si deve
frovare fra i due tratfi estremi della graduazione, ossia
entre i limiti della tolleranza consentita {mm +5). Inoltre
i'estremita inferiore del cannotio si deve trovare eniro |

limiti segnati sul riscontro a forcheita inferiore {mm +3).

Il controllo dell’inclinazione longitudinale del cannotto &
effettuato a mezzo dei due riscontri a forchetta. Quando
uno dei due riscontri & a contatte col cannotto, I'aria massi-

ma ammessa per ['altro riscontro & di mm 3 (vedi fig. 72).

Il controlio deli‘inclinazione laterale del connotto viene
effeftuato misurando con uno spessimetro l'aria fra le
espansioni laterali delle due forchetie (sullo stesso lato del

telaio) ed il cannotto (vedi fig. 73).

la differenza fra questi due spessori misurati deve esse-
re == 1,5 mm.

Se il telaio risultasse deformate, dope averio immorsato
nell’'apposito manicotto, si proceda alla raddrizzatura nel
modo pil idoneo osservando le norme esposte all'inizio
di questo capitoio.
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NOTA

ta rugositd prescritta si pud ottenere ccl seguente pre- ‘ —

cedimento: !

1y Alesare a mm 0,05 = 0,07 sctto misura.

2} Pertare a misura di lappaiura con abrasivo di grana

r, 180,

3) Spalmare nellinterno del cilindro uno strato di smeri-
glioc grana n. 80 bagnato in petrolio e passarvi ripe-
tutamente con movimenta elicoidale un pistone deflo

steszg diameiro nominale del cilindro fino a ¢he non

si incontri piu resistenza.

. . , ’
Si pud usare un vecchio pistone senza fasce su cui f\

: : o T )
monia una biells che funga da manico. 0 ; f-;?ﬁ%@thi%j;“fm
4} E ora necessario lavare con la massima c& canna, / \ ¥
luci e travasi preferibilmente con acqua in e
L
pressione. ¥
Immergere quindi immediafame cilindro in nafta. Fig. 74
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TOLLERANZA DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA FRA PISTONE E SPINOTTO - Vedi fig. 75

; Spinoite

H - - — - — = — % -'- - m e ——m — —— i ——— ——— — — - — o - "

Owerazions Pistoneg | Ricambio . Gl::u al Im: o
4 g A i - - . . - - —_ - ___-_. E E ! usuri
175 1V 150 L 125 s

Maontaggio 16,0 + 0,003 19212018 19012018 19112018 PR

normale ¥

Prima - —

o 16,1 £0,003 19212019 19012019 19312019 C = 0010

mageeralione

o A e o _ 4%_1.

Seconda 16,2 + 0,003 19232021 19012021 1911 16,0 0003

maggiorazione -— ,003

*ﬁ_ ) .. :
Fig. 75



TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA FRA SPINOTTO E OCCHIO Di BIELLA
Vedi fig, 76

o Spinottoe Gigen di .
Qcchio di e o s - montaggio L":;!*‘E
. ] ' i
Opsrazione biella | ricambio n. | ¢ Ssura
l — — __.._..=. . _— - _ ﬁ B . ! —_ - .
DA 1757V ¢ 1256 ¢ IS0l max ' min.
Montaggio - + D008 | ~ 0,002 50 —
normale - 20 + 0015 13212018 19012018 17112018 'ﬁ'ﬂ—u,ma 0, A0G € = 0,050

Fig. 74
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GIOCO ASSIALE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA DELLE GOLE DE! PISTONI - Vedi fig, 77

D

Altezza Spmnm ) I- Gioco di ﬂ'lﬂl'ﬂ'&gg-iﬂ Ein:n £
Gola | anello e e T al limite
gen E max mis. di wsura
i 2 g T 0083 3,107 0,075
L DEees o T _46\
— 0.0 .
23 _ .62 .20
+ C.055
2
2 250 Gous 0075 (7,8




TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA PER L'APERTURA DELLE PUNTE DEGL]
ANELLI ELASTIC] . Vedi fig. 78

Aneilo n. Dismetre nominale Apertura Limite di
—— e DL : punts vsura
1757V 150 Li 125 Li 175 Li 150 Li 125 Li G G
19212024 19012024 191712024 &2.0 57.0 52.0
19212025 19012025 19112025 62,2 57,2 52,2 Q "
In. r
" e o 0,60
19212026 19012025 19112026 62,4 57,4 52,4 d E“a"" 0,53
19212027 19012027 19112027 62,6 57.6

Fig. 78
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA FRA ALBERQ MOTORE E BIELLA

Vedi fig. 79
! Larghe | Largh ; : taggi o )
argnerzIa rgnerza 1900 I Manraggio | .
bottone | Biella . | Limite di usura
A e - _I'II'I-!I__. ) - -.I:I:il'-h i _‘ <

1479 ’ 13,3&"‘5'932 0,275 0,322 0,40
— 0,710 . — G,L75 E
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ELENCO ATTREZZ1 SPECIALI

v . A i

N, Dencminazione Note

Q5017 Segnalatore eletirico ,

37058 Estrattore volano . . . . . . . . . @

40432 Chiave per calotte a sfere sterzo . . Ce cp

40490 Chiave per ghiera sterze . . . . . . 0‘

48054 Spessimetro puntine . . . . & .

49188 Estrattore flangia volano L. QQ

49221 Chiave per fermo spaila albero mo’rmra‘bi :

53213 Fascetta per segmenti . . . \9 .

27776 Busscla C . -

57836 Chiave per dado blaccagépanubrin

57865 Aftrezzo per allinea oy tatena .

57988 Mensola sas’régn aratore per punto morto superiore .

58013 Fermo volan

58021 Attrezzo caricamento molle forcella anteriore

58927 Attrezzo per la raddrizzatura dei telaio Vedi fig. 70
a pag. 125
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Lenominazione

e T [

29328
59329
59230
39331
39350
3935]
AFE5]
39804
59824
59943
60051
60186
0405
62751
63354
63703
44015

A —— i —

Note

Estrattore campana interna frizione
Attrezzo per estrazione e montaggio cuscinetto a sfere albero motore

Punzone per estrazione e montaggio cuscinefto a sfere sul seco

Punzone per montaggio pista interna cuscinstt a rulli aiber
Estratfore pista esterna cuscinefti a rulli sul primario 0
Atfrezzo per montaggio anello Seeger frizione oo
Attrezzo per la raddrizzatura dells foreella Q
Attrezzo per bloccare la campana frizion 0

Estrattore ruote posteriori {

Chiave per dadi testa cilindro . 0

Estrattore per manicotto paras

c&'allo assialita catena

L
Frizione sul cuscinetto ruota posteriore .

Prelunga per apparecchi

Punzone per monta

Attrezzo per alesafura guarnizioni dei ceppi freno
Estrattore per anello cuscinetto sulls spalla albero motore lato volane

Estrattore mozzo postericre a ire viti .

Vedi fig. 68
a pag. 124

Fer mozzo a tre fori
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