[ INNOCENTI ] divisione motori

istruzioni
per le stazioni
di servizio

J=n Cento
i"’IZE 125 M4
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI
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CARATTERISTICHE TECNICHE LAMBRETTA J 50 -

Cento - J 125 - 125 m 4

Veicolo

Lunghezza massima . .
Larghezza massima (manubrio)
Altezza massima .

Passo

Feso a vuoto

Telaio

Sospensio anteriore .
Sospensione posteriore
Sterzo

Cavalletto . :
Capacita totale serbatoio
Capacita riserva

Consumo (secondo Norme GUNA)
Velocita massima
Pandenze superabili;

in 1" velocita

in 2° velocita
in 3* velocita
in 4° velocita

mim
mim
mim
mim

It
It

1t/100 km
km/h

o

?/a

oy

i
Al

J 50 CENTO J 125 125 m 4
1680 1690 1690 1690
630 630 B30 630
1000 1020 1020 1030
1190 1120 1190 1190
78 90 20 a0

a. striitura portante costituita da elementi in lamiera

stampata e saldati fra di loro

con biellette oscillanti & molle elicoidali sistemate

nei tubi della forcella

a carter oscillante caricante una molla elicoidale

ed ammortizzatore idraulico in parallelo

diretto a mezzo di cannoito /

acciaio

1,58
40

19
10

a due zampe

1,87
76

32
13

6,2
1

33
18
10

forcella in tubo di

1,98
87

33
22
15
10
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Motore

Alesaggio

Corsa

Cilindrata L
Rapporto di compressione
Potenza massima effettiva
Regime di potenza massima
Avviamenio

Alimentazione
Carburatore DELLORTO .
Taratura:
diffusore
getto max ..
getto min. (a spillo)
getio slarter
emulsionatore a mm
aria max
aria min. :
nicchia valvola gas
regolazione vite min.

Filtro aria

Accensione

Candela: a filettatura lunga (18 mm) .

mm
mm
cme

cV
qiri/1°

J 50 CENTO 1 J 125 l 125 m 4
monocilindrico a 2 tempi con lavaggio a correnti
contrapposte
38 o1 a7 o7
a4 48 48 48
49.8 a8 122,5 1225
7.75 [gts 7.45 7.45
1,47 4.7 2.8 5,8
4.500 5.300 5.300 5.300
a pedale
SHE/MB -12 SHB/16 - 18 SHB/16-18 SHB/16-18
12 16 16 16
62 70 72 72
40 40 40 40
50 50 50 o0
4 2 2 2
150 150 150 150
110 110 110 110
145x12x35 19x7 15 x 17 15 x 17
1/2 qiro 3/4 ~ 1 giro | 3/4+1giro | 3/4 =1 giro
a cartuccia, fissato all'interno della scocca, sotto
il bauletto
a Volano magnete e bobina A.T. esterna
225 Bosch T2 grado termico scala Bosch 240
240 MARELLI
CW2a240L

ot
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Anticipo fisso di accensione

Distanza contatti ruttore volano magnete
Frizione
Trasmissione

mim

Rapporto di riduzione
Cambio

Rapporto giri ruota posteriore/giri albero motore:
1* velocita

Ruote e freni

Ruote .

Cerchi in lamiera stampata smﬂn’tablil in 2 meta
Misura pneumatici :

Fressione pneumatico anteriore

con solo guidatore : . kg/om’
con guidatore -+ passeggero . ka/cm?
Pressione pneumatico posteriore o
con solo u:gmdatme . I-ag.-';cm-ﬁ
con guidatore -+ |}a%apqgern . kg/cm’

183 =018 |

10/35.41 43,5) |

J 50 CENTO J 125 125 m4
21° = 1" prima 24" =1° prima
del P.M.S. del, P.M.S.

corrispondenti a mm di corsasdel pistone a partire
dal P.M.5.:

2,60 = 0,20
0,35 <=+0,45, (apertura massima
A dischi multipli i bagno d'olio
A catena monomaglia in bagno d'olio
| Parastrappi sull'albero motore
Tendicatena del tipo a pattini serranti

14/45 {1/3,21)

A tre velocita | A 4 velocita

Tipo ad ingranaggi sempre in presa, alternativamen-
te calettati sull’albero secondario

0.0443 0,0648 0,0713 0,0713
0,0741 00,1085 0.1185 0.0989
0,1155 0,1675 01766 0,1345
—_ - — 0,1739
Intercambiabili
1.75 210
23/4 -9 3.00-10
1 .50 1.3 1.3 =
- 1,4 1.4 1,4
2,25 2 2 o
— 2,9 2.5 2.5

L |
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Freni
Diametro del tamburo . . . . ) . mim
Larghezza guarnizioni di aftrito . . . . mm

Lubrificazione

Trasmissioneg, frizione e cambio . . i . . .
Capacita carter . . . . . . . . . gr

Silenziatore di scarico

Impianto elettrico

Alimentato con tensione di 6 V dal volanoimagnete

alternatore a . i . ) . . . Dol
Potenza nominale volano alt. watt

Fanale anteriore .

J 50 CENTO J 125 125 m 4

Meccanici ad espansione con comando a cavo fles-
sibile azionato a mano pegJla ruota anteriore, a pe-

dale per la ruota posteriore

17

A miscélal con percentuale di olio (AGIP F.1 2T)
del 4% fase di rodaggio e del 2% dopo i primi

1500 “km

Ad espansione in doppia camera ed assorbimento
a mezzo lana di roccia

4
18

Frolettore con
lampada
6V /15 W

e lampada di
citta
BV/15W

Diametro pa-
rabola
95 mm

Olio AGIP F.1 Rotra SAE 90

150

22

360

&
33

Proiettore con lampada a 2 filamenti
BYW - 25/25W

e lampada luce di citta
BY - 5 W

con diametro parabola
105 mm
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VISTA DEL MOTORE SUL CAVALLETTO GIREVOLE 68195 CON SUPPORTO 70660

1
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MOTORE
Descrizione generale del motore

Melle Lambretta Cento - J1256 - 125 m4 il motore & del
tipo superquadro.

Per le sue caratteristiche pud essere definito un motore
ben equilibrato; sopporta notevolmente anche il fuori giri.

Il cilindro & in ghisa speciale, inclinato verso l'avanti di
9" rispetto alla verticale.

La testa & in lega leggera fusa sotto pressione.

Il pistone fuso in lega leggera ha il profilo a botte e se-
zione ovale, con 2 segmenti di tenuta.

| = hiella & in acciaio ad alta resistenza con cuscinetto
di testa a rullini.

L'albero motore composto, & supportatol da*due cusci-
netti: quello del lato catena & a sfere..quello del lato
volano & di nuovo tipo, a rullini.

Il raffreddamento del motore &-ad aria forzata, mediante
ventola sul volano.

La lubrificazione & a miscela (2 % olio classifica SAE 40).

1. Tesla - 2. Cilindro - 3. Pistona - 4. Spinotte . 5. Albero mo-
tore J 125 - 125 m4 - 6. Albero motore J 50 - Cento - 7. Gabbia
a rullini per spinoite/occhio di biella - 8 Anello elastico di
tenuta, lato pignone - 9. Anello elastico di tenuia, lato volano.

L
-
i
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Smontaggio e rimontaggio

Per lo smontaggio del gruppo cilindro - pistone delle LAM-
BRETTA CENTO, J125 e 125 m4d, & necessario sfilare il
perno anteriore di oscillazione carter, abbassare il mo-
tore e togliere il silenziatore di scarico. Sclo dopo queste
operazioni & possibile procedere allo smontaggio del
gruppo cilindro.

Per la LAMBRETTA J 50 invece, lo smontaggio pud es-
sere efiettuato senza togliere il silenziatore di scarico, ma
svitando unicamente i due dadi che fissano il collettore
alla luce di scarico ed allentando le due fascette di so-

Altr. 58013

Altr, 37058

5

stegno marmitta al carter. Per smontare la marmitta, bi-
sogna sfilare il perno anteriore di oscillazione carter e
procedere come descritio per la CENTO, la J125 e la
125 m4.

Per accedere all’albero motore & necessario smontare il
volano, togliendo il convogliaiore d'aria. il coperchio pa-
rapolvere e la parte rotante “Per quest'ultima bisogna
bloccare il volano, impiegande 'attrezzo 58013, quindi é
possibile svitare il dadg, diyfissaggio all’'albero, mediante
I'estrattore 37058, usalo.con !'apposita protezione 71151,
Si pud cosi estrarre g parte rotante, indi lo statore e
la flangia di suppotio albero.

Posizionamento dell’atirezzo per lo smontaggio del rotore.

ﬁ.‘
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Con l'attrezzo 70648 infilato sulla biella, rimane bloccato
I'albero motore. In queste condizioni & agevole lo smon-
taggio del parastrappi & del pignone per catena e quindi

dell’albero stesso, agendo dal lato pignone.
Maturalmente prima di eseguire |'operazione sopra de-

Bloccaggic albere molore per lo smontaggico del pignone e parastrappi.

4

scritta & necessario scaricare I'olio aal cambio e togliere

il coperchio del carter.

Per estrarre la pista intarna del cuscinetto albero motore,
lato volano, impiegare |'attrezzo 70645. La pista interna
pud essere tolta anche con l|'albero motore alloggiato

nel carter.,

Estrattore 70845 pista interna albero moflore.

E :
&

A o P
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R
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Impiego dell’aitrezzo 70650 per lo smontaggio del cuscineilo albero motore,
lalo pignone,
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Impiege deli"allrezzo 70650 per il moniaggio
lato pignone,
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cuscinetio albero molore,
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Per il rimontaggio della pista interna, usare Il punzone
70652 avendo cura di sistemarlo nella posizione piu cor-
retta onde evitare possibili deformazioni.

Se l'albero motore & smontato, serrarlo in morsa, uti-
lizzando la spalla lato volano. Se invece & alloggiato nel

FT— . i — -_-___W

=

Posizione corretta dell'altrezze 70652 per il montaggico della pista interna
sull'albero molore.

carter. aver cura di battere leggermente sul punzone
70652. in modo da non danneggiare l'albero.

Il rimontaggio dell’albero motore si esegue con l'ausilio
dell'attrezzo 70658, come mostrato in figura.

11}

PAFEFEEFAREREpAiY

Sistemazione atirezzo 70658 per il montaggio dell’albero molore.
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NOTA PER IL MONTAGGIO PISTONE E CILINDRO

Nel rimontare il pistone ed il cilindro, in caso di sostitu-
zioni, bisogna tenere presente che i cilindri ed i pistoni,
a seconda delle rispetitive dimensioni, sono selezionati in
tre classi, contrassegnate dai segni +, 0, —, impressi sul
cielo del pistone e sul piano superiore del cilindro.

Per un accoppiamento corretto, cilindro e pistone devono
appartenere alla stessa classe e cioe portare lo stesso
segno di selezione,

Inoltre se & necessaria la sostituzione dello spinotto, te-
nere presente che gli spinotti sono disponibili in due mi-
sure, contraddistinte dai colori biance e nero, quindi ac-
coppiare il pezzo con pistone avente foro contrassegnato
da uguale colore,

Il pistone deve essere montato in modo che i grani di
fermo dei segmenti risultino a cavallo della luce di sca-
rico, quindi la freccia incisa sul cielo del pistone deve
essere rivolta verso la luce di scarico del cilindro.

Cielo pistone,

H

Controllare, prima del montaggio, la regolare apertura
delle punte dei segmenti, infilando ogni segmento da solo
nel cilindro, con piano perpendicolare all’asse del cilindro,
In questa condizione la distanza tra le punte non deve
essere inferiore a 0,2 mm. Qualora questa distanza supe-
rasse | 0.6 mm o fosse jmferiore a 0,2 mm, sostituire il
segmento.

Controllo segmentl di lenuta.
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In fase di rimoniaggio del motore & opportuno controllare
il gioco radiale del pistone, montandolo sulla biella privo
di segmenti. Facendo ruotare a mano [albero motore,
verificare che il pistone funzioni regolarmente. Il gioco
fra cilindro e pistone misurato con spessimetro nei due
punti, diametralmente opposti, in corrispondenza dei fori
per spinotto, deve essere uguale.

Controllo gioco radiale pistone-cilindro,

NOTA PER L'ALESAGGIO DEL CILINDRO

Durante |'alesaggio del cilindro, per ottenere la rugosita
necessaria e prescritta, si consiglia di procedere come
segue:

1) alesare a mm 0,05 = 0,07 sotto misura.

2) Portare a misura di lappatura con abrasivo di grana
n 180.

3) Spalmare nell'interno . dal cilindro uno strato di smeri-
glio grana n 80 bagnato in petrolio e passarvi ripetuta-
mente con movimento elicoidale un pistone dello stesso
diametro nominale del cilindro fino a che non si incon-
tri piu resisienza,

Si pud udsare’un vecchio pistone senza fasce su cui sl
montd una biella che funga da manico.

4) Lavare.con la massima cura canna, luci e travasi, pre-
feribilmente con getto d'acqua in pressione,
Immergere quindi immediatamente il cilindro in gasolio.

SCon terdepac:a OO




DISINCROSTAZIONE DEL MOTORE

La disincrostazione del motore a due tempi € un'opera-
zione della massima importanza e deve essere eseguita
con la dovuta cura, in relazione alla dannosa influenza
che le incrostazioni stesse determinano nel funzionamento
del motore.

Le parti del motore maggiormente interessate alla disin-
crostazione sono:

— la luce di scarico del cilindro
— le gole dei segmenti del pistone

— le pareti della camera di scoppio ed il tratto superiore
del cilindro

— il cielo e la testa del pistone.

La disincrostazione e pulizia della luce di scarico e fon-
damentale, in gquanto le incrostazioni che si formano nella
luce di scarico determinanc una riduzione nella sezioneg
utile dello scarico e conseguentemente generano una
maggiore resistenza all'uscita dei gas combusti dal’ cilin:
dro. Questa magaiore resistenza allo scarico si traduee In
una perdita nel riempimento della cilindrata utite ‘e guindi
in diminuzione di potenza ed aumento del consumo spe-
cifico, oltre ad un surriscaldamento ed alwpericolo che |l
distacco spontaneo di frammenti di incrostazioni deter-
mini rigature nel cilindro e grippaggio.tel pistone,

La disincrostazione e pulizia dellesgole dei segmenti &
altrettanto importante, in quanto "gole con superfici non
pulite facilitano 'aderenza in esse di residui incombusti
di carburante e lubrificante.

Per effetto delle temperature raggiunte dalle pareti delie
gole, questi residui incombusti formano depositi in grado
di osiacolare I'elasticita dei segmenti, sino a determinare
il loro incollamento.

3

Anche questa condizione si traduce in una perdita di po-
tenza, sfiammature nel pistone, surriscaldamentio e ten-
denza al grippaggio.

La pulizia del cielo del pistone & delle pareti della camera
di scoppio & necessaria perché le incrostazioni carboniose
hanno un basso coefficiente /i, trasmissione del calore e
quindi ostacolano il rafireddamento della testa e del pi-
stone, aggravando le condizioni di funzionamento della
candela,

Inoltre il surriscaldamento degli strati carboniosi, conse-
guente la loro _bassa conducibilitd termica, pud determi-
nare in alcung zene, un notevelie aumento delle tempera-
ture che, finyaggiunta alla riduzione del volume della
camera di,scoppio e quindi aumento del rapporto di com-
pressigne,, possono dar luogo a fenomeni di detonazione
ed. auwtoaccensione, i quali si manifestano con anormali
rumarosita e sollecitazione del meotore (scampanio e bat-
titein testa).

La disincrostazione del motore si effettua agevolmente at-
tenendosi alle seguenti norme:

1) smontare la testa e sfilare il cilindro.

2) Togliere gli anelli di fermo dello spinotto e sfilarlo con
'aiuto di una spina su cui premere con la mano, To-
gilere il pistone,

3) Pulire la luce di scarico, raschiando con una lamina

sottile le pareti del condottio e della luce stessa; lavare
con benzina ed asciugare con aria compressa,
La guarnizione fra le flange del tubo di scarico e del
cilindro deve essere pulita. Controllare l'efficienza di
tenuta ed eventuaimente sosiituiria nel caso che non
assicurasse una perfetta tenuta fra la flangia del tubo
di scarico e la flangia del cilindro. Nel rimontaggio,
fare attenzione a non applicarla rovesciata e badare
che il foro sagomato corrisponda esattamente con |l
foro sagomato del condotto di scarico del cilindro.

01
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4)

Pulire il pistone, dopo aver rimosso | segmenti, sfilan-
doli dall'alto e riponendoli sul banco in modo da rico-
noscerli ed evitare un loro scambio rispetto alle gole
sul pistone.

Raschiare ed asportare le incrostazioni sul cielo del
pistone, utilizzando una sottile lamina & non tela sme-
righo.

Utilizzando un pezzo di un vecchio segmento inservi-
hile, raschiare con la sezione di rottura le incrostazioni
delle gole di alloggiamento dei segmenti. Lavare pi-
stone e segmenti con benzina ed asciugare con aria
compressa.

gt s
o s
i IR L LY

Disincrostazione delle gole per segmenti.

10

Controllare il regolare gioco fra i segmenti e le rispet-
tive gole, ruotando ciascun segmento sulla corrispon-
dente gola.

Verificare i fermi dei segmenti sul pistone.

Controllare la regolare apertura delle punte dei seg-
menti, che deve essere compresa fra 0,2 e 0.6 mm.
Rimontare i segmenti nelle rispettive gole.

Pulire le pareti della, testa raschiandole con lamina
sagomata. Lavarglconbenzina ed asciugare.

Contrelle gioco gole pistone-segmenti.

scooterdepoca.com
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO
E LIMITI DI MISURA
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA PER

CILINDRO E PISTONE

3

MONTAGGIQ MORMALE 1 MAGGIORAZIONE 2 MAGGIORAZIONE 3* MAGGIORAZIONE
= ¥
o |2 St - Seg- Seg- L Sey- Gioco a?llpc'ci
2 | 5| cwmoro PISTONE |20 ciLiNDRO |  PISTONE  |*| CILINDRO| PISTONE || CILINDRO | PISTONE | '°F al di
~ E - . . — . . _ 1 _ Monltagg. T
Parl. Diametro mm. Part. nlamf.“u mm. o,y Diametro mm, Part.| Diametro mrm. Part. Diametro mm, Parl. Diametro mim. Part. Diameteo mm, Pari Diametiro mm. Part. g
b | a b [ a b g B A b -a b-a
0,000 0.951 0.000 0.261 0.000 0.961 0.000 0.961
_ 0,006 0,967 0,006 0.967 0.006 0.967 0.006 0.967
G . = _ - - 2 | - - - o . R = o -
D] . |E = 0007 |8 | o 088 |8 0007 |5 e 088 |S|< o007 |2 < %038 |5 | o007 |[B | e 0888 |5
v | |2 E o003 || 0074 |28 0013 |2 |5 o087 |2 |8 0013 |8 gnw0we |23 o013 |85 0974 |2
= =] = = = [ ] =] = |
- o o | I A o [ o o T 1 . o =] &) .
i,
B 0.014 0.975 0.014 0.975 0.014 | 0.975 C.014 0.975 0.033 mm
0.020 .981 0.020 0.981 0,020 0.981 .02 0.881
1
!
0.000 0.981 0.000 0.961 @000 i 0,931 0.000 0.961 kax
o 0.006 0.85 0.005 , 0.967 0. 006 : 0.95 0.006 0.967 0,045 mm
- - . B i — ] | — B .
et =2 o = = | - i = = o
C|,|S|= 0007 |8 o 088 |8 | 0007 |3 o 0§68 RS« 0007|353 < 098 |5 00073 o 098 |5 0.15 mm
) 9|5 00|l |8 ood |z | o013 |8 B oo fe s 0013 |9 % 09 |2 |5 0013 |8 |8 o0om4 |
i = = = '] =] = = &
u d — 0y R | 37 , W &l I &l o o | =
0.014 0.975 0.014 0.975 0.014 0.975 0.014 975
0.020 0,981 0.020 0.981 0.020 0.981 0.020 0.981
L) 0.000 7,960 aou . 0.950 0.000 C.960 0.000 0.960
N | 0.006 | 2 0,865 0gos | 8 | 0.966 0.006 | 2 0,956 0.006 | 8 | 0,938
- = = | = = Min
- — Ty T - — Ly | — ] - - _I_.“l I —~ -
v 2 o007 | 8 0.967 | 8 o007 | & ngs7 | = 0.007 | 8 | pge7 | 2 0.007 | € posy | = | 0.3 mm
ple = . e = ; £ - = | o= | = - = | w o - - =
< =~ 00 2 e 0873 |5l 0013 |18 /we 093 Rl 0013 |21lw 0973 |Rl~ 0013|282 0973 |5
ﬁ [S] == E_.l-u (5] E W ..__.\j e E (= :.u a E_-, ] E‘ -
E & - = = —| & _ = g | — =2 _ & — = Miax
y Lod | = 0.974 0.014 | 8 0.974 0.014 | 2 . 0.974 0.014 | 2 0,874 0,046 mm
(aY 0.020 0.980 0.020 0.980 0.020 0.980 0.020 0.980
—
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI

USURA FRA ALBERO MOTORE E_EIELLA

Gioco di montaggio

Gioco al limite

Ti Larghezza bollone Larghezza biella a-b
e . b a-b
Minimo Massimo
mm mm. mm. mim. fmm.
J 30
CENTO —Q — 0.032
12 11.9 0.132 0.285 0.40
J 125 4+ 0.110 — 0.075
125 m 4

14
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GRUPPO
FRIZIONE
TRASMISSIONE

5 A ¥ 1 i - . [ = - - - - a
i E izi . 2 Dischi condotti - 3. Flangia (disco di pressiong) - 4. Molla (5) - 5. Campana interna - 6. Campana eslerna con coron
;11} ‘?rlahse-zlugii-::?r?ém.m?dﬂﬂg{;tr?an%i Iratr,h:gi,'r_-,n.z - §. Pignone dentato di irasmissione, caleltalo sull’albero motore - 9. Parastrappi (Cento - J 125 - 123 md) -

10. Tendicaiena - 11. Dischi condutiori.

1
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FRIZIONE E TRASMISSIONE

Descrizione

La frizione & costituita da 7 dischi in bagno d'olio.

| 3 dischi conduttori sono ricoperti di materiale di attrito
e ad essi sono intercalati i 3 dischi condotti, di metallo.
Il disco di pressione & costituito da una flangia con 5 molle
che agisce direttamente sulla campana interna alla quale &
vincolato insieme ai 7 dischi mediante un anello elastico.

[l comando e a mano per mezzo di cavo flessibile,

Sulla campana esterna agisce la catena monomaglia di
trasmissione che riceve il movimento dal pignone dentato
che & montato sull’albero motore con interposto un para-
strappi per le Lambretta Cento - J 125 - 125 m4.

| tendicatena del tipo a jattini serranti permettono un
regolare funzionamentosdella caiena di trasmissione e
rendono possibile unasregisirazione della stessa in caso
di allungamento.

Sezione frizione.

i. Alberino di comando - 2. Puntalino - 3. Flangia pressione molle - 4. Molla (5) - 5. Anello zlastico - 6. Gabbia a rullini - 7. Albero primario - 8. Disco con-
duttore - 9. Disco condoito - 10. Campana esterna - 11. Campana interna - 12. Bussola.
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Smontaggio e rimontaggio

Nelle operazioni di smontaggio & rimontaggio del gruppo
frizione, tenere presente che per togliere il coperchio del
carter, non & necessario asportare la marmitta, & suffi-
ciente allentare la fascetta di sostegno intermedia e quella
di coda, disimpegnare il cavo comando frizione della for-
cella, svitare i dadi che fissano il coperchio ai prigionieri
e rimuovere quest'ultimo, curando di non smarrire il pun-
talino di comando della campana che poirebbe sfilarsi
dal suo alloggiamento nel coperchio. Per smontare i di-
schi della frizione impiegare I'attrezzo 70643, come indi-

Impiego deil’atirezzo 70643 per lo smontaggio dei dischi di frizione.

C

cato in figura, in modo da comprimere le molle e rendere
agevole la rimozione dell'anello elastico. Durante lo
smontaggio controllare che le molle siano correttamente
inserite nella loro sede e che i dischi possano scorrere
liberamente. |l disco metallico di spessore maggiore de-
ve essere montato all'esterno.

Dopo il rimontaggio della, frizione & necessario, se si €
smontata la campana estérna e quindi & stata tolta la ca-
tena di trasmissiong! coatrollare che la campana sia alli-
neata con il pignonesalbero motore.

Atirezzo 52804

Attrezzo b]nccﬂgqiq campana
rizione per mimoziene dado
fissaggio campana interna.

Allrezzd 55526

Eslratlture per campana infer-
na frizione.

Ll
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Lo spessore dei denti del pignone & maggiore di 0,6 mm
delio spessore dei denti della corona, quindi per un cor-
retto allineamento della catena, la distanza fra la super-
ficie esterna del dente del pignone ed il piano del carter
deve essere inferiore di 0,3 mm alla distanza fra la super-
ficie esterna del dente della corona ed il piano del carter
stesso.

CORONA

In caso di sostituzioni, registrazione o comunque di revi-
sione, eseguire il montaggio operando come seque: ag-
giungere spessori sulla campana fino ad ottenere la stessa
leitura sul comparatore avuta per il pignone, ridurre poi
di 0,3 mm gli spessori della campana.

La catena di trasmissione non deve mai essere lavata in
benzina, ma una volta smontata, preservarla da impurita
avvolgendola in uno straccio pulito.

CATENA

PIGNONE

PIANO CARTER /

Caorretio allineamento della

bh-a = 03 mm

catena di frasmissione.
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Controlic correflo corsa libera leva comandao frizione.

Registrazione

Il comando della frizione si registra agendo sul dispositivo
montato sulla guaina, in corrispondenza del supporto sul
carter motore, tenendo presenie che svitando si riduce
il gioco, avvitandolo si aumenia.

A registrazione effettuata, la=Corsa libera della leva deve
essere di 1 =2 mm.
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GRUPPO CAMBIO J50 - CENTO - J125

—

. Camma con lampeone fine corsa pistoncino
ayviamenlo

Pedale avviamenio

. Pistencino avviamento

Rondella di rasamenio

Ingranaggio 1* wvelocita

Ingranaggio 2* welocita

Ingranaggio 3* velocita

Manicoilo selezione marce

4. Leva cambio marce

10. Albero zecondario con sfere arreslo marce

R

12, Rondella di rasamenio.
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CAMBIO E comandato a mano con cavo doppio sulla manopola
sinistra, alla quale & affiancato l'indicatore marce.

Descrizione

A tre rapporti & del tipo ad ingranaggi sempre in presa, Sulla faccia esterna dell'ingranaggio del!a 1° marcia sono
alternativamente resi solidali all'asse posteriore mediante ricavati dei denti, sui quali si innesta il pistoncino del-
innesto a corsaio. I'albero di avviamento del comando a pedale.

SEZICNE CAMBIO - J 50 - CENTO - J 125

1. Albero primario - 2. Cuscinetio a sfere - 3. Rondella di rasamento - 4. Bussola - 3. Gabbia a rullini - 6. Cuscinetle a rullini - 7. Flangia supporto cambio
. B. Rendella di rasamento - 9. Ingranaggio 1+ velocita - 10. Ingranaggio 2* velocita - 11. Ingranaggio 3* velocita - 12. Manicotto selezione marce - 13. Albero
secondario con sfere.
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Smontaggio e rimontaggio

Al cambio si accede dopo aver rimosso il coperchio del
carter, la frizione completa di campana esterna e tolto la
flangia. La flangia di supporto si estrae con laiuto di un
cacciavite, la cui lama deve essere infilata sotto la flangia
e facendo leva sul bordo del carter.

Per smontare l'albero secondario togliere la ructa poste-
riore, svitando il dado di fissaggico del mozzo sul secon-
dario.

Estratlore 77184 mozzo ruoia.

D

Estrarre il mozzo, impiegando l'attrezzo estrattore 77184,
Tenere presente che & indispensabile nel montaggio del-
I'attrezzo un serraggio a fondo dei dadi, per non avariare
le alette del mozzo.

Sfilare I'albero secondario agendo dal lato ruota e togliere
il corsoio facendo attenzione @won smarrire le siere e la
molla del selettore,

Il cuscinetto del secondarie “si estrag e si rimonta me-
diante I'attrezzo n° 70B3M:
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Attrezzo 70651 impiegato per 'esirazione del cuscinetio a slere dell'albero
secondario.
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La pista dell’'albero primario si toglie con I'attrezzo n® 70653.
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Altrezzo 70651 impiegaloe per il montaggio dsl cuscinello a sfere dell’al- Altrezzo TOGS3 per

_ _ I'estrazione della pista del cuscinetio a rulli, albero
bero secondario. primaric.
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Mel rimontaggio del cambio tenere presente che gli ingra-

naggi devono essere orientati sul secondario come segue:

— l'ingranaggio della 3" marcia deve avere la parte piu
alta del mozzo verso l'esterno (lato coperchio)

— l'ingranaggio della 2" marcia deve essere rimontato con
la «i» verso I'esterno (lato coperchio)

— l'ingranaggio della 1" marcia deve avere la dentatura
frontale verso l'esterno {lato coperchio).

Il gioco assiale del pacco ingranaggi flottanti, misurato con
spessimetro fra la rondella di rasamento dell'albero secon-
dario e la faccia dell'anello esterno del cuscinetto a rul-
lini dell’albero secondario, montato sulla flangia, deve es-
gere compreso fra 0,10 = 0,25 mm. Per questa regolazione
esistono, come ricambi, rongelle di rasamento in quattro
spessori: mm 1,6-1,8-2 - 2’3

=
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Messa a punto camma - pistoncino aibero avviamento

Frima di procedere al rimontaggio del coperchio del carter
& bene procedere alla verifica del regolare funzionamento
del gruppo avviamento.

Per assicurarne l'efficienza &€ necessario che in posizione
d: riposo il contatto fra il perno di riferimento e la camma
sia regolato come indicato in figura.

In questa posizione si deve inolire avere che la sommita
della dentatura del pistoncino sia a livello con il mozzetto
dell’'albero di awviamento ed il pistoncino dovra poter
essere premuto nel suo alloggiamento di almeno 1 mm.
Se & necessaria una registrazione, agire sulla camma,
allentando le viti che la fissano al coperchio del carter e
ragolando la sua posizione fino a che non si siano verifi-
cate le due suddette condizioni, bloccare indi a fondo le
viti di fissaggio.

~— pefpeddi riferimento

=~ camma

mm. £ —o
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GRUPPO CAMBIO - Lambretta 125 m4

1. Camma con lampone fine corsa pistoncino avviamenio - 2. Pedale awviamenio - 3. Pistoncino avviamento - 4. Rondella di rasamento - 3. Ingranaggio 1*
velocila - 6. Ingranagglo 2* velocita - 7. Ingranaggio 3* velocita - 8. Ingranaggie 4* velocita - 9. Manicoilo selezione marce - 10. Leva camble marce -

11. Albero secondario con sfere - 12, Albero primario - 13. Rondeila di rasamento,
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CAMBIO Lambretta 125 m4

Il gruppo camb.o della Lambretta 125 m4 varia rispetto a

quanto descritto per le Lambretta J 50 - CENTO - J125,

per il numero di ingranaggi. Infatti il cambio della 123 m4

& a 4 rapporti. Il tipo & ad ingranaggi sempre in presa al-

ternativamente calettati sull’'asse posteriore, mediante in-

nesto a corsoi come per | modelli precedentemente de-

scritti.

|'orientamento degli ingranaggi all’atio del rimontaggio

sul secondario deve essere il seguente:

— lingranaggio della 4" deve avere la parte piu alta del
mozzo verso l'esterno del carter (lato coperchio)

— l'ingranaggio della 3" deve avere la parte piu alta del
mozzo verso l'internc del carter (lato ruota)

— l'ingranaggio della 2" deve avere la parte piu alta del
mozzo verso l'interno del carter (lato ruota)

— l'ingranaggio della 1" deve avere la dentatura fronatale
verso l'esterno del carter {lato coperchio).

Il montaggio sbhagliato degli ingranaggi comportas,la rot-
tura delle dentature allorché si procede alwCambio di
marcia a motore funzionante.

Per 'impiego di attrezzature specifiche e per la succes-
sione delle operazioni di smontaggie ® rimontaagio del
cambio, & valido guanto detto parsil cambio a 3 marce.

O

scooterdepoca.com




STERZO, COMANDI E SOSPENSIONI
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STERZO

1. Calolia superiore
2. Disco con incavi per i due cavi comando cambio
3. Disco con incavo per cavo comando gas

4, Perno desiro

1%1]

Perno sinistro con supporlo per leva freno anleriore
Vite delmorsello
Morsello bloccaggio manubrio

Manopola

w0 el =

Leve comando

10. Supporto leva frizione

11. Parle inferiore manubrio

12, Anello di registro

13. Rondella di sicurezza

14, Gabbia a sfere superiore con calolla
15, Forcella

16. Gabbia a sfere inferiore con calotta ed anello
parapolvere.
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STERZO, COMANDI E SOSPENSIONI

Lo sterzo &€ composto dalla forcella in tubo di acciaio e
lamiera stampata e dal manubrio in lega leggera, stampa-
to in due meta: la calotta superiore e la parte inferiore.
Nella parte inferiore sono innestati due perni: guello si-
fuato sul lato destro serve per comandare |'apertura del
gas. quello situato sul lato sinistro serve per il comando
cambio. Sulle estremita interne dei perni sono montati
dischi con incavi, portanti i cavi flessibili dell’acceleratore
(uno) e del cambio (due).

La forcella montata su due gabbie a sfere & vincolata al
manubrio mediante un morsetto fissato al manubrio stesso.

Regisirazione sterzo
La registrazione dello sterzo & consentita dall'apposito

Regolazione dello sterzo medianle 'alfrezzo 70641,

2

anello filettaio sistemato sotto il morsetto. Per accedere
all’anello di registro dello sterzo & necessario rimuovere
la calotta superiore del manubrio, dopo aver staccato il
fanale, sfilato le spine dei cavi elettrici e la trasmissione
del tachimetro, ove montato.

Dopo aver tolto la parteJfsiperiore, con manubrio ruotato
tutto da una parte, syvitara e sfilare la vite del morsetto
che rende solidale il manubrio alla forcella, sfilare quindi
Il manubrio ed il morgétto dall’asta della forcella. In queste
condizioni sipud, accedere all’'anello di registro il quale
si regola mediante 'attrezzo 70641,

Smontaggio e rimontaggio
Pe«, smontare la forcella, & necessario togliere la ruota,

Eslrazione della caloita superiore con U'impiego dell'atirezzo 70640,
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il mozzo, il manubrio, il morsetio e la ghiera di arresto
dell'anello superiore. Dopo queste operazioni, tolta la ca-
lotta superiore mediante I'attrezzo 70640, & possibile sfilare
la forcella.

Per sfilare I'asta di guida e la molla situata in ciascun

WMontaggio calotta superiore con attrezzo T1377.

E

braccio della forcella, porre in compressione la molla,
per poter sfilare dal suo alloggiamento il tampone di fine
corsa della bielletta oscillante: cid fatio & possibile smon-
tare la bielletta e sfilare la molla completa di asta.

Per il montagqgio sul telaio delle due calotte per gabbie a

sfere usare |'attrezzo 71377

Montaggio caletta inferiore con ailrezzeo T1377.

—
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Nel montaggio della forcella, tenere presente che in que-
sto telaio non esiste un cannotto dello sterzo, quindi avere
I'accortezza di serrare con cautela 'anello filettato di regi-

stro sulla calotta superiore.
Le due calotte rispondono, infatti, abbastanza elasticamen-

te ad uno sforzo di compressione purché non sia ecces-
SIVO.

Nota: Si ricorda che la gabbia superiore dello sterzo poria
20 sfere da 1/8” e la gabbia inferiore porta 18 sfere da
5/32". In caso di avaria delle gabbie a sfere controllare
se le calotte sono improntate o usurate, poiché in tal caso
& necessario procedere alla sostiluzione. Le gabbie ava-
riate possono essere sostituite da un giro completo di 30
sfere, senza gabbia. La gabbia superiore va sostituita con
30 sfere da 1/8", quella inferiore con 30 sfere da 5/32".

Per montare, nell’interno della scocca, i cavi completi di
guaine, qualora fossero stati tolti, viene usato |'atirezzo
flessibile 71376 per facilitare |'operazione stessa di mon-
taggio.

Prima di introdurre i cavi, ricordare che i due fori di
scarico esistenti nel tunnel ricavato nella parte centrale
della scocca, situati in prossimita del traversino terminale
della pedana vanno liberati dagli eventuali depositi divfan-
o, onde evitare che l'acqua inviata dalla ruotaatiraverso
Il foro passaggio forcella ed il foro passaggiowcavi ante-
riori si raccolga nel tunnel danneggiando i eavi. Verificare
che il tampone alloggiato nel foro sotto. il parafango ante-
riore mantenga la sua posizione. E praferibile introdurre
tutti i cavi contemporaneamente, €@opo averli fissati alla
testa del flessibile dell'atirezzo, eppoftunamente introdot-
to nella scocca.

Il cavo comando acceleratore, "2l fine di evitare una sua
trazione e conseguente accelerazione all'atto della ster-
zata deve assumere una particolare posizione all'interno
della scocca e precisamente nel tratto verticale che va
dall’avvisatore acustico al parafango anteriore. Per ftro-
varsi nella sua giusta posizione il cavo, rispetto al senso
di marcia dello scooter deve passare dietro a tutti gli
altri cavi e cioé a contatto con la lamiera concava e deve

4

scendere in direzione diagonale: a destra in alto (lato leva
di ancoraggio sul manubrio), a sinistra in basso (in cor-
rispondenza dell'incavo passaggio ruota).

Per ottenere questa posizione & consigliabile operare at-
traverso le due aperture situate sotto il parafango anteriore
ed il foro alloggiamento avvisatore acustico.

S et e

Impiego dell’attrezzo 71376 per il passaggio dei cavi nell’inlerno della scocea,
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SOSPENSIONI La sospensione posteriore & costituita dal blocco motore-

irasmissione oscillante, incernierato anteriormente al telaio
mediante silent-blocks & supportato posteriormente da una

La sospensione anteriore & costituita da due molle eli-

coidali situate con aste di guida e boccole, nei bracc molla elicoidale, collegante telaic e carter a mezzo di
della forcella e da due biellette oscillanti munite di tam- F:'JEHE"-HI 2 con '[Elrl'l]:”:'ﬂi di fine corsa.
poni fine corsa. Alle biellette & vincolata la ruota anteriore. Separatamente dalla molla elicoidale & montato un am-
mortizzatore idraulico teles€gpleo.
|
&f

1, Ammortizzatore lelescopico

‘:“Hlif' 2. Tampone superiore
5 :rfﬁuih 3. Molla

I..—— -'\: _".-I'J-
_{E"“":‘g 4, Tampone inferiore
k.

. Silent-blocks pre-medilica

o §. Silent-blocks post-modifica

1. Forcella - 2. Moila con bussola e pistoncino (conienuta nei bracci ior-
cella) - 3. Slera - 4. Tampone fine corsa superiore - 5. Boccola - 6. Leva
portaruota des'ra - 7. Tampone fine corsa inferiore - 8. Perno per leva -
9. Leva porla ruola sinistra.
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Per eseguire lo smontaggio ed il rimontaggio del silent-
block posteriore motore, impiegare |'attrezzo 70657 come
indicato in figura.

SILENT-BLOCKS ANTERIORI pre-modifica

Nel rimontaggio dei silent-blocks attacco anteriore motore
a| telaio & necessario tenere presente che il silent-block
destro {lato pedale avviamento) & differente dal silent-
block sinistro (lato volano).

Infatti, mentre il silent-block sinistro presenta nella gomma
scanalature complete, il destro ha scanalature incomplete.
E pertanto necessario non invertire i due silent-blocks.

Si raccomanda inoltre di orientare le scanalature stesse di
entrambi i silent-blocks in modo che queste presentino la
mezzeria su uno stesso piano verticale, come illustrato in
figura, la quale rappresenta l'insieme dell’attacco del mo-
tore al telaio, visto di fronte.

Silent-block destro (lata pedale avviamenio).

Impiego dell'attrezzo 70857 per il sileni-block posteriore del motore.

Silent-block sinistro (lato volano).

&
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SILENT-BLOCKS POSTERIORI post-modifica

Per eseguire lo smontaggio ed il rimontaggio dei silent-
blocks attacco motore al telaio, impiegare I'attrezzo
n. 76891 come indicato nelle figure.

LSS CTTELECT LI VL LTI

Montagalo dei silent-blocks.
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Smontaggio dei silent-blocks.

.
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ALIMENTAZIONE

scooterdepoca.com




ALIMENTAZIONE
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. Berbatloio miscela

Rubinelto miscela con filtro

Levella comando rubinelto

Tubo di collegamento del serbaloio al carburatore

Carbhuratore

Condotlo di aspirazione

Collegamentio filtro aria al carburatore

Filtra aria

Levalla comando starler
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ALIMENTAZIONE

Descrizione

Il serbatoio & fissato mediante due viti alla parte interna
della costola centrale.

Al tappo riempimento serbatoio si accede dopo aver libe-
rato dal suo fermo e ribaltato in avanti la sella.

Il tappo & applicato con innesto a baionetta.

Il serbatoio alimenta per caduta il carburatore, al quale é
collegato da un tubo di plastica. Il foro uscita miscela dal
serbatoio & munito di rubinetto con filtro incorporato, il
quale & comandato dalla levetta destra, sotto la parte ante-
riore della sella.

Il filtro aria a cartuccia & situato sotto il bauletto di pla-
stica ed aspira aria dalle 2 bocchette laterali, ricavate
sugli spigoli anteriori del bauletto in plastica.

Il filtro & collegato alla presa del carburatore con un sof-
fietto in gomma,

Il carburatore DELLORTO & del tipo SHB con valvola ret;
tangolare ascendente e wvaschetta separata.

Il dispositive di avviamento & comandato dalla lgvetta
situata sulla costola centrale sotto la sella, a sinistra

Per i dati relativi alla taratura del carburatore vedere il
capitolo « caratteristiche generali ».

Registrazione del carburatore

La regolazione del minimo che déve essere effettuata a

motore riscaldato alla sua normaleemperatura di marcia,

Si esegue:

— awvitando la vite di regolazione farfalla in modo da
ottenere un minimo piuttosto veloce.

— Agendo sulla vite di regolazione aria — svitando per
smagrire, cioé ridurre, il titolo della miscela, avvitando
per arricchirlo — fino ad avere una marcia del motore
pil regolare possibile.

Tenere presente che un regime del minimo piuttosto galop-
pante & indice di miscela ricca e che un regime irregolare,
con pulsazioni anormali ¢ tendenza del motore a fermarsi
indica una miscela povera.

— Svitare la vite di regolazione farfalla fino ad otltenere
il minimo corretto. Eseguita la regolazione accelerare
lentamente, se il motore tende a mancare o si spegne,
significa che la miscglayé troppo povera e si deve
guindi avvitare la vitg régolazione aria fino a far scom-
parire questo fengmeno.

CARBURATORE
1 - Vite regolazione farfalla.
2 - Vite regolazione miscela minimao,
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Per mantenere il carburatore sempre in perfetta efficienza
e in special modo quando si riscontrano anomalie di fun-
zionamento, & necessario procedere alla sua pulizia, smon-
tandolo in tutti i suoi componenti, i quali devono essere
lavati in benzina e soffiati con aria compressa, energica-
mente & con particolare cura per i getti, I'emulsionatore,
la valvola e tutte le canalizzazioni esistenti nel corpo de!
carburatore,

Componenti del carburatore,

Vite regoiazione valvola gas
Valvala gas

Galtoe starter

Filtro miscela

Vite regelazione miscela minime
Getto massimo

Gelto minimo

Galleggiante con spillo conico

e

F_'

Prima di rimontare i vari componenti, controllarne [I'effi-

cienza tenendo presente che:

— la valvola gas deve scorrere liberamente, ma senza
eccessivo gioco. In caso di evidenti segni di usura &
necessario sostituirla.

— Il galleggiante non deve! presentare alcuna deforma-
zione e deve essere liberge di ruotare sul suo perno.
Controllare che il cong di gomma in testa allo spillo
non presenti intagChi'e<ncisioni circolari procurati dalla
sede dello spillo stesso.

E consigliabile, finhoécasione di smontaggio totale, sosti-

tuire tutte le duakaizioni del carburatore.

Filtro aria

Filtro-arkia tipo a cartuccia filtrante, situato nella scatola
divaspirazione. La cartuccia deve essere pulita frequente-
mente (ogni 4000 km) e sostituita ogni 10.000 km.

Pasizione {iltro aria
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Sezione Carburatore DELLORTO SH1

1 - vite tendifilo comando valvola gas
2 - guarnizione tirante

3 - cappuccio prolezione cavo

4 = tirante walvola gas

5 ~.dade bloccaggico perno

6 - randella elastica dado
T.-vcoperchio valvela gas

8 - nerno leva comando valvola gas
5 - leva comando liranie valvola gas
10 - molla vite regolazione leva

11 - vile regol, leva comando valvola gas
12 - anello serraggio manicotto

13 - valvola gas

14 - vile serraggio anello manicolio

15 - riduzione isolanie

16 - guarnizione pipetta

i7 - pipelta raccordo tubo benzina

18 - filtro benzina

19 - guarnizione vile fissaggio pipetta
20 - vite fissaggioc pipeita

21 - spilloc chiusura benzina

22 - guarnizione vaschella

23 - galleggiante

24 - perno galleggiants

25 - vascheita

26 - gelio starter

27 - getto massimo

28 - emulsionatore

29 - getto minimo

30 - corpo carburatore

3 - valvola starler

32 - molla richiamo wvalvola starter

33 - molla vite regol. miscela minimeo
34 - vite fissaggio vaschetta

35 - vite regolazione miscela minimo
36 - tappo valvala starter

37 - molla richiamo valvola gas

36 - dado bioccaggio vite tendifilo

38 - vile fissaggio coperchio valvela gas
40 - vite tendifilo comando starier
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ACCENSIONE

scooterdepoca.com




VOLAMNO MAGNETE
BOBINA A.T.
CANDELA

1. Bobina -
J 50 - 9. Bobine J 50 - 10. Feltro strisciante per lubrificaz!one camma J 50 -

2. Candelz - 2. - Stalore (piasira porta-bobine) - 4. Bobine - 5. Ruttore - 6. Feltro strisciante per lubrificazione camma - 7. Rolore . 8, Slafore

11. Ruttore J 50 - 12. Rotore J 50,

1
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SCHEMA ACCENSIONE

—

Vi

1. Avvelgimenle bassa iensiong volane - 2. Condensatore - 3. Contatti ruttore - 4. Pulsante interruzione accensione (arreste motore) - 5. Enfrata avvolgin

primario bobina A.T.

. 6. Uscita avvelgimenle secondarie bobina A.T. - 7. Candela.
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ACCENSIONE

Descrizione

L'accensione, ottenuta mediante volano magnete, bobina
alta tensione esterna & candela, comprende due circuiti:
primario (a bassa tensione) e secondario (ad alta tensione).

Il circuito primario & costituito da tre elementi in deriva-
zione fra loro: avvolgimento primario — condensatore —
ruttore. In derivazione a questo circuito & collegato |'av-
volgimento primario della bobina AT.

L'avvolgimento secondario della bobina A.T. alimenta la
candela.

Il cortocircuito degli avvolgimenti primari per mezzo di
un pulsante, situato sul guadretto del manubrio, provoca
lo spegnimento del motore.

Il volano magnete & montato sull’'estremita sinistra del-
I'albero motore ed & costituito dallo statore porta/bobine,
dal ruttore e condensatore e dal rotore che havanche la
funzione di volano e di ventilatore per il motote;

Esternamente al volano &€ montato il convbgliatore aria per
| raffreddamento del cilindro.

La piastra dello statore, su cui,somo situati gli indotii,
costituiti da 5 bobine avvolte su™nuclei ferromagnetici
delle quali una a doppio avvolgimento per le LAMBRETTA
CENTO, J125 e 125 m4 e da 2 per la LAMBRETTA J 150,
e fissata sulla flangia del rotore mediante tre viti. | fori
sulla flangia sono asolati per poter variare il calettamento
angolare secondo le necessita di fasatura. Sulla piastra
sono inoltre disposti i contatti del ruttore con relativo
condensatore., A differenza delle produzioni automobili-

G

stiche i contatti del ruttore sono in parallelo con l'avvol-
gimento di bassa tensione della bobina A.T.

La parte rotante del volano include le calamite ed & calet-
tata sull’'albero motore mediante il mozzo, con chiavetta
di posizionamento € con un dado a filettatura sinistra.

Il profilo esterno del mozzofe, opportunamente sagomato
(camma) e su di esso agisce il martelletto del ruttore.
Un feltro strisciante, imbevuto di olio, consente la lubri-
ficazione fra martelletio é camma.

La potenza nogrinigle del magnete alternatore & di:
18 watt per” o0
33 wattper CENTO, J125 & 125 m4

La candela, del tipo a filettatura lunga (18 mm), ha grado
termico 240 (scala Bosch).

La distanza fra le puntine della candela & compresa fra
0,5 e 0,68 mm.

L'anticipo di accensione & fisso, con | seguenti valori:

— per la J50: 21° == 1° corrispondenti a 1,8 == 0,2 mm di
corsa del pistone a partire dal PMS

— per la CENTO, la J125 e la 125m4 :24° = 1° corri-
spondenti a 26 == 0,2 mm di corsa del pistone a par-
tire dal PMS.

Sul volano & ricavata di fusione una freccia di riferimento
che in corrispondenza deiia tacca scoipita sui carter indica
I'anticipo di 21° o 24" a seconda della LAMBRETTA cui
si riferisce.

La distanza delle puntine platinate, alla loro massima
apertura, & di 0,35 = 0,45 mm.
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Controllo e fasatura volano magnete

Per procedere al controllo della fase di accensiong & ne-
cessario rimuovere la testa del motore & dopo aver disin-
crostato il cielo del pistone, bloccare su due dei quattro
prigionieri fissaggio testa al cilindro, l'attrezzo 70659
(mensola di supporto). Sulla mensola va applicato il com-
pratore micrometrico, facendo attenzione che [‘asticella
dello stesso abbia un margine di fine corsa quando il
pistone ha raggiunto il PMS, poiché in tal caso lo stru-
mento potrebbe essere facilmente danneggiato.

Impiegoe del comparalore per il conirollo della fasalura del velano.

Mantenendo il pistone intorno al PMS, controllare |o stato
e la distanza delle puntine del ruttore. Le superfici dei
contatti devono essere parallele fra di loro e pulite. Nel
caso si presentassero ossidate o corrose, bisogna prov-
vedere alla loro ravvivatura, agendo con una limetta a
taglio fine; sostituire se necessario. Con un spessimetro,
introdotto attraverso la feritoia sul volano, controllare che
la distanza delle puntineJplatinate sia compresa fra 0,35
e 0,45 mm. Se non risulta tale valore, bisogna agire, per
la regolazione, sullg vite fissaggio piastrina puntine.

Applicare ad uno deilmorsetti del segnalatore eletirico at-
trezzo n. 050314, il .cavo verde di alimentazione della bo-
bina, dopo averlo-staccato dal volano; I'altro morsetto del
provacircuiti deve essere collegato ad una buona massa.

Individuare l'esatto PMS del pistone, facendo girare I'al-
berad.motore mediante la rotazione a mano del volano.

Procedere quindi all’azzeramento del comparatore, ruo-
tando il quadrante in modo che lo zero coincida con la
lancetta,

Accendere il segnalatore elettrico e girare lentamente |l
volano in senso antiorario e cioe contrario a quello di
rotazione del molore. Appena la lampadina del segnala-
tore si spegne, indicando la chiusura dei contatti, proce-
dere alla lettura sul comparatore.

Tenere presente che laniicipo fisso & compreso fira
18=-2mm (21" =1")perladb0e 24 + 2,8 mm (24" = 17
per la CENTO e la J125 e che inoltre ad ogni giro della
lancetta del comparatore corrisponde un millimetro di
corsa del pistone.

Pertanto, se la lancetta del comparatore, dopo un giro in
senso antiorario si ferma nel settore del quadrante 20 e 0,
significa che l'anticipo e corretto, nel caso della LAM-
BRETTA J 50.

Per le LAMBRETTA CENTO, J125 & 125 m4, l'anticipo é&
corretto se |a lancetta del comparatore, dopo due giri, si
ferma nel setiore del quadrante 60 e 20.
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In caso contrario, & necessario regolare la piastra porta
indotti. Questa operazione richiede lo smontaggio del vo-
lano, pertanto bisogna aver cura di non alterare la fasa-
tura magnetica, gia in precedenza eseguita con la rego-
lazione dei contatti del ruttore.

La piastra va ruotata in senso contrario alla rotazione del
motore guando l'accensione risulta ritardata, nello stesso

€

senso quando & anticipata. Per evitare che un lieve ab-
bassamento dell’'anticipo possa compromettere l'interven-
to, & preferibile che la lancetta sul comparatore, quando
si fissa la piastra porta indotti, si trovi piu vicina alla iol-
leranza massima, che corrisponde al valore 0 sul compa-
ratore per la J 50 e 20 per la CENTO, la J 125 e la 125 m4.

=

.
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FRENI
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ESPLOSO FREN!

) ) . : . ica - 5 uota anteriore - 6. Disco porta-
1. Camma comando ceppl freno posteriore - 2. Ceppi freno posteriore - 3. Tamburo posieriore - 4. Bussola conica - 5. Perno ruo i '
ceppi freno anteriore _pg. Camma comando ceppi freno anteriore - 8. Rinvio tachimetro - B. Distanziale per perno . 10. Ceppi freno anteriore - 11. Tamburo

anteriora.
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FRENI

| freni a tamburo con ceppi ad espansione agiscono sulle
due ruote.

Il freno della ructa anteriore & comandato, con un siste-
ma meccanico, dalla leva disposta sulla manopola destra
del manubrio,

Il freno della ruota posteriore € comandato, mediante
sistema meccanico, dal pedale situato sulla pedana de-
stra (per la Lambretta CENTO, J125 e 125 m4 il pedale
del freno comanda un interruttore per segnale luminoso
di arresto).

FRENO ANTERIORE

La trasmissione, dalla leva sulla manopola destra alla
camma dei ceppi freno, & realizzata mediante cavo & guai-
na flessibilli.

La regolazione si effettua per mezzo del dispegiivo illu-
strato in figura.

FRENO POSTERIORE

La trasmissione dal pedale alladgamma dei ceppi freno
posteriore & consentita da cayove guaina flessibili.

La regolazione si effettua mediante il dispositivo indicato
in figura.

et

Regolazione freno posteriore.
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Per lo smontaggio ed il rimontaggio dei freni non vi sono
norme particolari da rispetiare.

In occasione di un gualsiasi intervento ai freni, data ['im-
portanza del gruppo, & opportuno procedere scrupoclosa-
mente oltre che alle normali verifiche, anche ai seguenti
controlli:

— le camme comando ceppi non devono risultare dan-
neggiate od eccessivamente ed irregolarmente usu-
rate, poiché altrimenti & necessario provvedere alla
loro sostituzione

— le molle di richiamo ceppi devono essere in perfette
condizioni di elasticita, ecc.

— le guarnizioni di attrito non devono presentare irrego-
laritd di usura, percheé in tal caso & necessario pro-
cedere alla loro tornitura. Per esequire guestia opera;
zione bisogna smontare il mozzo ruota, che per quello
posteriore & necessario I'impiego dell'estrattore 77184,
facendo atienzione a posizionarlo correttamente/onde
non danneggiare l'asse (albero secondario @elscam-
bio) ed il cono per tamburo ruota.

— i chiedi di fissaggio dei ferodi ai ceppidevono essere
ben incassali nelle loro sedi, onde wow rigare il tam-
buro all’'atto della frenata

— le superfici di attrito dei tamburi devono presentarsi
levigate e non rigate. In caso di rigature profonde &

nacracearin nracadare alla socstituzinone dei tambori
PR e e - P B st A ek B e o D L L Tl Tt B EE= T

stessi; se le rigature sono lievi si pud provvedere alla
loro rettifica mediante ripassatura sul tornic.

Mella tornitura del tamburo, togliere soltanto la minima
quantita di materiale necessaria per eliminare il difetto.

H

In caso di sostituzione dei ceppi completi di guarnizioni
di attrito, & possibile eliminare tutte le asperita delle su-
parfici dei freni posteriori, servendosi dell’attrezzo 70655.
Dopo questia operazione e necessario asportare accura-
tamente, con aria compressa, ogni traccia di impurita, di
polvere abrasiva, ecc. Questgwattrezzo pud essere impie-
gato pure per la fornitura di gppi posteriori usati, purche
lo spessore da asportargnoh compromette il buon funzio-
namento del freno.

E' opportuno, dopg un=fualsiasi intervento al sistema fre-
nante procede_&8dgwn collaudo su strada dello scooter.

Attrezzo 70635 per tornitura ceppl.

2
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RUOTE E PNEUMATICI
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RUOTE E PNEUMATICI

Le ruote sono costituite da cerchi in lamiera stampata,
smontabili in due meta.

Misura dei cerchi:

Lambretta 50 cc. 1.75
Lambretta 100 e 125 cc. 210
Misura dei pneumatici:

Lambretta 50 cc 23/4 - 9
Lambretta 100 e 125 cc 3.00 - 10

Le pressioni di esercizio, che devono essere rispettate
per evitare una rapida ed irregolare usura dei pneumatici
e per garantire in ogni condizione una buona tenuta d
strada, sono le seguenti:

Tipo 50 cc.
Pneumatico anteriore
Pneumatico posteriore

ka/cm? 1,58
ka/cm? 2,25

Tipo 100 - 125 cc.
=0lo guidatore

Pneumatico anteriore kg/cm® 1,3
Pneumatico poster.ore kg/cm? 2
Guidatore e passeggero

Fneumatico anteriore kg/cm? 1,4
Pneumatico posteriore kg/cm? 2,5

Tenere presente che ii controlio delie pressioni di gon-
flaggio deve essere eseguito soltanto con pneumatici fred-
di. In nessun caso la pressione deve essere diminuita se
I'aumento oltre i valori prescritti € dovuto al calore de-
terminatosi da marcia ad alta velocita.

Periodicamente & opportunc smontare | pneumatici per

controllare lo staio delle camere d’aria, le tele & le con-
dizioni del battistrada. Pulire, se necessario, il pneuma-
tico da tracce di olio 0 grasso e da eventuali corpi estra-
nei rimasti incastrati nel battistraga.

Per lo smontaggio del pneumatico dal cerchio, sgonfiarlo
completamente e svitare i tr@ dadi che fissano insieme i
due cerchi. Il successivo _rimantaggio deve assere ese-
quito con cura ed attenzione, parché 'accoppiamento dei
due mezzi cerchi deve fistltare corretto, al fine di non
avere irregolarita di marcia.

Cerchio ruofta.
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LUBRIFICAZIONE
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LUBRIFICAZIONE

Prescrizioni

La lubrificazione del motore a due tempi avviene attra-

verso la miscelazione dell'olio nella benzina.

Per assicurare un’efficiente lubrificazione del motore,

dopo il periodo di rodaggio, & sufficiente una miscela al

2% di olio., Questa condizione rappresenta evidenti van-

taggi, fra i quali: il minor costo della miscela, il maggior

rendimento del motore, minori incrostazioni ed imbratta-

mento degli organi di scarico ecc.; perd richiede l'impie-

go di olio appropriato ed in percentuale sicuramente ri-

spondente a quella prescritita (miscela al 2% di olic

AGIP F1 2T e di buona benzina auto).

Il gruppo frizione, trasmissione e camblo, viene lubrifi-

cato mediante olio contenuto nel carter. In occasione della

sostituzione dell'oclio del carter, si consiglia di effettuare

lo scarico del vecchio lubrificante a motore caldo, onde

permettere una migliore fuoruscita dello stesso e dei

residui in esso contenuti. Verificare e pulire accuratamen-=

te il tappo calamitato di scarico,

Per il rifornimento completo sono necessari circa 360y 0r.

iper la LAMBRETTA 125 m4 gr. 430) di olio AGIP Fr1NRotra

SAE 90,

In occasione di smontaggio o revisione, Javarg accura-

tamente e lubrificare con AGIP F.1 Greagse\15 i seguenti

organi:

— articolazioni cavi comando campioy sulla leva doppia;

~— articolazioni cave comando jrizigne;

— Articolazioni cavo comando fréno posteriore;

— articolazioni cavo comando freno anteriore;

— ganci chiusura fiancata,

— articolazioni leve comando sul manubrio;

— molle sospensioni anteriori contenute nei tubi forcella

— cavi comandi flessibili (iniettare 4-5 cm?® di grasso pri-
ma di introdurli nelle guaine).

| cuscinetti a sfera dello sterzo ed | cuscinetti della ruota
anteriore dovranno essere spalmati di grasso AGIP F.A
Grease 30.

CARTER MOTORE/TRASMISSIONE/CAMBIO

_— e

1. Tappe carico olio
2. Tappo livello olio
3. Tappo scarico olio [con magnetin)
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TABELLA OPERAZIONI DI LUBRIFICAZIONE E QUALITA' PRESCRITTE

Rif.
schama

DEI RIFORNIMENTI

Organi da lubrificare

Lo -

) n

10

Qualita del rifornimento

Operazioni periodiche

Motore

Carter frizione - trasmissione - cambio
Articolazione cavo freno posteriore
Articolazione cavo comando frizione
Articolazioni cavo sulla leva doppia e

aste rinvio comando cambio
Perno pedale freno posteriore

Articolazione cavo freno anteriore

Leve e comandi sul manubrio
Snodi sospensione anteriore
Cuscinetti ruote anterior;
Molle sospensioni anteriori

Cuscinetti a sfere dello sterzo
Rinvio tachimetro

Miscela 2% olio AGIP FA1
2T (dopo rodaggio)

AGIP F1 Rotra SAE 90
AGIP F1 Grease 15

]

¥
EE
aa
tE

3

AGIP F.1 Grease 30
AGIP F.1 Grease 15
AGIP F.1 Grease 30
AGIP F1 Grease 15

Ristab. il livello ogni 2.000 km
Ricamb. 'olio ogni 4.000 km

Ingrassare ogni 2.000 km

]

Ingrassare ogni 4.000 km
Ingrassare ad ogni revisione

b

b

Spiegazione dei simboli schema ubrificazione:

- AGIP F.1 Hotra SAE 90

.=;:iﬂ _ AGIP F.1 Grease 15
¢=n_:ﬂ_3_g‘5 - AGIP F.1 Grease 30

)
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SCHEMA DELLA LUBRIFICAZIONE

-=.=5T5‘_m __15 _

1. Tappo carico olio carter - 2. Articolazione cavo freno posteriore - 3. Articolazione cave comando frizione - 4. Arlicolazioni cavi sulla leva doppia e asle
di rinvio comande cambio - 5 Pernc pedale ireno posleriore - 6. Articolazione cave freno antesiore . 7. Rinvie lachimetro (ove installato) - & Cuscineth
ruola anteriore - 2. Molle sospensione anteriore contenule nei bracei della forcella - 10. Cuscinetti a sfere dello slerzo - 11, Leve e comandi sul manubrio,
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IMPIANTO ELETTRICO
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SCHEMA IMFIANTO ELETTRICO LAMBRETTA J50

QUADRETTO I

_EnancaJ FAMALE POSTERIORE

—_— ROss0

—_— Verde —
] wWarrone

= Lampada BV - 3W

%.’w‘.ar*anc =
Marrone

T~ ___Nero

‘HT-"""'&-_‘NErU

Giallo
FAMALE AMTERIORE —arigio
lardod

Lampada 6V - 15W :._.;I:i-—
Lampada oWV - 15W BOBINA A. T.

AVVISATORE ACUSTICO
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FAMALE AWTERIORE

SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO LAMBRETTA CENTO-J 125

"-E__
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FANALE POSTERICRE
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AVYISATORE ACUSTICD

}
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SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO LAMBRETTA 125 m4

i

L)

"--..E QUADRETTO

T B~

[ I

[————— p-f—' s )
._-_:_ INTERRUTTORE STOP

BASETTA
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T
-
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-
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CaNDELA

| |t s

AVVISATORE ACUSTICL

scooterdepoca.com




\Y

Registrazione faro

Controllare la pressione dei pneumatici.

Disporre lo scooter, nelle condizioni di carico in cui nor-
malmente viene usato, davanti ad uno schermo verticale
come illustrato in figura.

Ruotare il faro, dopo aver allentato le viti sulla cornice,
finché il bordo superiore della zona illuminata dal fascio
anabbagliante venga a coincidere con la retta orizzontale
tracciata sullo schermo.

Prove di isolamento e continuita

Queste prove si eseguono inserendo il megahometro ira
gli attacchi del circuito in esame.

Se il circuito & efficiente si dovra avere continuita.

Lasciando invariata la posizione di uno dei cavi del me-
gahometro, collegare 'aliréncavo alla massa del circuito;
si dovra avere un buondiselamento.
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CARATTERISTICHE LAMPADE

LAMBRETTA Cento-Jd 125-125 m 4

CARATERRSTICHE
POSIZIONE IMPIEGO M.
ELETTRICHE BULEBO ZOCCOLOD

- . . fascio e na -
Fanal nteri . . . . 1 - 25/25 Sferico /

1ale anienore abbagliante/anabbagliante 6V - 2529 5A 20 d
Fanale anteriore luce citta tachimetro 1 G % SV Siluro & 11 mm S BA5/95
' ' _TI0 L =i g o lungh. 32 mm ekt

. illuminazionea = e A ) e

-anale ste 3 . 1 - 315 W Sferic BAY 15 d/1&
Fanale posteriore targa/luce arresto 6V - 3 rco 15 d/19

LAMBRETTA J 50

CARATTERISICHE
POSIZIONE IMPIEGO MN.
ELETTRICHE BULBO ZOCCOLO
Fanale anteriore fascio anabbagliante 1 BV - 15W Sterico BA 15 d
Fanale anteriore luce citta 1 6BV - 16W Siluro = 8.5/9.0
Fanale posteriore illuminazione targa 1 BV - 5W Siluro S 7/8

5
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OPERAZIONI DI MANUTENZIONE
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TAGLIANDI GARANZIA Operazioni previste dal tagliando C (dopo 4000,/5000 Km
di percorrenza)

Operazioni previste dal tagliando A (dopo 500 Km di 1) Pulizia della testa, delle luci di scarico e di travaso e
percﬂrranza:" della marmitta.
: _ . 2} Verifica ed eventuale registrazione sterzo.
1} Controllo carburazione e regolazione minimo. o o A Y o
. 3) Verifica sospensioni anteriori e posteriori.
2) Verifica comando starter. :
. . : - 4) Controllo freni.
3) Registrazione freni e frizione. _
. i . . _ 5) Controllo apertura €ontatti ruttore.
4) Verifica serraggio dadi testa motore e dadi fissaggio &1 Controllo 1 i
tubo scarico. ) Controllo faggsaecensione. B
- 7) Controllof pressione pneumatici.

5) Controllo ed eventuale regolazione giucco sterzo.
6) Controllo serraggio morsetto manubrio,

7) Controllo serraggio dadi ruote e cerchioni.

8) Controllo serraggio viti e dadi in generale.

9) Controllo apertura contatli ruttore.

10) Controllo pressione pneumatici.

Operazioni previste dal tagliando B (dopo 1500 knm-di
percorrenza)

1) Cambio olic motore (costo dell’'olio. a**Garico del
Cliente).

2) Registrazione cavi comando cambio.

3) Controllo freni.

4} Controllo catena di trasmissjane.

5) Pulizia filtro benzina sul rubinetto e verifica disposi-
fivo di riserva.

6) Pulizia filtro vaschetta carburatore.

7) Controllo impianto luce, regolazione faro.

8) Pulizia e controllo distanza eleitrodi candela.
9) Controllo pressione pneumaticl.
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OPERAZIONI PERIODICHE DI MANUTENZIONE

OGNI 2000 Km
Freni: Controllare e registrare se necessario.

Candela: Controllare e pulire gli elettrodi, registrandoli se
necessario.

Lubrificazione _
Carter motore: Controllare e ristabilire il livello olio.

Ingrassare tutti i punti prescritti: articolazione cavo iri-
zione - Articolazione cavi comando cambio sulla leva dop-
pia - Articolazione cavi freno anteriore e posteriore -
Perno pedale freno posteriore - Articolazioni leve di co-
mando sul manubrio.

OGNI 4000 Km

Effettuare le operazioni previste per la manutenziong ad
ogni 2000 Km. In pia:

Frizione: Controllare & registrare se necessario,

Volano magnete: Controllare e pulire i contatti delruttore,
registrando s& necessario - Inumidire con una goccia di
olio i1l feltro strisciante sulla camma del|wolapo.

Filtro aria: smontare la cartuccia e pulirla. Non bagnarla
in benzina.

(La cartuccia del filtro deve essere sostituita ogni 10.000
Kom).

Lubrificazione: Cambiare 'olio del carter motore (effettua-
re la sostituzione a motore caldo).
Ingrassare gli snodi della sospensione anteriore,

Disincrostazione: Procedere alla disincrostazione della
marmitta, della testina, del cilindro e del pistone.
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