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ueslo libretto vi offre un compendio delle caratteristiche del ciclomotore

LAMBRETTA 48 e alcuni consigli per i1 miglior uso e la conservazione di questo
veicolo. L'utente del ciclomotore LAMBRETTA 48 deve ricordare perd che la
durata e il rendimento del veicolo dipendone dal modo di adeperarlo e dal rispetto
per quelle minime prescrizioni che i progettisti ed i costruttori indicano.

Non cercate di ottenere dal motore sforzi eccessivi superando quei limitl ragio-
ncvoli che vengono consigliati: non « tentate » di supcrare le velocita preser itte o di
adoperare una marcia piuttosta che un’altra, Ricordate che la vita del veicolo dipcn-
de da parti meccaniche la-cui durata ¢ funzione dell’accortezza di chi guida, dalla
huona manutenzione, dalla -¢onoscenzu., anche se sommaria, dei principali element)
del motore,

A questo proposito consigliamo a tutti, anche a coloro che avessero ¢1a pratica
di motori a scoppio, di leggere almeno una volta questo libreito e di soflermarsi
in modo particelare sulle pag. 17-30. Si evitl, in tutti i casi, di toccare 1I motore
sohza aver sott'occhio le istruziont qui conlenute.
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Veicolo

Lunghezza massima 9]

[.arghezza massima (al ma-
nubrio) m

Allezza massims m

Altezza minima dal suolo m
Passo m

Poso kg
Prestazioni
Velocild massima: in 10

in 2%

Consumo alla veloeity econo-
mica di 35 km/h

Capacita del serbafoio 1t

kan/h
km/h

1,200

0,620
1,000
0,108}
1,187

24

H0-55

1 1t per km 80

2.7

CARATTERISTICHE GENERALI

Aulonomia a velocita ccono-
mics m
Pendoenze massime superabili:
in._ 1" welocita
i 2 velocitd

Motore

Monocilindro a 2 tempi, raf-
freddalo ad aria.

Cilindrata ce
Alesapgio Imm
Clorsa mm
LRapporto di compressione
Potenza massima Cav

Regime corrispondente

ALY

20 ¢,
10 9,

47,75
40
38
6.5
1,7

giri/m 5000

Cilindro in ghisa speciale ad alta resistenza

all'usura.

3
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Testa in lega leggera speciale, fusa sotto
pressione,

Stantuffo fuso in lega leggera.

Biella in acclaio ad &lta resistenza con cu-
geinetto di testa a rulll.

Albero motore composto montato su cusci-
netti a sfere.

Lubrificazione a miscela (6% AGIP Energol
2T SAE 30).

Carburatore Dell'Orto tipo T5-115 con de-
puratore d'sria e silenziatore d'aspirazione
incorporato nel telaio. Diffusore di diame-
tro mm 11 e getto di 62/100 mm.

Alimentazione a caduta.

Accensione a magnete alternatore,
Regolazlone dell‘anticipu da fermo.

Candela laterale, di grado termico 240 scala
Bosch - Marelli ipo CW 240 A,

Avviamento da fermo mediante una delle
pedivelle - Rapporto di trasmissione pedi-
velle/albero motore: 1/26.5.

Frizione

Monodisco a bagno d olio. IL gruppo frizione,
ha anche funzicne di volano regolatore del-
la uniformitad di moto. Comande a mano, a
mezzo leva sul manubrio a sinistra con di-
spositivi di regolazione a lato della leva (ve-
di fig. 1).

Cambio

A due velocitd con ingranaggl sempre in
presa ed in bagno d'olic. Innesto con scorre-
vole centrale a dentatura frontale, coman-
dato con la manopola girevole sulla sinistra
del manubrio e trasmissione flessibile.

Inc]linatnre delle marce affiancato alla mano-
pola.

Rapporti albero motore/pignone catena:
1* velocita 8.63/1
2+ yeloeitd 4.05/1

Trasmissione

Tra motore e cambio con ingranaggi e tra
cambio e ruocta posteriore con catena.
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Rapporti totali di trasmissione:
12 veloeitd 27.8/1
2* veloeith 13,1/1

Possibilita di mareia a pedali con motore
fermo e dispositivo per distacco interno del
gruppo frizione-motore dal cambio, allo sco-
po di ridurre lo sforzo di marcia (v. fig. 6).

Rapporto di trasmissione: pedali/ruotz po-
steriore:

1* veloeity 170,85
2 velocita 1/2,026

Telaio - Forcelle

Telaio a trave unica, a forma di culla in la-
mic¢ra stampata e saldata in gas neutro, in-
corporante il cannotto dello sterzo, il SUp-
porto della sella ¢ meta del parafango poste-
riore.

Struttura di elevata rigidita e Bicurezza, com
pletata dagli attacehi per sopporio del mo-
tore, del serbatoio misecela, e del portapacchi.

Forcelle, anteriore e posteriore, in lamiera
stampata a sezione chiusa indeformabili.

Sospensioni

Anteriore: (V. fig. 1) a biellette poria ruota
oscillanti, agenti con l'interposizione di un
pistoncine su molle ad elica a passo variabile
racchiuse entro i bracei della forcella. Un
tampone di gomma limita la corsa inferiore

dclle biellette.

Posteriore: (V. fig. 1) a forcella oscillante e
molle ad elica a passo wvariabile, racchiuse
entro due astuccei telescopici laterali alla ruo-
ta, Con l'adozione delle molle a passo varia-
bile nelle sospensioni si realizza un migliore
comportamento del molleggio al variare del
carico cd una marcia confurtevole anche su
sirada a fondo accidentato.

Ruote

A raggi con perno sfilabile, di facile smon-
taggio. Pneumatiel di sczione 2 x 227,
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Pressione di gonfiagglo: anterjiore 1,0 kg/cmg;
posteriore 2.5 kg/emg.

Freni

Laterali ad espangione. L'anteriore coman-
dato a mano con leva sul manubrio a de-
stra; il posteriore a contropedale, premendo
ciog sulle pedivelle all'indietro. Non eserci-

tare tale pressione senza necessita durante la
marcis.

Impianto Eleitrlco

Alimentatoe a corrente alternata con magnete
alternatore da 6 V - 18 W,

Faro anteriore sul manubrio con lampada bi-
luce 6§ V - 15/15W; fanalino sul parafango
posteriore con catarifrangente e lampadina
B V - 3 W. Comando luci con commutatore
a levetta sul manubrio a sinistra e pulsanie
per arresto motore (V. fig. 4). Pulsante per

avvigsatore acustico abbinato al commutatore.
(V. Schema Impianto Elettrico).
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SCHEMA IMPIANTO ELETTRICC

COMMUTATORE
— 1 ABBAGLIANTE
=]) -0
— 2 ANABBAGLIANTE

b3

Pulsante avvisatore - \\\- Pulsante arrestc molore

acustico

Marione

Mers
WYerds

Candela

=1

FANALE ANTERICRE

@ Avvisatore acustico

Fig. 2 - Impianto elettrico.

i 4

Fanallino posteriore

MAGNETE
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Serbatoio
Montatce elasticamente sul telaio a mezzo cu-
scinett! in gomma, sotto la sella.

Fig. 3 » Rubinatic miscela.
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Tappo a tenuta stagna; dispositivo di sflato,
con scarico entro la trave del telaio.
Capacita It. 2,7 compresa riserva di It. 0.3
Rubinetto a 3 posizioni: (V. fig. 3).

C = chiuso A — aperto — rigerva

Sella

Regelabile in aitezza a mezzo cono di espan-
sione nel gambo e con possibilitd di regola-
zione anche della inclinazione.

Marmitia

A sezione ellittica, a controcorrente con alto
effetto silenziante.

Portapacchi

In lamiera stampata, posto dietro la sella.

Meanubrio

In acciaio, portante i vari comandi. Regola-

bile in altezza a mezzo cone di espansione
nel gamhbo.
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Comandi sul manubrio (v. fig. 4)

A sinistra:

— manopola girevole eomando eambio;

— ]1_E1fa comando frizione con relativo dispo-
sitivo di regolazione;

-- ¢commutatore comando luci con pulsante

Registre frizione

Gancie distacea friziene .
Fulsanta avvisators ocvilico

Pulsanta arresio
motors

Leva friziono

Commutatare
luici

Manopcla
comando cambio

Indicatera marce

Fig. 4 - Comandi sul manubrio.

per avvisatore acustico e pulsante per
arrcsto motore;

— gancio distacea frizione per marcia z soli
pedali.

A destra:

~= Manopola girevole comando gas;
— leva comando freno ruota anteriore.

Leva irene anteriora

Manopola
comando gas

T
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Attrezzi di dotcezione custoditi nell'apposita scatolas, posta nells
parte posteriore del portapacechi.

— 1 chiave fissa muitipla con cacciavite; — 1 pompa di gonfiaggio gomme sistemata
— 1 chiave doppia a tubo; nel portapaecchi,

) ) ’ La maechina ¢ provvista di apposita mani-
— 1 chiave per viti ad esagone inecassato. glia per agevolare il trasporto.
12
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11 ciclomotore LAMBRETTA 48 ce, & un vei-
colo di facile e semplice guida. In breve tem-

po e possibile rendersi padroni dell'uso dei
suoi comandi e dei suoi dispositivi per otte-
nere il buon funzicnamento del suo motore
ed una mareia dl piena sicurezza.

La sua manutenzione & minima e non richie-
de alcuna pratica speciale.

Preccuzioni per Nuso della macching
nuove

Durante il periodo di rodaggio usare una
buona benzina. Le detonazieni prodotte da
une benzina di qualitd seadente sono parti-
colarmente dannose per un motore nuovo.
Nei primi 800 km di percorso, durante i guali
si crea quell'adattamento reciproco fra le
parti mececaniche in movimento, & della mas.

CONSIGLI PER L'USO

sima importanza non superare in piano la
velocita di 35-40 km/h e non percorrere
salite a pieno gas.

Le parti ben adattate di un motore rodato
in mode appropriato assicurano la piena ef-
fleienza e 1a lunga durata di funzionamento
del motore.,

Migcela carburante

Per il rifornimento della miscela gvitare lo
apposito tappo sul serbatoio, avendo cura di
rigvvitarlo a fondo dopo la earica. Si racco-
manda I'impiego di una buona benzina auto
miscelata all’d %, in volume per i primi 800
chilometri e successivamente a non menc del
6 95 con olio minerale fluido rispondente alla
classifica SAE 30. E' raccomandato I'zgo del-
I'clio AGIP ENERGOL 2 T.

i3
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Lubrificanti

Per il cambio va usato AGIP ENERGOL Qlio
Motori SAE 30. Nei mesi estivi, con tempe-
ratura elevata, & conglgliabile un olio pil
denso rispondente alla classifica SAE 50
{AGIP ENERGOL Olio Motori SAE 50); in
climi particolarmente freddi & consigliabile
1"uso di un olio extra fluide es. SAE 20.
{AGIP ENERGOL SAE 20).

Il carter motore, che racchiude in bloceo il
cambio, porta gli appositl tappi per lo sca-
rico, la carica e il livello dell’olio {v. fig. 9).
Quantitd di olio per il rifornimento: 400 ce.

Candela

Montare la candela imbocecandala con la do-
vuta inclinazione. Assicurarsi che vi siz in-
terposta la guarnizione. L'ayvitamento deva
essere fatto a mano, la chiave serve solo per
bloccare a fondo.

14

Carburators

I1 carburatore DELL'ORTQO T5-11S ¢ munito
di un unico getto, di facile smontaggio per
la pulizia periodica genza svuotare la va-
schetta. I1 getto & tarato per assicurare una
regolare carburazione in ogni condizione di
impiego della maechina, in climi temperats.
Il carburatore € fornito di une pompeftta per
il richiamo di benzina al getto allo scopo di
favorire l'avviamento a freddo. Per questo e
sufficiente agire con il dito sull’'apposito pul-
sante P esistente sul coperchio della vaschet.
ta (vedi fig. 5 una volta o anche piu volte
se la stagione & eccessivamente fredda.

A mezzo della stesse pompetta si pud anche
eseguire un energico lavaggio del geito e dei
condotti se eventualmente ostruiti da impu-
ritd.

La presa dell’aria & fatta attraverso un filtro .
metallico posto neil’interno della culla del
telaio. Con gquesto sistema si ottiene una de-
cisa riduzione del rumore all’aspirazione. Un
dispositivo a manetta, manovrablle all’'ester-
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ne, permette di ridurre i Passaggio dell'aria
attraverso il filiro per facililare I'avviamento
a moiore freddo (v. fig. 53,

| Fig. 5 - Presa aria carburatore.

per Vavviamento:

manetta C nella posizione (Av n,
per la marcla normale:

maneita C nella posizione « M ».

E' congigliabile ¢he per | periodi nei quali la
« Lambretta 48 e¢ » rimane inoperosa (se
trattasi di tempo abbastanza lungo) non vi
sia miscela neil carburatore ad evitare che
dell’olio, eventualments separatosi dalla ben-
zina, provochi l'ostruzione del getto renden-
do- pit difficile I'avviamento.

Comunque, dopo un periodo di ripose sari
bene, prima di utilizzare 1a macchina, di agi-
tare la miscela nel serbatoio,

13
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SCHEMA DELL:

QOgni - ' . Ogni
3000 km

MANUTENZIIONE PERIODICA

Punti da lubrificare:

{1) Cambio di velocita: effstiuare il prime ri- ,30
cambio dopo i primi 500 km - AGIP-ENER-

GOL Olie Motori SAE 30, (nei mesl astivi od
in regioni calde wsare AGIP-ENERGOL Olic
Metori SAE 50). - (2) Perno ollva freno po-
steriors. - (3) Arficolazione cave freno poste- b\{
riore. - (4) Mozxzro ruota pasteriore. - (5) Ca- }i

tena. - (6) Bronzine forcellone posteriore. - Oeni : EE

(7} Perno bigllette porta ruota anteriore. - 5000 km

{(8) Moxzxo ructa anteriore. - (9) Articolazions
¢cave freno anteriore. - (10) Perne eliva frane L3 lr
73

antariora. - {11) Articolazioni leve @ comandi

sul manvbrio (frene anteriore - frizions -
cambia - gas),

¢ = Tappo Immissione ofic scatola cambis.

1 = Tappe livello olia scatela cambio.

3 = Tappo scarico olio scatola cambio, m of O !
iare NOrasEare a siringa

Ristabilira il live

Spieguzione del simboll: 30 = significa Agip Energol Olic motori SAE 3
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BRIFICAZIONE
- ISTRUZIONI PER LE OFFICINE DI RIPARA-

ZIONI
SN
P
\/

-

&

Nelle revisioni attenersi alle sorto indicate

NQTrme;

1 - Gli organi ai punti {2) (3} (9) (10) {11) do-
vranno essare lubrificati, all’atto def montag-
gio ¢on AGIP ENERGREASE L3.

30

3 2 - Gli organi ai punti {12} (13) cuscinetti »
Q) Qgni - P
5000 km Stere dello sterzo dovranno essers lubrificati,
all’atte del mentaggio con AGIP ENERGREA-

L3 SE L3.

VPO

>)

3 - Le molle della sospsnsiona anteriors sl
punto (14) contenute nei bracei della forcalla
dovranne essere spalmate, all‘atto del mon-
taggio con AGIP ENERGREASE AT. La caviti
dal pistoncine di guida molla dovri essers

riempita ¢on lo stesso grasso,
Cambiare Felia

= significa Agip Energreass L3 - Al = significaAgip Enorgraasa Al
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Avviamento motore

L'avviamento pud oftenersi con uno dei se-
guenti procedimenti:

a) con macchina ferma

€ necessario che una delle pedivelle si trovi
in posizione verso 'alio perche, sotto la pres-
sioneé del piede, possa compiere tutta la
corsa richiesta verso il basso onde imprimere
la dovuta rotazione al motore.

@Qualora nessuna delle due pedivelle sis in
tale posizione, si tiri la leva della frizione e
si prema col piede sulla pedivella rivolta
verso 1'avanti filno a ¢he 1'altra si porta nel-
la posizione faverevole.

e Aprire il rubinetto della benzina sul ser-
batoio portando il manettino nella posi-
zione « A » aperto (v. fig. 3).

e Spostare la manetta esterna C, sulla presa
aria, nella posizione «Av » di avviamento
(vedi Bg. b).

¢ Assicurarsi sull'indicatore marce che il
cambio siz nella posizione di folle, fra la
1 & la 2* velocitd. :

18

@ Aprire leggermente il comando del gas,
girando di 1/4 di giro wverso l'indietro la
manopola destra sul manubrio (v. fig. 4).

@ Premere con decisicne” col piede sulla pe-
divella predisposta.

A motors avviate riportare ls manetta C sul-
la presa d’aria alla posizione « M » di mar-
cia (v, fig. 8).

se l'avviamento & difficoltoso, richiamare mi.
scela al diffusore del carburatore premendo
gon il dito 2 o 3 volte il pulsante P della
pompetta posta sul coperchio del earburatore
stesso.

b) eon partenza a pedali:

aperto il rubinetto miscela innestare la pri-
ma marcia, staccare a fondo la frizione e pe-
dalare fino a quando il veicolo ha raggiunto
una certa velocita.

Rilasciare allora progressivamente la leva
della frizione ed aprire un po’ il gas, conti-
nuando a pedalare fine a che il motore si
avvia.
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Se il motore & caldo l'avviamento restia fa-
pilitato in tutti 1 medl.

Comando marce :

Il comando viene fatto 2 mano, agendo sulla
manopola sinistra del manubrio (v. figura 3).
Avviato il motore, tirare s fondo la leva del-

la frizione accopplata alla manopola del cam-
bio e far ruotare quest'ultima indietro fino
ad innestare la prima marcia, come segha-
lato sull'indicatore a fianco, A mareia inne-
stata, lasciare dolcemente la leva della fri-
zione e accelerare progressivamente 1l mo-
tore girando all'indietro la manopola destra
del gas. _

Per passare alla 2* velocita togliere prima il
pag, ruotando la manopola indietro fino a
fine corsa, poi agire sulla leva della frizione
e ruotare in avanti la monopola del cam-
bio fino ad innestare la marcis; rilasciare
quindi gradualmente la frizione ed accelera-
re il motore.

Per i cambiamenti inversi di velocita duran.

te la marcia, togliere solo parzialmente il gas
indi agire sulla frizione e sul cambio come
sopra deseritto.

Passare dalla 2¢ alla 1* marcia quando la
macchina ha perduto una certa velocita in
mode che l'inneste nel cambio avvenga sen-
za strappi.

Per portare il cambio dalla I* velocita alla
posizione di « folle » occorre girare la mano-
pola a metd corsa tra la prima e la seconda
veloeita,

La regolazione della velocita va fatta mano-
vrande solo la manopola del gas.

Dopo un po’ di pratica queste operazioni rie-
seono facili e spontanee, Si raccomanda di
passare dall'una all'altra marcia al momen-
to opportuno allo scopo di evitare che i giri
del motore sl elevine eccessivamente.

Brresto veicole

Chiudere completamente il gas girando a fon-
do corsa la manopola destra, disinnestare la
frizione e frenare; a veicolo fermo col mo-
tore al minimo riportare il cambio in folle.

19
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Per arresiare il motore premere il pulsante
di massa situato sul coperchio del commu-
tatore,

o~ //" X
/AN

,"' ~ /.a"'
ol / /
" /

Mareia con
molore

Marcia con

/ padali

Fig. & - Bottone disinnesto frizione.

20

Marcia o pedali con motore fermo

Tirare all'infuori il bottone B sul earter mo-
tore, lato carburatore (v. fig. 6), per staceare
internamente il gruppeo frizione-motore dal
cambio, Indi innestare una delle due vels-
cita e pedalare come su di un ciclo naormale.
Per riprendere la marcia col motore, spin-
gere il bottone verso l'interno.

La marcia a pedali si pud anche effettuare
bloccando la leva della frizione in posizione
di disinnesto a mezzo del gancio sul manu-
brio, ma con l'uso del bottone sopra detto
la mareia & pill agevole.

Smontaggio ruote

Ruota anteriore (v. fig. T): dapprima sgan-
ciare dalla propria levetta il cave comando
frenc (1) ed allentare le viti sui morsetti di
estremitd delle due biellette porta ruota (2):
indi svitare il dado bloccaggio perno (3) e to-
glierlo assieme zlla sottostznte rondells ela-
stica (4). Il perno ruota (5} cosl libero sara,

con leggera pressione sull'estremitd filettata,

Scooterdepoca.com




sfilato completamente dal mozzo e la ruota
risulterd libera e staceata dalla forcella.
KRuota posteriore (v. fig. &) dapprima stac-
care dalla propria levetta il cavo comando
freno (1), svitare per due giri il dade bloc-
caggio perno ruota (3) ed allentare i dadi
dei due ftiranti tendicatens (2) filno a che
quest] possono sgenciarsi dalle loro sedi sul-
la forcella; indi svitare completamente il
dado bleccaggio perno e toglierio assieme al-
la_sottostante rondella elastica (4). I1 perno
ruota (B), cosl libero, sard sfilato completa-
mente dal mozzo liberando la ruota dalla
forcella; smontare infine dalla corona denta-
ta la catena,

Nel rimontaggio della ruota regolare la ten-
sione della catena come indicato nel capi-
tolo « Manutenzione periodica ».

Fig. 7 - Smontaggic ructa anteriore

21
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Fig. 8 - Smontaggie ructa posteriore,

Avvertenza

¢ Dopo i primi 600 km di percorso, sosti-
tuire 1'olio nella scatola del cambio previo
accurato lavaggio dell'interno con petro-
lio. '
Lo scarico deve essere fatto a motore cal-
do, per assicurare la completa uscita del-
I’olio usato.

e E' anche conveniente esaminare, dopo ta-
le pergorso, la opportunita di stringere i
bulloni della testa cilindro.

e Non fare girare {1 motore senza il coper-
chio esterno lato magnete alternatore, an-
de evitare che il grasso di lubrificazione
della catena o la polvere penetrino fra i
contatti del ruttore, compromettendone il
regolare funzionamento.
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MANUTENZIONE PEIRIODICA

Lubrficazlone (v. schema a pagg. 16-17) Ogni 3000 kmn
@ 3Sostituire 1'olio nella scatola del cambio

Ogni 1500 km,

@ Verificare e ristabilire il livello dell'olio
nella scatola del eambio al punto (1), im-
mettendolo dal tappo C (V. fig. ®) flno a
quaEdu lo gl vede uscire dal foro del tap-
po

@ Lubrificazione a mezzo degli appusiti in-
grassatori per le bronzine del forcellone
posteriore al punto (8) ed il perno delle
biellette porta ruota santeriore al punfo
(7) con grasso Agilp Energrease Al.

o Lubrificare con poche gocce di olio da
motore AGIP ENERGOL SAE 30 a mezzo
oliatore, tutte le altre articolazioni, perni
e la catena indicati sullo schema al punii
(2}, {3}, (5}, (9), {10} e (11},

a motore caldo. Per scaricare 1'olio toglie-
re il tappo S (v. fig. 9); immetterne poi
nella scatola attraverso il tappo C, fino a
quando lo si vede uscire dal foro del tap-
po L.

Smontare e pulire il carburatore ed il
filtro sulla presa aria dalle impuritd even-
tualmente depositatesi.

Smontare la marmitta, stacearla dal fu-
bo di scarico e, attraverso le apposite
aperiure, pulirla Internamente asportando

le incrostazioni carboniose dalle sue pareti
e diaframmi.

Smontare la catens al punto (5), immer-
gerla da prima in bagno d'olio e petrolio
per pulirla e poi nel grasso per ecatena pre-
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Fig. ¥ - Gruppo motora
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viamente riscaldato, in modo che guestio
penetri fra i rulli,

Verificare con Yoccasione lo stato di usu-
ra delle singole magiie.

Ogni 5000 km

& Smontare i mozzi delle ruole ai punti (4)
e (&), pulirli e riempire gli alloggiamen-
ti dei coni a sfere con grasso AGIP Ener-
grease L3,

Nell'oeccasione ingrassare anche i perni
oliva dei freni.

o Smontare la testa e il cilindro motore ed
asportare le incrostazioni dalla calotta
della testa, dal clelo dello stantuffo e dal-
la Iuce di scarico sul eilindro.

Regolazione dell'accensione

L’accensione al cilindro per un regolare fun-
ziongamento del motore, ¢ fissata con un an-
golo di anticipo di 28" (+2 —0) corrispondente
ad una distanza dello stantuffo dal suc pun-
to morto superiore da 2,7 a 3 mm.

Ogni 2000 lom verificare che la superficie dei
contatti del ruttore nel magnete risulti piana

e pulita (non ossidata); in caso conirario
provvedere slla loro ravvivatura operando
esclusivamente con limette a taglio finissimo,
La distanza fra i contatti alla massima aper-
tura deve essere di 04 + 0.056 mm; se di va-
lore diverso provvedere alla sua regolazione
agendo sulla squadretta porta contaito fisso.
Per una buona accensione, le puntine della
candela devono distare fra loro da 05 a 0,6
mm e non devono presentare incrostazioni.
Eventualmente vanno pulite con tela smeri-
glio & grana finissima.

Regoleazione del freni

Debhono essere usati sempre dolcemente.
Perché la frenatura sia pronta e sicura oe-
corre provvedere periodicamente alla loro
verifica e registrazione, a mezzo degli appo-
siti tenditori, dei cavi flessibili, posti alle
estremitd inferiori degli stessi vieino ai moz-
zi ruote.

Regolazione della tensione catena

Nei primi 1000 km controllare ogni tanto se
la catena ha subito degli zllungamenti; lo
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scuntimento massimo deve aggirsrsi sui 2 em.
Fer la regolazione della tensione, occorre al_
lentare di un giro il dado di bloccaggio per-
no ruota posteriore per rendere il perne li-
bero nelle feritoie dei bracei della foreells
ed avvitare i dadi dei due tendicatena per
far retrocedere la ruota di quel tanto che &
necessario. Prima di ribloecare nuovarnente
il perno, verificare che la ruota giri perfetta-
mente in centro alla forcella, altrimenti la
catena lavora storta e si logora rapidamente,

Inattivitdt della macchina
Nel caso di lungs inattivita della maechina,
provvedere ad una sua pulizia generale:

@ scaricare completamente la miscela dal
serbatoic e dalla vaschetta del carbura-
tore:;

26

pulire il filtro benzina sul serbatoio:

introdurre nel cilindro, attraverso il foro
candela, un po' di olie motore ¢ far rue-
tare a manoc 1’albero per due o tre giri
per stendere un velo d’olic protettiva sul-
la parete del cilindro;

sollevare dal suolo la maecching, pulire j
pneumatici e sgonflare le camere d aria;

spalingre con grasso antiruggine tutte le
parti metalliche non verniciate;

pulire esternamente il motore usando del
petrolio; lavare invece con acqua le parti
verniciate. Asciugare il motore con strac-
¢ci puliti e le parti verniciate con pelle
scamosciata. L'uso del petrolio sulle par-
ti verniciaie & dannoso, perché le rende
opache e le deteriora rapidamente.

coprire la maechina con telone.
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INCONVENIENTI, CAUSE E RIMEDI

Per elimingre un inconveniente di funzionamento del motore occorre procedere sistemati-
camente nella ricerea, al fine di individuarne la ceousa, — Effettuare e ripetere, eventual-

mente le verifiche in modo da restringere il campo delle indagint. — Seguendo le istruzioni
riportate, il motovelocipedista é condotto a localizzare il difetto ed a norvi rimedio.

CAUSE

Il motore non parte o si arresta sublto
Irregolare affusso di miscela al carburatore.

Rubinetto serbatoio chiuso,
Filiro o tubszione ostruiti.

Mancanza scintilla alla candela, ¢ scintilla ir-
regolare.

RIMEDI

Verificare e rimuovere la causa che impedi-
see |'afflusso della miscela, Provvedere even-
tualmente a rifornire il serbatoio.

Aprire il rubinetto,
Pulire il filtro o tubazione,

Verificare il contatto del pistoncine sulla pre-
sa di alta tensione. Fissare bene il cavetio
alla presa. Regolare la distanza degli elet-
trodi della candela a 0.5 + 06 mm.

Pulire la candela. Sostituirla se l'isolante &
rotic.

rys

Scooterdepoca.com




Il motore picchia in testa
Carburante non appropriato.

Autoaccensione.
Accensione troppo anticipata,
Surriscaldamento.

Il motore perde colpl

[rregolare afflusso di miseela al carburatore,
Elettrodi della candela troppo distanti.
Candela sporca. |
Puntine del ruttore sporche.

Esplosioni al carburatore

Autoaccensioni per eccessivo risecaldo dells
candela.

Candela con forti depogiti carboniosi.
28

Sostituire il carburante con altrg' pitt indi
cato.

Pulire la candela.
Regolare la fasatura del volano magnete.
Lasciare raffreddare il maotore,

Verificare 'afflusso della miscela,
Ristabilire la giusta distanza fra gli elettrodi,
Pulire la candela.

Pulire le puntine del ruttore del magnete vo-
lano.

Sostituire la candela con altra avente coeffi-
ciente termico pill elevatao.

Pulire la candela.
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[I motore perde potenza o riscalda ec-
cesslvamente

Accensione ritardata o difettosa.

Luce di sBcarico o marmitta parzialmente
ostruite.

Testa non perfettamente bloccata sul eilin-
dro.

Mettere in fase l'aceensione.

Pulire la luece sul ecilindre e l'interno mar-
mitts.

Chiudere a fondo i dadi che blocrcanc Ia te-
stina al eilindro
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NORME PER LA CIRCOLAZIONE

Mano da tenere:
sempre la destra,

Segnalazioni da effettuare:

usare il segnale acustico tutte le volte che
sia indispensabile. In questi casi, anche nelle
zone in cui vige il divieto di tali segnalazioni,
Nelle zone libere da divieto: a tuttl gli in.
croci, nelle curve, per chiedere od effettuare
il scrpasso, nei momenti di scarsa visibilita.
Tenere accesi i fanali da mezz'ora dopo il
tramonto a mezz'ora prima dell’alba, e tutte
le volte ¢he per qualungue causa non si ab-
bia Pbuona visibilitd. All'inerocio con altri
veicpli, usare Ia Iuce antiabbagliante.

Di notte, segnalare con variazioni della luce
dei fari agli incroei, curve, e punti perico-
lasi in genere,
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Sorpasso dei veicoll:

Deve essere effettuato sempre al lato si-
nistro rispetto ai veieoli circolanti senzas bi-
nari. Rispetto ai tramwvali, il sorpasso deve av-
venire dal lato destro, se ¢'é spazio, trattan-
dosi di tramvai a doppic binario afflancato;
oppure dal lato libero per tramvie a sem-
plice binario o a deppio binario distanziato
con carreggiata centrale.

Per effettuare il sorpasso, dare il segnale al
veicolo che precede, portarsi sul lato cor-
retto, sorpassare e riportarsi alla destra al
pill presto, senza perd tagliare la strada al
veicolo sorpassato. I1 veicolo che viene sor-
passato deve, oceorrendo, facilitare la mano-
vra di sorpasso rallentando e tenendo secru-
polosamente la destrs.

Scooterdepoca.com




E' vietato il sorpasso:

¢ Juando vi siano veicoli procedenti in sen.
50 contrario;

¢ guando duelle da sorpassare stia a2 sua
volta sorpassando altro veicolo;

@ helle curve, negli incrocl e nei tratti di
strada a profilo longitudinale fortemente
Cconvesso;

& quando non si abbia buona vigibilifa;

@ duando esista apposito segnale di divieto,

Incroci e precedenze:

L’attraversamento degli incroci deve essere
effettuato con prudenza, moderando la velo-
cith e sepnalando il transito.

I.La precedenza agli incroeci spetta in ogni
cade ai wveicoli su binario, a guelli dl soc-
corso in genere ed ai wveicoli effetfuanti fra-
sporti pubblici con orarie fisso.

Negli altri casi, la precedenza spefta al vei-
colo proveniente dalla destrs, senza diseri-
minazione di importanza delle vie, salvo ap-
posito segnale di precedenza.

I veicoli uscenti da una strada privata devo-
no dare la precedenza a quelll transitanti
sulla via pubblica.

E' vietato attiraversare cortei, processioni e
formazioni militari ingquadrate.

Alt;a norme

Rispettare assclutamente tuite le segnalazio-
ni fatte con cartelli indicatori stradali

Non fermarsi nei tratti per cui & stabilito il
divieto di sosta, specie in caso di evidente
necegsitd di tener sgombra la sede stradale
per se stessa insufficiente al traffico.

@Quando si voglia svoltare a destra. farlo con
prudenza, senza interrompere dimperio il
flusso pedonale nelie zone apposdite d’attra-
versamento.

Svoltandeo invece a sinistra, effettuare un
percorsg larga, con cambiamenti successivi
di direzione & comando del semafori ¢ dei
vigili, ove esistano.
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Luc¢l semcdoriche

Verde: via libera nella direzione verseo cui &
proiettata la luce verde;

Giallo: tempo di transizione: sgombero del-
I’'incrocic da parte dei veicoli che hanno gia
iniziato I'attraversamento; arresto per i wvei.

¢oli che non hanno ancora iniziato 'attraver-
samento:

Kesso: via impedita nella direzione verso la
guale & proiettata la luce rossa.

FRIMTED [N [TALY

STAR. POL. G, COLOMBI 9.P.A. - MILAMOS
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Nel vostro inferesse

chiedete ed esigete

RICAMBI ORIGINALI

[ambiretta

i prezzi dei

RICAMBI ORIGINALI LAMBRETTA
sono fissati franco sede

del Commissionario venditore

Il listino prezz! dei ricambi
& a disposizione degli acquirenti
per svantuali controlli
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