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Lo scopo principale cli queste note & quelle di fornire alla « stazione di ser-
vizio » un indirizzo nel lavoro di smontaggio, reviainpgf‘riparaziﬂne e IMEssa
a puntc della « Lambretta 150 D2 & « 150 LD ». 4] 5, °

Allnizie sono riportate le « caratteristiche principali'=. del due tipi, quindi
una « descrizione » degli organi fendamenlali: 'Sono pei iMusirate le varie
fasi dello « smontaggio » e qli « atirezzi 'speciali » impiegati per detlo
lavero. Saeguone subilo dopo le tabellesinerenti ai « limiti di vsura» che
formiscons alla « stazione di servizio» Juna guida nelia eventuale sostitu-
zione degli organi usurati. i g

Nel capitole seguente sono illistrate” le pil impaortanti fasi del « men-
taggio » noncht gli alirezzimimpiegoeli, mentre nel paragrafo « guasti e
riparazioni » sono elencati ‘gli inconvenientt pil noleveli a o va soggetto
il motor-scooler, le cause chelli determinane od i relativi rimedi.

Infine & riporlato uny<elenco attrezzi » sia « normali » che « speciedi »
Impiegati nelle varie operazioni di smentaggic e rimontaggic della « Lam-
bretia 150 D ».¢ w150 L0 ».

b U o
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI s

Tips «<Dx» Tlpao «1Dx»

Lunghezze masiima M. 1,770 1,770
Alterza massima . . . . 0,960 0,740
Altezza minima . Mt 0,110 0,110
Largherza massima {manubrm} ITh. 0,740 0,740
Pagso . . . . . . I 1,281 1,281 .
Poso a secco (sepza accessori) . Kg, 75 88
Velocitd massima . - . Kmfh 75-80 F5-80

Consumeo a veloclia economica

{50 Km/fh): 1 litro miscela ogni 50 kK.

PENDENZIE SUFERABILI

_,__.

[

1* velocild: 35% con rapporto di trasmissione 1 "JE,'?
2* volocitd: 20% con rapporto di trasmissione 1~'?*5
3" velocta: 10% con raprorto o Irasmissione . L% {I,?S
L 35

MOTORE MONOCILINDRICO A DUE TEMPI;"""}_

Gilindrata . . . . . . .{=="T e 148
Alesaggie . . . . . . WL &5 . mm. &7
Corsa . . oL 0 . mm. 58
Rapporto di cumprt,ssmne T v Pl &3
Poterza massima . . oWt . . . CV. &
Mumere girf cornispondentt b N 4,730

Cilindro verticale in.ghisa“speciale ad alta resistenza al-
Fosura - Testa in lega leggera speciale fusa solto pres-
sione - Pistone fuso in lega leggera.

Biclla in acciaio ad alta resistenza con cuscingtto di testa
a rullini,

Albers molore composta, moniatg su coscinett! a sfere -
Lubrificaziane a miscela.

i0

CARBURATORE <% )

Dell'Grta tipe MA 19 B Aornite di

dispositive di awmmcnm

{iltro benzina ,*'-‘.~Lr g

depuratare dana mlenzuam:‘e

diffusore da I‘? mm. ¢ goetio massime da 727100 mm.

o
o

L L

ﬁCCEHSID NE

{onwhlano magnete a 4 poli & bebina AT esterna - 28
~Walt - sistemato al late sinistra del carler motore, <on

i ) regolazione dell‘anticipe di avviamento da ferme.
"l.".‘anc[ela lalerale di grado termico 240 {scala Bosch),

AVVIAMENTO

A pedole con comando & leva posta al lata desiro del
carter motore.

RAFFREDDAMENTO

A corrente d'aria {orzata mediante wventolo calattata zul
volang magnete.

FRIZIOME

A dischi multipli in bagno dolioc di facile regolazione.
Comando del disinnesto con leva sul manvbrio, incorpo-
rata alla manopola del comando cembio con dispositive
per la regolazione della corsa posto a lato della leva
{vedi fig. 1-2).

SCa0 terdepﬂca.cﬂm




CAMEIO

A tre velociia con ingranaggi sempre in presa ed in bagno
d'olio. Ingranagygi in acciaio ad alta resistenza.

Comando o manopola girevole sulla sinisira del manu-
barip, <on trasmissiore flessibile agente sl gruppe selet-
lore che delermina lo spostamento necessario allingra-
naggic scormevole che effettva linnesto, Indicatore delle
marce affiancato alla manopola.

Il comandno del cambio di marcia viene effettuate conlern-
poraneamente a quello della frizione al quale & collegaloe.

TRASMISSIONE

Fra motore e cambio (primaria) con coppis di ingranagg:

conici; fra cambio e coppia postericre (secondaria) me-, | '
diante 'slberc di lorsione perastrappi in occiaio speu::ale,-x “_
particolarmente efficienta contro gli urt cavsabi da repnn-

line variaziorni di regime. L'albero & confenute nel carter
frasmissione; la coppia conica € in bagno d° c:ln:u =N Vo
Sull'albero di trasmissione ruota pns:ermre {parncmam 32
della fig. &) si trova attacco |:|rEl:|l5pt:|5’r::- per il comando
de! {ackimetro. i

SERBATOID

Tipo B I 5,6,ni0%0,7 riserva
Tipa LD It. 6,4 p0+0,7 riserva
Rubinetia a tre vie (per 150 = D » vedi fig. 12)

Capacitd:

C = Chiuso
A = Aporto
B = Riserva

Rubinello a tre vie (per 150 « LD » vedi fig. 13
i
L = ChEUEﬂ N TN
A Aperto "
R = Riserva Fad

1

TELAIO o

In tubo dacmam[ad aila rasistenza che consente la mas-
sima rigidita t:hmmandn ogni vibrazione.

-r' -'-

SGSFEHEIDNE ELASTICA

.-'—-“'

Anrer:nrn. a bielielte di rimande, con sfera di estremita,

- che ‘comprime, medianle inferposizione di uno spinotto-
fgun:{a una molla elicoidale a passo vartabile, sistemala

nellinterne dei tubi delia forcella, | gruppi, ermefica-

mente protetti dall’acqua e dalla poivere, lavorana nel
grasse contenule nelle scatole; csso consenle una lunga
durata senza afeuns manutenzione.

Posteniore: con lungo braceio oscillante, costitvile dal car-
ter di trasmissicne imperniate =u di un robuste oochio
ricavato sul telaio; dette braccio carica, con il suo movi-
mento, una barra di torsione in acciaio speciale ad alig
resislenza sistemata in apposila sede. Le oscillazioni del
gruppo motore non vengong frasmesse diretlamenle alla
barra di forsions, ma mediante leva di rinvio opportu-
namente proporzionzle in mode da ridurre Fangole di
lorsione della barra all'aumeniare del carico.
'applicazione di un ammertizzatore idraulico concorre a
miglicrare notevolmente il confarle del molleggio,

scooterdepoca.com




RUOTE

Intercamibxiabili e facilenle smomabilt al mozze. La ruota
posteriore & a sbalzo.

Agevole smontaggio dei cerchioni in due metd, costruiti
it lamiera di ferro slampala.

Fnoumatici da 4,00 X 8", Pressione gonfieggio 0,7 - 0.8
Kg/em® per pnevmatico anlertore - 1,75 Kgfem® per il
postertore {von dve persone a bordo).

FREMI

Del tipo & ganasce ad espansione, in bege leggera, rive- |
stiti oi guarnizioni ad allo coefficiente d’attrito, Eumanda’rl

3 mano a mezzo irasmissione flessibile per la rl.mta EIhTEf -

riore, a pedale per la posteriore, ' T

IMPIANYO ELEFTRICO { ™

Alimenialo da velano magnele. 4 &
Faneale anteriore con lompada h:luce "'.I“r::-(hu & - WWall 25X 25
e lampada di ciltd Volta 124 Wa’rt 10.

Fanalino posleriore con cﬂlurll'rnngentc ¢ lempada Voliz &
Watl 5, ‘:-.--

Comando luci con commulatore a levelta sul manubrio s
dastra di chi guids.

La levella serve anche per 1o messa a massa del motore,
Pulsanie per avvisatore acustico accoppiale ol commula-

tore. (lualora venga moniate il tachimetro del tipo illo-

12

|"

minate, ta presa per la lampada Volla & - Wali 1.5 viens
derivala dalla morsettiera sul fanalei,in tale caso la lam-
pada del fanalino postericre, ‘deve: esser& sastituila con
una da Volla & - Walt 3 {vedl 5chemu impianla eletirico).

i
[

k, |
el

ATTREZZ! Di ngyﬂiipﬁﬁ

{ 4=

1 Chiave c[n::ppm 2 tubo 21-24 per candela e dadi ruote

1 Chiayes duppja da 14 & spuciale per dade mozzo ructa
FJGEfE.‘:I’IﬂI’E

':] 'Ch:ave wlappia da 10-14 per viti con esagono incassalo

,[ 1 EhTaue doppia da 8-10

‘1 "Cacciavite

Syl tipe « D » la scalola allrezzi & posta sotto la sella ante-

riore. Sul tipo = LD = la scatols & collocata solte la carena-
tura & si accede ad essa smonlando la fiancata.

ANTIFURTOD

Formite di un dispositivo antifurte a chiave sul manulric.

ACCESSOR] A PARTE

Per il tipo « D =: sella posteriore - baulette - rupta di
scorfa - poggiapiedi per # secondo passeggero.

Per il tipo « LD »: sella posleriore - ruela di scorta,

Tutti con relativi supperti cd attacchi per il fissaggio alla
riacchina.

SCo0 tEFdEpDCE.CDm




SCHEMA DI

FUNZIONAMENTO IMPIANTO ELETTRICO
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SCHEMA TOPOGRAFICO IMPIANTO ELETTRICO E CDMMU'I:#TDHE

.H"'\..

Fig. 4
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15,

TABELLA DI

LUBRIFICAZIONE

- . Operazioni Pari 1% S 7 Tipo
atiodo Al . :
Organt <a lubrificare da efottvaro (| di lubrificante

Miscelare =M bens - ' 1
I'EI;-:E d:enlila Aena Per i primi iﬁﬂg__!:m Yo

Mot = = MORILQTL A

o Miscelare alla  benzina Qltre 15EIHTH'|"H [
il 6% O obn - S~
T et

Rislabilre il livello | ﬂg:ll [_!ﬁﬂﬁ_l_n HKm MOBILOIL A

Cambia — ini masi c2ldi o malle

Ricamidare Yelle

= L3l pHims voltz depo 500 KHe

rogioni calda MOBUOIL BB

Aricalagione cave cpmands Fozionn
Arficclazione cavae frono posterort
Arlicelarione cavo frene anteriors
Arlicalazione leve comande =ul manvbria
Parna aliva frone anierlore

Lubrificare

.:II.'I:.':HI-H._!.IFIG agnl 3000 Em

_.M-nnlaﬂﬁn

MORILGREASE &

o |

B S5
Lubsifichre n:n-_n' 'n_liuh;m

o

Ogni 1500 Km

MOTILOIL A

Camera allagglamente  cuccinaite o  sfore
flata volang)

Himl'inin;.‘.'n-._-'."

—

L
| = —
|

Ognk 000 Km

MOBILGREASE MP "

Seutola coppia conita posterore

I

Ristibilioe il Guello

] Qgm JH0 Km MOBILURE GX.740
Malle 1osponiione antertarg { _-. F
Cuzincli 2 sfere sterzo . 0 @] Spalmare Ranlaggio MOBILGRERSE 2
Gancl chivsvra fizncala « LB - 255 4 ' !
Porne aliva frene pocloriore Sk Ingrassatore & shinga Ggal 1500 Km IMOBILGREASE 2

« Arfieolazions pedals & ﬁ’“"‘:'.-":"h":' -ﬁﬁlmﬁnm

-

]
Lrhnadi leveraggio mul[-h-g'gip CpestEA o

Ingrassatore & sirings

ﬂ‘gnﬁ 1500 Km

MOEILGREASE 2

Cidcintli: rrota anteriape

Ingrassatore a sirnga

Ogni JOI0 Km

MOBTLGREASE 5

Scatals sospencione antoriare

Ingrassatore & siringa

Cpni 3000 Km

MOBILGREASE 2

Geoiola ricaventas camonde camblo

Spalmace

Menlaggla

GREASE B 3

* Vegi veuanle n, I
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SCHEMA DI LUBRIFICAZIONE r,

Fig. 5

Per i poenti confrassegnati con 1 duo Nipl o ubrificante vedore a pag, 16 in cwi sono specificpte le
modalila d inpiego por agni tingala tipo
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FUNZIONAMENTO DEL MOTORE s

Le Lambrette D e LD di tipe nuove, nen si differenziane
struttoralmente dai fipi D e LD precedenti.

Fsse comportane una maggiore cilindrala ¢he da 1235 ce
& slata elevata & 150 cc.

Inoltre sono state apporiale innovazioni, che perfezionano
H sistema di sospensione ¢ il comande cambio, di cui
parlererms pit avanit

1l collegamenia del gruppe, motore-carter-trasmissione e
ruota, al telaio, € oMenute madiante un perno melio resi-
stente avente zltresi [a funzione di fulcro, che assicura al

veicolo garanzia di stabilith, con it pregio di lasciare liberas=

Foscillazione a tutto il gruppo, permettendo, unitamente?

al sistemi di sospensiong, un conforleveole mulleggn:,_. -5 o

Ii cartersmotere ed il carter-trasmissiona fusi in 5|I.u=rmn od
ulteriormente rattati, hanno, oltre fa funzione suddelia il
compito i racchiudere tutti gli organi prmclpah “del mo-
tore. Sulla sinistra del carler-motore & dlspnam il velana
magnete (1) {vedi fig. &) che, unitamente - alla bobina AT,

fornisce la correnle ad alta tensione® per Taceensione dell
miscela carburante nel motore & inclire genera l'energia
a bassa lensione ne:e;aarsg__all slimentazione dei fanali ¢
dell'avvisalore acustico. 4§ e

Sulla desira sone s.i.‘rua'lE:'-ila__fﬁzinnE, il cambio e gli organi
di trosmissicne. Al centro & il gruppe motere vero e preo-
pria, Gli organi principali cestituenti il gruppo metare
sono: Falbera meolore (8) che lavora sv una coppia di
coscinelti a sfere, la biella (6) coniata in accisio speciale
con cuscinella di lesta su rullini (7) e sede dello spinoto

20

{5) su branzine, il pistane: {-1} atampllﬂ i legs leggera o
fusa, H <ilindre (2] in ghuaa 5;:2::;112 e le testa (3) fusa solto
mressione, in lnga Ieggera.

l £

CGMAHDG[;AWIBMEHTCI
il camando’ é'i;r?;:riarnen+u' comne si pu:‘:r chiaramente dedurre
dalle’ sr:hf:ma. & composio: di un pignone conica (12), che
mgranﬂ ‘con la coppia conica del motore; di un irgranag-
~'gic ad innesto frontalo (12} e df un seitoroe dentato (14).

Cnmplefrann il gruppo: il pedale davviamento (15), le

_r' “molle i spinta e di richizmo ed alki parficolari di minore

importanza.

FRIZIONE

La frizione funziona a bagno d'olic ed ¢ composta di
dischi d'acgiaip conduttorl (19) alternali a dischi rivestiti
di un agglomeraie speciale i gomma {condotti) {18).

[ dischi condetti (18) sono calettati sul tambure scanalate
(17); guelli condubori (19} sono invece vincolati alle sei
scanalatura del borda dellz campana frizione (18).

La coppia dingroneggi conici, posta all'eslremitd destra
del'alibere motore, mette in azione la campana frizione
che irascina, allraverse il gruppe di dischi posti nel svo
inlerng, il tambure scanalato o l'albero primarie (20) ad
essg collegate. Tulla la frizione & adeguatamente guidata
da cusonetti a sfere a bronzine,

SCo0 tEFdEpDCE.CDm




CAMBIO DI VELOLITA'

b

Il cammbio di velocitd della « Lambretta 150 2 & castHuite
di due gruppi «i comando ¢ di un gruppa di ingranaggi,
costruiti con materiale ad alta resistenza, formanti il cam-
bio vero e propric.

Il comatde del cambio di velocitd & siluato sulla mana-
pola simistra del manuvbrio e agisce per rofagione di un
manicoite con indicaziont marce, dal guale, fissati conve-
nientemnente, sl dipartono due cavi di comando che vanne
a sedfendersi ai braeci della leva posta nella scatola rice-
vente, fissata al carterdrasmissione. Quesla, unilamenie
alla forcella selefirice, durante la manowves di comando,
trasmete aghi ingranaggt scorrevoll quegli spostamenti

necessari per oltenere le variazion! dei rapporti di tra- g

SMissione. I

—

La sincronirzozione dei movimenti ed i manmmmenm‘

dell'innesto degli ingranaggi & otienuia lT‘IDdIElr'If‘E |a [eva
selettrice a forcella che determina le dwerse[pus'leﬂm in

a—l_'%

relazione ai rapporti voluti. Con ™

[l selettore a foreelln trova 1 sugi [.'I-U:I"Itl “difarresio nel
contatte del rulline di innoste dn una I:wntin roegolabilc
tenuta a pressione da una mcrilp.

e

VARIAZIONI VELOCITA' %

be wariazioni dei rappurn “di. Irasmissione gia elencali a
pag. 10 avvengong nel modo seguente:

1* velocitd - Uslbera primario (20) trasmetie il moto al-
I'ingranaggie folle su! socondarie (23} con cui ingrang;
gqueslo si rende solidale all’albera secondaris (21) attra-

verso to sposlaments e suocessivo innesta del seltort i
cui & provvisto lingranaggio 2° sulfsecondario (25); l'al-
bero secondario Ta ruolare l’Engraﬁhggih folle sul primario
(22} che attraverso ['alboro dn inrsmne (28} e ghi ingra-
naggi conici postarieri [2‘?—30} imprime & rolazione alla
runta (31} ~.\_.

* velocitd - 1 due mgranaggl seorrpveli [24-25), che per
nlmnaru la prima, vefnmm erang stati spastali in avant, s
spostano mdleim fino a metd lunghezza della zona di scor-
rimenio nmanendu calettatt sugli innesti a 4 scanalature
di cui ..::rnu prguvlsln i dve atberi {20-21); le successive rni-
duzrnm awcngunu per la 1* velocita,

veicc:ta - L'ingranaggio 2° su! primarc (24} scorrendo

- .xullcrmrmente indietro sulle scanalature dell’albere prime-
4 erio (200 si innesta coi suof seMori nel vani corrispondentt
" dell'ingranaggic folle sul primario (22) mettendo cosi il

motore in presa direlts, ciod collegands la frizione alla
coppia conica posteriore (29) (30} aftraverse l'alberc di
torsione {28).

Mello schema generale di funzionamento il cambio 2 rap-
presentato n posiziene di 2° velocila,

Tutto il gruppo del cambio & adoguatamente sopportsto da
cuscinelti e bronzine. U'albera primaric & guidato anterior-
mente da un cuscinette & posteriormente da rullini posti
in un alloggiamentio ricavato sull'ingranaggio folle sul
primario, Patbers secondaric lavora su wna coppia di
brorzine alloggiate nel carter; Pingranaggio conico co-
manda la frizione e gli altri organi del cambio, ingra-
naggic folle sul primaric e ingranaggio folle sul secon-
dario tono forniti di bronzine in malerisle speciale.
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SCHEMA GENERALE DI FUNZIONAMENTO DEL MOTORE
CON CAMBIO E TRASMISSIONE .9

Fig, &
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1)
2)
3)
4}
5
o)
/)
8
2
10)
1)
12)
13)
14)
15)
14)

LEGGENDA

Veolang magnele

Cilindre molore

Testa det cilindro

Pistone -

Spinolio

Biella

Rullini di testa della biella
Albere a gomilo

Candela

Pignone conice albera molore .
Ingranaggic conico frizione ;:f_ h
Ingranaggio conico avviamento J,,_:ﬁ__l-.__h______‘.
Ingranaggie clindrico ad innes:lm'fll‘_[ﬂ_niale
Settore dentalo di awinmqnf_t'r.fu_}_-;_-:"

Pedale avviamenlo 4 &%
L - )
Campana frizione & W0

171 Tamburo scanalale della fr:zmne
i8] Dischi condotti della frl:mne- '
19y Dischi conduilori della fnzmne

EE"J Alboro prlmnrmr l _:..- .

T

211 Albera $ncnndar1n

27) Ingranaggm folle sul primane
?3} Ingranaggrn folle sul secondario
Ed:l anranaggm 2* syl primatio
-25} Ingranaggm 2 sul secondario

26} Ingranaggio fisso sul primario

I.r 27) Ingranaggic fisso su! secondario

28) Albera di torsione

99) Pignone conice posteriora

30) Ruota conica posleriore

31) Ruola postertore complets

22) Albero trasmissione ructa posteriore
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DESCRIZIONE ORGANI MOTORE

L'albero di lorsione (28) innestzto da wn late alla denta-
tura interna defll'ingranaggio folle sul primaric (22} &
costruilo con acciato speciale adatio ad aHenuare, con
funzione di parastrappi, tuth gli urti pid o mene bruschi
calrzali da accelerarione o decelerazione Improvvisza,

la coppia conica posteriore & tagliata con prefilo speciale
e costruita con lo stesso materiale di elevate carattoristi-
che degli altri ingranaggi della Lambretia; due coppie di
cuscinetli a sfere con largo margine di portata ed una

adeguata lubrificazione ne assicurano il pecietto funzio- J°

-

namenlo. i

§e Y
Durante il mentaggie deille coppie coniche si r.Iew: nswr—
vare, con particolare cura, che lingranamento dis ma:.:una

i
coppia avvenga con precisione; tln‘]EJ’pE}EEIInn:Ei_.._dl ron-

I
= %

24

delle & guarniziont di resemento di diverse spessare deve
percid essere contrallata dape ogni singnln smontaggio o
sastituzione di detla mppue {vednf‘ ig. 59).

Il mozza della ruota pﬁsienure & costruito in lega leggera;
In @550 S0RQ IﬂCﬂI‘Pﬂrﬂh. medmnt& presa di fusione, la
bussola d'acciaia dis acc_u;ﬁplamnnm al perno di trasrmis-
sfone e I'anelic[: del'riai'ribum del freno.

Il raffruddamentu dol motore, nedle Lambrette 150 D e
LD, ﬂ".r"uflene pE.'r circolarzione forzata di aria intorno alle
purﬂ'rr ESfEI‘I‘lE del cilindro e della testing; queste per la
I::rrf:r furma alettata aumentana la superficie assicurandone
un -aﬁeguaiu rafireddamento,

-"*-la circolazione di aria @ manlonucta da una ventola calet-

tatz sulla parle rotante del voiang magnete, che durante
il moto rotatorio aspira aria facendola afiluire, attraverso
la cuffia i convogliamento, aile parti pid calde del motare.,
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\ SOSPENSIONE ELASTICA

SOSPENSIONE ANTERIORE [

Gli organi di sospensioneidelle Lambreite 150 © e LD
song sistemati in ﬂ!lﬂggiarqéﬁti chiusi a tenuta di grasso
can {o scopo di aﬁsicufqr'ne la conservarione ¢ la perfetta
ellicienza. %)

e W

1a snspﬂn;i_nnru- _therinr&, come si pud osservare in fig. 8,
& oitenuia, mediante due coppie di bielle oscillanti e due
mnllﬂ::xu_: pasiu variabile con reazione graduale e flessibi-
|ité_ 'pg’bgi}éssiua.
,:.—:_xi:eh'rﬁblie suddette (1) sono alleggiste nell’inderng del tubi
ws L dormanti la forcells; alla loro estremita inferiore & inserito

b

.. una spinotto a testa concava {8) ove si alloggia il pamelle

] a sfora della leva csciflante intorna (&),

Il collegamento delle bielle interne (3} con le leve ascilk-
lanti portaruota (7) & olenulo mediante l'innesto di queste
su] perng scanalato delle prime; due viti ne assicurano
9 poi il bloccaggia.

Le leve interne e gli spinetti sono racchiusi in scatole di
ghisa malleabile {2} a tenuvia di grasso, saldate ai tuki della
farcella e provviste di bronzine farzale in esse; nella parte
inferiore delle scatale sono ricavati due fori fitettati in cul
sonp posti due tappi di ottone (4] che porano alloggiati |
famponi in gomma di fine corsa (3).

La ruola snteriore, imperniata sutle |eve esterne, trasmette
Fig. 7 ad esse gli urti ricevuti dal lerreng nel sup relolamentio a
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queste, alfraverso le leve inlerne! cui Eﬁnn rigidamente col-
legate, fanno premere e 5f:::re mnlm gli spingili guida
molia. o s

| tamponi di gemma H'é:;hﬁi'funziuni di smorzamento dei
bruschi contraccolpi delie molle.

le caralleristiche costrullive delle melle permetlong V'ac-
sorbimanto degli urli proparzienale ai carichi e Virrigidi-
menic delle molle in maniera progressiva.

285

MOLLEGGIO POSTERIORE

H mellegglo posteriare & stalo E:iléﬁutc_n nel modo seguon-
te: il motare forma, cal caml;ig}-il_@ru;ﬁpn Irasmissione e la
rucla posteriore, un uni::«_n__._I:':glu;a:-:_i_:c;"bs.cillantn altorno ad un
robusto perno mppurt?jm' ':'étllé estrermla posteriore del
ielaio. La ructa, r'u:l sr::gmrc e asperitd del lerreno, carica,
attraverso it gruppn motare ed wna cappia di leve che
r:r:mplelan:r Tl quadnlalero arlicelalo, wna barra di tor-

sione E:H::ma !rastrsalmente al telaio satlo it motore.

A TE!|E+'$ED|:}E il carter motore presenta, nella parte infe-
ricre, .d.ue_appendu:: opparlunamente dimensionate e irro-
Eus_"rite:"éhé ‘servano al collegamento dal gruppo al 1elaia,

J"‘e.nella parte superiore, lolo volano, due orecchielte ne-
; r.“'x_-:essarie per Fatlacco della leva di rinvie della barra di

tarsione.

Il colfeqamento del matore al lelaio & ofienute nel modo
sequente: trasversafmente al lelaio (5} (vedi fig. 9) & sal-
dato vn tubo con estremité coniche che fa sede & duc
coni di blaccaggio (1) del perno centrale (3} fissale con
il dado {4),

Sull’estremitd di questo pernn & montale i grupps mo-
lore ls cui oscillazione & assicurata mediante "applicazione
dei SILENTBLOCS {2) nei fori delle appendici del carter-
matore slesso. Sulle due orecchiette, avenli forma di for-
cella e portanti un fare alesalo {vedi fig. 10}, viene mon-
tate il tirante di rinvie (&) dells barra di torsione (9.

La bLarra di tarsione & posla in wn allaggtomento chivso
alla penetrazione di corpi estranei, La leva (7} per barra
di lorsione & [ubrificata da grasso immesso a pressicne
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Fia. 1i

allraverso 'appaosito ingrassatare sito nella parle inferiore
deil’alloggiamento stesso; quest'ullime & in ghisd mallea-
hile & saldmo alla strottura del telaio ¢ zila sua estre-
miti clestra, per chi guarda dall'shie la macchina nel
senso del mota, & vincolata, mediante innesla dentato, la
barra di torsione {9). La barra di {orsione & costruita con
materiale speciale per attenere lindurimento progressivo
della sospensione posteriore in considerazione dell’ampis
escursione  angolare del braccio cscillante (7)) innestato
all’'estremita sinistra della barra di 1orsione stessa.
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Petln braccio & guidato nella sua oscillazione da ona
broanzina (8) inserita nellinterne dell'alleggiamenla, allo
scope di assicurare la torsione della barra in un unico asse
senza deviazioni che potrebbero risublare dannose all'ef-
ficienza = atla durata di tutta il sistema.

L'accoppiamento del braccio oscillante e del carter motore
col tirante di rinvio & ollenuto mediante robusti perni (11)
¢ rullini in acciaio (10) che vengono lubrificati con grasso
allraverso i due ingrassalarf a pressiona.

CARBURATORE

DELL ORTO TIFﬂ‘:

Tra la parte superiore del carler, Irasmissione e H telaio
(fig. 1) & applicato un ammortizzatore tubolare che mo-
dera [a oscillezioni e le Eveniuah wibrazioni del bloteo
molore-ruota durante la mﬂrr:ia e aumenta il carleo statico
di tulto il complesso di® suspensmne pasleriore.

Due lamponi in gomma, montati il primo in una nicchis
della parte inferiore pns!ermrc del carter motore, ed il
secondo in un, |ﬂ5’rucr:m in ghisa malleshile saldate al
telaio, limitano le*usmllaz]{:m evitando i contraccelpi.

o= h

LY =

<¢MA 19 B4

MNORME GEHEHAH h ._

Fig. 12 - Posiz. Awv, = Avviamenla - Posiz, M = Marcia

28

[
-
L

““lfcarburatore Dell'Crio tipo MA 19 B 4 & munite di dispe-
. sitive avviamento filire benzina a decantezione ¢ filtro

d'arin a paglia mefallica con prese d'aria speciale per di-
minuire la rumorositd dell'sspirazione.

DISPOSITIVO AVVIAMENTO

I disposilive di avviamento serve per fornire al moiore
vna miscefa padicolarmenie ricca, in modo da rendere
facile 'avviamenla del motore a freddo.

Por il fipe « D » il dispesitive di avviamento ¢ comandafo
medianie vna levetta applicata direttamenle su! carbura-
tore {vedi fig. 12 o parlicclare 1 della fig. 14 a pag. 31).
Par 1l tipa = LD » il dispoesitive di avviamento & coman-
dato @ distonza da un bottone situala all'esterno della
carenatura (vedi fig. 13 o paricolare 2 della fig. 14 a
pag. 31).

Sollevando detti comandi {posizione AV) si mente in
comunicazione diretta il dispositive di avviamento con il
capale di aspirazione del motore.

Per effettvare un buon avviamento & indispensabile 1enera
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completamente chivse il comande del gas ed aprire a
fando il comande del dispositive di avviamento,

Dopo la partenza del molore e nen appena questo tende
a galoppare abbassare il bottone o lo levetta (posizione
M) aprendo leggermenle la manopola del gas.

REGOLAZIONE DEL MINIMO

Va effetuvata a matera caldo. 51 esegue agendo su dee vili:
vna inclinata, che regola 'apertura della valvola a gas
(particolare 3 della fig. 14) e 'altra orizzontale che regola
il titolo della miscela,

Rogolaro prima ta vite indinata (3} {vedi fig. 14} in modo
che il motore possa girare ancara a basse regime.
Regofare pol la vite orizzontale {4) {vedi fig, 14 in mods
da oftenere una marcia pil regelare possibile del motere,
lenendo presente che warcia galoppante indica miscola
ticca, percit vccorre svitare detta vile, mentre, tendenza

o k™

a formersi o sternuti indicano miscela povoera, percid ot “ee”

carre avvitare la vite, i

Terere presenie che una buong regolazione del minimo

& necessaria per avere anche dei buoni consumi,suisirada,
'

g

F

L
|

— ) B [
»
-

Assicurarsi che il carburatore sia montato: ben preciso
svlla tubazione di aspirazione edfinuposizione perfetta-
menle verlicale. o

Assicurarsi dolla perfetta .mﬁu!'_!a_di'!uﬁu [a tubaziene del
carburatore nenché del rubinetto stesso,

Assicerarsi della perfetta costanza del livello, sia 2 mac-
china ferma che in marcia.

Nal caso &l notasse 'invasamonto del carhuratore, ricer-
care le cause, che possano essere le seguenti:

—

Fig. 11 - Pesiz. Av. = Awwixmonla - Periz. M = Mards

{ = "“NORME DI IMFIEGQ

impurita contenute nefla benzina, che vanno ad inter-
porsi tra l'astina @ cono e la sva sede o fra la guida
inferiare sul fondo della vaschetta & Fasting stessa ed
impediscono conseguenlemente la lenuta, In guesto
caso pulire occuratamente tulto il carburalore ed assi-
curarsi della parfetta efficienza della reticella filiro
benzina, nonché delle relative guarnizioni;

astina a cono c¢on [a punta avariata dall’'use o meno-
mata in modo da comprometiere la sicura tonuvta. In
guesle caso provvedere senz’altre alla sostituzione
della predelta aztina can una originale;
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— galleggiante appesantito da infillrazioni di benzina,
ammaccato o con la graffa che lo fissa sull'astina a
cong avariala, @ c¢he comungue non lo Irafienga con
sicurezza in postzione. Anche in queslo caso, provve-
dere senz'olire alla sostituzione del galleggiante con
uno nuove, avendo cura di introdurre 1'asting & cone
nelle stesso dall’esiremily arrolondala e non mai dalla
punta retlificata.

Assicurarsi della buona cfficienza dell’'epuratore d'aria &

ciot verificare che non sia inlasato di polvere oltre il

normale, in mode da compromettere il passagoio dell’aria
e quindi aurmenlare it consumo del cerburante,

Buona norma € lavare soventefcon seclz benzina lepura-
lore, onde nott avers dobhisu® quesm punto.

Assicurarsi che i comandi idel|dispositive di avviamento
scorrane liberamenie I'IE'"E loro sedi e che permeliane una
chivsura perietla della valvola stessa, Eventuali chivsure
imperfelte del dlspﬂsmvﬂ di avviamenia causeranno forli
consurmi e difficolliidi registrazione del minimo.

Durante la marcia’ normale su strada # dispositive di av-
wamem_-:.-__:.’tnvra rostars sempre chiuse.

f' N .
b |

PUNTI DA VERIFICARE FEE AVERE SEMFHE. I.IHA ESATTA CARBURAZIONE

Polverizzatoro - Assicurarsi che il foro non sia allargato od_*
ovalizzate ed in caso di dulbbio, oppure dopo 1013, !‘JE}D

K. di uge, pravvedere alla sua sostiturione con uno ~nunv----

vo, originale, marcalo « 255/B » (che corrisponcle al® r.lm-
metra del toro mm. 2,55} =
Spillo conifco - Assicurarsi della swa perfelta, mnﬁervazmne
e the non presenti deformazioni o gr&dmatur& ~dovute ad
usura. Assicurarsi defl’esalte montaggiof ‘dellartacca di fis-
saggio determinata e corrispondente alla seconda scana-
lalura partendo dall'alte. Nel case chesla spillo presenti
delle gradmalure. & necessaricdostilvirlo. Narmalmente il
controlio si effeliva ogni 576000, Km, Tencre presente che
velendo impoverire la mlsmln, si pud abbassare fo spillo
2lla prima tacca, menire vnlendu arricchitla, si pud alzarle
alla terza tacea. Sy

Valvola gas - Ass:curarm ‘della sua conservazione ed n
caso di gradinatura che impedisca una buona tenuta pro-
vorando una caltiva marcia al minimo del motere, prov-
vedore alla sua soshituzione con una originale mar-
cala « 735 »,

__;-_ .".

30

F[

“Geotto del massimo - Assicurarsi che detio gefte sia ben
*menlale nella sua sede filellata & che non sia stato ma.
nomessa nella sva calilaratura, In casi dubbi, pravvedere 3
sostituirle con wn gehte nuove onginale di calibra-
fura « 72 »,

Gette del minime - Assicurarsi che lale pezzo sia ben avvi-
laig nella sua sede & che non sia slale avariate nella suva
estremitd conica o manomesso nella suva calibratura. In

questi casi, sostituirle con une nuovo ariginale marcato
« 40 2,

Gelte dispositive d'avviamente - Assicurars! che tale getls
sia ben montato nella sva sede fileltata e che non sia stalo
manemesse nella sua calibratura. In questi casi, sostituirlo
con uno nuovo originale marcala « 75 =,

N. B, — Durante tulla il periedo di redaggio di 1500 Km.
& eonsigliabile che la vite arizzontale, che regola 1! dilolo
della miseela, imanga allentata di 1 giro.
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Valvola .
Spitlo conico
Polverizzataro

TARATURA CAREBEURATCRE

k

N, 75
B3 alla 2* tarca

255/8

B

=

DELL'ORTC MA 19 B 4 -

o
Getto massime ., . Rt 72
Geto minlmo . . . s o

iy =
[

Getlo dispositive d'avviamento’ . » 75

e
F

Fig. 14
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CANDELA DI

Fig. 15

-
[
-

ACCENSIONE

E' una degli argani pii dg!i_:a;i:-.dl-}l motere; & dalla can-
dela infatti che dipendg insgran misura, il correlto fun-
riohamento del mgtnre:"“-':-"l'

La candela I{ﬁgif_lﬁ','l;-'ﬁ!._rﬁlitata sulla 1esia del ellindro, & col-
legata con un vt_;‘@!-'i;q"lzlél'rricﬂ, convenientements isolato, alla
sorgente -ﬂf_-é'qéfg'ia elettrica di cuvi la macching & prowi-
sta. La @andela fornisce, allistante camandate automatica-
I:mEFn'ri_e;;.i?-_'.IE::.inﬁ!la per 'accensione della miscela combu-
stibileche'si trova quasi alla fine della sua compressione

I - . .
Jnella camera di combustione.
= % Lo candels & composta di due elementi principali:

— un corpa esterne cava (a) in acciaio, avente un gambo
fileHata per l'avvitamento sul clindro, che porta sal-
data sulla parte inferiore una appendice {em) che
costituisce vno degli eletirodi {punkina di massa) fra
i quall scocca fa scintifla. Questo corpo, una volta
avvilato, fa massa ool clindro;

— wun nuclee di materiale isolapte (B) infilato nel corpo
{a) ¢ che porta incarparato al centro il seconde elet-
trado {ec) al quale fa capo esternamente il cavo che
parta fa corrente. | due anelli di rame (d) hanno la
funziene di bloccare sul corpo il nucleo isolante & di
coslifuire una guarnizione per impedire che i gas sfug-
gano atiraversa la candela. Se la cosa si verificasse,
infatti, il funzionamento della candela sarebbe senz'al-
Irg COMpPromeasso.
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I nucleo izolante ¢& il punto delicato della candela per le I« limite inforiore » & quells iemperatura dette  di

diverse scllecitazioni a cui viene sotioposto, « autepulitura », che assicura che i deposm di carbons e

Nelle candele per mote e per sula & preferita come iso- olio, i quali tandono ad ac:um_-.:_fa_rsr soll'estrernita delliso-

. L'estremitd § i ; . aom -
lante la porcellana, L'estremitd inferiore della candela, che lante e sugll elattrad, pd_?@m essere ancora bruciafl e

sporge nelta comera di combustione, presenta una superfi- » ] i
. . ] " ot . s smahtiti con 1 gas di gcarico:

cie lucida per impedire Faderenza deli’clio e dei depositi e

carbeniozsl, La forma degli eleltredi ¢ la distanza fra e Datta fEﬂ'lFerili_l.lrra-_si.':ﬁ_Elgira sui 500° C.

loro punte {intervaile esplosive} sono ben determinate L 7
I «llmlte superlurlz-n & la temperalura della di « avto-

perchd quande it circuito eleftrico della condela sark per-
corso dalla corrente, possa scoccare fra csse la scindilla "‘W“F'““E“ “oltre la quale si verifica H nole fencmenc

nelle richieste condizioni di temperatura e di pressione dg]lﬂ-__-mlsr:ela che si inflamma spontaneamenle prima che

che si hanno nel dlindro quasi alla fine della fase di com-  “acocehi la seinlilia.
pressione, by B0

Durante il funzionamento [a candela assumo una sva fem-%,~ @vesta temperatura & di circa 850° C.

peretura stabile di cquilibrio che, por il suo bupn\_.ln;g[n_%'- -
partamente, deve magtenersi entre certi Iimiii_,'-lge_ﬁ.du—

finiti. - 1___:2-”_' Candela di grade termico 240 (scala Bosch)

Apartura puntine mm. 0,506
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MAGNETE VOLANO =

1 tipi di magnete volano normalmente rmontati sulle Lambrette 150 « D» e « LD » sono Eit.i%::mil__-u_f';'térelli e il Filso,
Essi sono struttvralmente =imili, ma non hanno parli intercambiabili fra di lorg, Et:::le'ziqn-.liat-‘ra defle preze di
i i M

=l
[

cortente in bachelite, i

ALTERNATORE VOLANO MARELLI-TIPO MVBAA
CON BOBINA ESTERNA DI ACCENSIONE B20 A
['f.-_:*,.x' =

cave ¥erdo =0, N E
Cavo (o6 2 % 1
hicg T Yot

CCoTEioTE D
o C4 D [k e L - b
/ e i Vo
. e
%

W

il

o

Fig. 17 - Parts ratants o rolore

Fig. 1& - Parlo Tisa o slatars
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GENERALITA* 16 17 = [13 12

Ualternatore volano MVB 4 A & un generztare di carrente £ %
alternata ad indotte fissa e induttare rolante. £ N %

La sua funzione & quella di predurre la corrente necessa-
ria per laccensione e per lalimentaziene dell'impiants
di ileminazione di <ui & provvisto il molor-scooter.

gl AT T

Esso assolve inolire la funziene di volano oecessaria a R oA i =
suporare e fasl passive relative al cicle del metorg; le PN o 1 i i
calamite permanenti, le lore espansioni magnetiche e la | ' :

scatola in cui delte parti sono contenule, sono sfrutlale N e

come massa dinerzia, o o )

PARTL PRINCIPALI ',;5;’;.?,‘:;;?;;‘;4 o

MNell'allernatore velane (vedi fig. 19} le varie parti sono, (4 ¢ ©
costruttivamente rivnite nei seguenh due gruppi dus.tmh “:;'—'—"

— la piastra porta-indoti o statore; - _|.__ b

— il volzna o rotare. [:'-‘.-'l‘}ﬁ_.-_-"- 18 @ 15

PIASTRA FORTA-INDOTTI, in lega leggera |jﬂ-5'j;£m:i'|[ carler Fip. 18 - Babina osternn di accemlone « Maralli= B 20 A

maitore mediante vili passanti negli appusili'fdri per con-

sentire Jesatta dehnizione dell’ anlrmpn ':he & fisso. — il ruttore, cosliivito dal martellette {5} portante il con-

In esso hanno sede vedi fig, 14): ° ) tat?o mohile & da una sguadreita metallica sulla quale

— § nuclei {T e 3}, costtuiti c:-gr‘ll_:lm:r da n pacco di la- & saldato il contallo fisso (6) collegate tramite {a sgua-
mierino cli ferrc al 5|[|cm s quali sono avvolte le dretta stessa, permanentemente a massa. || rutlere
hohine (3-4) di filo disrame rispettivamente, per tra- lavora in sincronismo con le fast di accensiong del -
sformare il flusso magnetice in carrente allernata a lindro motore;
bassa tensione necessaria per l'alimentazione dell'im- — il condenzatore (7) diposta in paraliclo ai contatti del
pianto Juce, € per l'accensione (previa adeguala ira- rultore, Esso & costitvito da sottili striscie di carta sta-
sformazione in AT, mediante la bobina separata gnola avvolie 2 rofoling, il tutto immerso in ollo spe-
B 20 A} ciale isolante contenuto a tenuta siagna nell’apposita
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Fig. 19 - Schema di:{u_n-'ii_unimnntn

cuslodia metallica. I, {é'ﬁﬂun;ature assorbe I'exira cor-
renle che =i fnrma'-'&il;isltante in cui 4 vertfica 'apertura
del circuite di accensione,

VOLANG montaie a shalzo sull'eslcemitd defl'alberc a

gomite, comprende le seguenti pertt {vedi fig. 17

— wvna scatala (B) in lamiera stampata nells quale sono
disposte guatire calamite permanenti (9);

36

— le quattre aspansioni magnetiche (10);

— la camma (11} per szionamento del ruttore, in accisio
speciale, fissata al centrotidella “scatola medianle chio-
datura; essa costituiscé in ‘pari tempo il mozzo del

e

volano. (7

BOBINA ESTEE_N_%&JT#CCEHSIDHE B 20 A (fig. 18)

I b, = - . .
Lla bebinasesterna d'acensione B 20 A del fipo «in al
tematgg_},[x._'e___énsi‘:tuiTa da una scatela (12} di materiale iso-
Ian_l_ﬂl'gurite'ﬁén!e un pacco i lamiarini {13} sul quale sone

.;\_::Iié;i&:;ﬁfﬂue avvolgimenti: Favvolgimenio primaric (14)
x'—I:_éu_vdlgifﬁentu secondario {15).

S il S D)
‘hﬁli LEE Y }j? 5’// _d___-:_'*.,'

e i ::'—-'- '
F -_"

Yle estremitd dell'avvoelgimento primario sono collegate ai

marselti di bassa tensione (16-17) destinati alla connes-
sione della bobina, al condatto mobile del rutore [martel-
leho) & atla massa cdel molarscocter. be estremita dell'av-
volgiments secondarie zono collegale: unz a2 cape del-
I'avvelgimento primarie che va ol rultore, ialtra alla
presa (18) destinata a mezzo dell'appasite cavo al colle-
gomento deila bobina con Ja candela.

FUNZIONAMENTO

Duranle la rotazione dellinduttore {volanc), il flusse ma-
gnetfice prodotte dalle calamita (9} attraversa ognuno dei
nuclei { e 2) successivamente nei due senzi e con diversa
intensitd 8 seconda della posizione che questi assumonc
rispetio alle espansieni magnetiche (10).

Le wvariazioni del senso e dell’intensily del flusse magne-
tico, che si verificano guattre volle per ogni gire dell'in-
duttore, per il note fenomens della induzione eletiroma-
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gnefica, generano negli avvelgimenti (3 & 4) delle forze
efettromotrici indeitte che danno luoge a delle correnti
alternate a basss tensione di frequenza proporzionale al
numere dei poli & alla velocita dell'indultore,

L'indotte accensione de|l’alternatore volano & collegate in
parallelo sia all’avvelgimento primarie della bobina di
accensiong, sia al roftore (fig. 191

Guesi'ultimo, o contatti chiusi, chivde in corte Circuito
Favvolgimente dellindotla accensione per cui non esisle
aleuna trasmissione di corrente dollindotte stesso all’aw-
valgimento primarie della bobina di accensione.

impulso di carrente nell’avvolgimento primario della bo-
bina d'accensione, susseguenie alla sovratensione che si

determina ai capi dell‘avvolgimento generatore della cor- [
rente a bassa tensiane (indotto d’accensione) all‘isT-EH.-_'IJ_::_~
deliaperiura dei contatti del rultore ad opera della cafnma -

di cui & provvislo il volano, geneta ncl]'awm!girrlmﬁm 58~
condaric della bobina d'accensione un impulsc difcor-
rente ad alta tensionz tele da delerminare. urm Tecintitla

The

fra gli eletirodi della candela. ) ==

[

Il condensatore, collegale in deriva:icﬁe sui conlalh del
ruttore, ha la funzione di smnrzare “loiscintillio ai cantatli
provatate dallapertura del c1rcu-m “primario; vengono in
1a} modo assicurate sia Iafmnaewnzmne dei contatti nel
prolungato funzionamento sia-la rapidita di interruzione
della corrente primarfa ai fini di una pid rapids immis-
siane di correnle ne! primario della bebina d'accensione e
quindi di una pi0 clevata tensione al secondario. :

La corrente a bassa tensione generata dall'indetto luce del-
I‘alternatare volano & destinata, come qiad delta, alla illu-

minazione, per cui vieme direftamente frasmessa ai farl e
a fanali di cui & provvista la motoleggera.
o o 7

MANUYENZIONE o

Ogni 2000 chilometri di percorrenza del metoveicolo, as-
sicurarsi, atiraverso Iu ﬁnnﬂrﬂlla dal voleno, ¢he 1a camma
risulti pulita o urpeﬂata i lubrificazione, condizions indi-
spensabile guasta, perchi non si produca l'usura del pat-
ting del maﬂeﬂet!a

In casu_._t;h._necess.l‘ra ocoorre pulire |3 camma con uno
straccelio edaggiungere un po’ d'alio adatto sul felirino
d: |ubnf‘+:a:mne

I[ maﬂelleﬁa deve scorrere liheramente sul suvo pernp, Se

rrlaullasse indurilc si pulisca accuratamente la superficie

“clel perno e si umelti con olio adaho la superhicic stessa.
MNon si deve csogerare tella lubrificazione di tali nrgam
al fine di evitare che l'eccosso di olio giunga fra i con
tatti del ruttoro, In tal caso i conlatti si sporcherebbero,
scintillerebbero e si consumerebbero irregelarmente com-
promettendo il funzionamento deli’zpparerchio,

Per la fubrificazione si usino lubrificantl specificamente
adatli, da richiedersi ai Servizi Magnehi Marelli. L'vso di
altri tipt di lubrificanii potrebbe danneggiare Iapparecchm
stesso.

U'apertura dei contath de] ruttore deve sssere di 0,4:1:0,05
millimets. Gualora auesta dovesse risultare maggiore o
minore, dovrd essere opportunamente regolata, provie
allentarments della vite di fissaggio della squadretta porla
contalto fisso, medianle un conveniente spostamento della
squadretia shessa.
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L2 refolazione dei contalti dovrd essere precedula da una
verifica dello state di conservazione dei contali stessi
le superfici dovranno risultare pinne o pulite: in case con-
trario si ravvivino le superfici stesse impisnande asclusiva-
mentz limette a taglio finissime, Non bisogns servirsi per
quesie operazioni di carta o di 1ela a smeriglio in quanto
si artischierebbe di lasciare dei corposcolt fra | contatti,
che peotrebbere compromettere il buon funzionamento
dell’apparecchio,

La pressione doi contatti del ruitore deve essere di
650150 gr, Tale pressione pud essere rilevala con appo-

sito dinamomelro applicate alla superficie del contatto
mobile e sulla perpendicolare passante per i cemma_dtl-]'?.' ';r."-h

Ak

contatto stesso. ;._ L

E' buona norma verificare periodicamenie |a br:-bmﬂ da-:-
censione. Gluesla deve risultare sempre ac:uralamente
pulifa in modo da eliminore qualsiasi cc:rpc: csimnem o
polvere che, deposilandosi sulle superfi cl,_pmrethm di-
minvire considerevolmeante
eletiriche superficiali.

[ T'E.‘!EIE-TE.'HZEI sdelle scariche
i) '.__ {_.
_I__r'_ 1 l".l --':.. |

La bBebina non deve mai essoro) pulrla zon clio usate; e
sue superfici, pur rlaullar‘:do Iumde e di bellaspelte, o
cauza di parlicelle mnduﬂwe invisibili contenule nell’alic
vsato, offrirebberc minore‘resistenza alle scariche eleftri-
che superficiali. Per la pulizia della bobina & buona norma
vzare esclusivamente benzina e siraced molto ben puliti,
la bobine d'accensione B 20 A, data la sua particolare
costruzione, non richiede altra particolare manulenzione.

3B

—

IMPIEGOD P

=

Il magnete alternatore unlanu*’F:.WE 4 A, & statp proget-
tate per 'impicge su mnln!eggﬂre can molare managiline
drico 3 due tempi — rugme «li funzionamenio 3000 giri
al 1%, rapporia di cnmpressmnc 1:6, — provvisio di iliu-
minazione a & "u"u::Eia e “con l'utilizzazione della potenza
di 27 Wair.
L'apparecchio "ilé”:r:‘ni'ste le seguenti due distinle corranti a
bassa lensione:

1} Jar mrrenlﬂ o bassa tensione che trasformata in correnle
J:__x[_'ad Sl tensione dalla bobing d'accensione B 20 A

i ) cq_'.

B sserve a produrre la scintilla agli eletrodi della candela

di accensione una volla per ogni airo del motore;

lz corrente a bassa tensione (&6 Volta - 27 Walt) desti-
nata all'slimentazione degli apparecchi di illuminazie-
ne, fari e fanali.

Dati di collavde meecaznico

Aperlura dei conkatti .
Pressione dei ¢ontath . .

mim,
Ggr.

0,4 40,05
650 50

Dati di collaudo eleftrico

Con gengratore ute in corla circuito, il magnete alterna-
tore volano, collegato con spinterometro a ferza punta
ionizzatrice regolatoc da 5 2 8 men. di apertura, deve dare
una scinfille efficienle per velocityh compresa fra 200 e
3000 giri al 1

La corrente per illuminazione risulta determinata dai va-
lori: tensione & Volta - potenza 27 Watt.
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MAGNETE VOLANO FILSO - TIPO AV.5. 30.6M40/F.0176.C.

i
=

Il valano magnele Filso AVE 30.6/140/F0176C e la E' benn tenere presente che le ‘ﬁgr!_i_tcrrispundenti ron
bobina A. T. sono strutturalmente simlli 2 quelli « Marelii » sono intercambiabili bench® abbiano une vguale funzic-
cid esposti nel paragrafo precedente, nalita. ’,.—__-'-N_ i
| F
cave vodda F_
actons e

; Ty tee 4

[+ L 4r) oL
frea

©
)

fig. 20 - Parte fisss o sfalore Fig. 21 - Parfe rplanle a mobare

TG
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Le parti principali sona: Il velano comprende:

i) calamite permanenti; =
2] espansioni magnetiche; o % o
3) camma. e

La piastra porta indotti comprende: BOBINA AT. ESTERNA Fli.Sl‘.".i

1) 2) ITUE]?L' . . La bobina AT, esterna Flisu, come nel sisterma Marelli,
3) bobina in filo di rame « per implanto luce »; vione inserila nel cirébiloyper effeltuare l'slevazione dzlia

4) bobina in filo di rame « per accensione », tensione ai fini d| una giusta accensione della candela.
5) martellettc per contatto mobile; =

&) contatte fisso; COLLAUDD = %
7] condensatore; Dati di l:ullnul:lu meccanica

8) feltro: Girl massimi di esercizio . . . 6000 al 1"
9) piastra porta indoft. Apertoravdel confatfi . . . . mm. 044005
F‘res:imne ai contatti . . v . kg, 0,850 4-0,050
PRIMARID ] CECONDARLD . |I:Inh di collavdo slottrica - Alta tensione

" Mirtmo {con spinterometre normalizzaio a 3 punte con
(4 distanza dif mm. 8k girf Y70/200 - senza carico luce.
* [hati di collaudo eleftrice - Bassa tensione
Tensione a 3000 girf con carico su resistenza di 1,33 ohm-
Vaolta & min. .
Tensione a 000 girt con carico su reststenza 1,5 ohme-
Volta 8,4 max.

REGOLAZIONE RUTTORE

opo | primi 1500 Km. effettvati dal motor-scooter, con-
trollare e condlzioni del ruttore, verificende attraverzo le
apposite aperlure esistenh sulla parte rotente, |'apertura
massima cei conlatt, la quale deve corrispondere ai dati
prascrith. Clualora questa dovesse risoltare maggiore o
minore gltre ¥ limiti di tolleranza indicatl in precedenza,
allentare la vite di bloccaggio dells squadretta portecon-
latio fissn del ruttore, portare "aperlura delle puntine di
W lungstena al valore prescritto agendo sull'apposite eccen-

melbessiaoa A e Y Y rice, quind] bloccare nuovamente |a vite di fissaggio della

Fig. 22 - Babina eslerna di accomiona « Filis » squadratfta.

— piastra paorta indaotti;
—= volano.

—
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Durante le operazioni di smontaggic e di rimontaggio occorre avere la massima cura 5|i| nella polizia che

nellfappropriate impiengo degli atirezzi. f Y

1." "‘xx_ '
Une smontaggic od un rimontaggio eseguito con attrezzi &i ripiege © camungue n-:m ada’rh, pud generare guasti
o difetti che possono rendere necessaria fa sostifuzione del pezzo; si raccomanda) quandn il pezzg € in posizicne
tale da permetterio, Fuse di chiavi lubolari piultosto che le chiavi piatte, s:ariandn-sﬂn:‘nllm l'impiega di chiavi
« inglesi ». B bene evitare 'uso di martelll o mazze usando invece umfamenle -mazzuu!e di cuoio o di gomma,
inferpanenda spesseri di piombe o simili fra il pezzo e la zonz d'urto [dellaﬂrezzﬂ,

- [-; bl

Curere lo smontaggic operando con la massima atlenzione, :nﬁﬁé;ﬁséﬁnandn gli accoppiamenti o le posizioni
di montaggio dei singoli pezzi mediante linee o segni di rifé?irﬁe’nin thontare 1ra ¢ foro e viti e § propri dadi
¢ disporre tuthi | pezzi relalivi ad un moto-scooter in una [caaseﬂa o posti ben definiti in mode che nen si verifichi

1 cambiamento con pezri di altre macchine. O W

Sard bene lavare accuratamente tulti 1 pezzi smontetiinpetrolio o benzine; a 1ale scopo usare due recipienti, une
per la sgrassatura preliminare e wno per la polizia ‘definitiva; ascivgare quindi sccuratamenie.

P
.-"i-'_'\-. .
!.

I
Dovendo compiere uno smonlaggio cumplelu degli organi principali del motor-scooier (motore, cambio, friziene,
tresmizsions) por revisioni o nparazlnnl, operare seconde l'ordine gui indicato.

.l , . . . .
Se per riparaziont parziali non s rEndesse necessario il completo smontaggio, ¢ evidente che si opererd, a
difettc conosciute, solo sulla parie ‘interessata, riferendosi quindi soltanto alle norme specifiche per essa.

e B g
Ty,
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SMONTAGGIO MOTORE ™~

)
Per il fipo ellDn & nacessarm :nnanmuuu smontare le
fizncate o lp pedane por pu!er ac:edara al motore.

Dope fale operazione [!?_fmniure st presenta come il tipo
« Do per cui tulte! |E svccessive fasi di smontaggio del
molore vanno infese“per entrambi i tipi.

g i

Lo Elﬂﬂntaggiﬁlmd&l molore richiede poche cperazioni e
presenta"'_:hihinﬁe cdifficalta.

F'nr_na du el'l'cllu-‘.-.re o smontaggio del cilindre & bene com-
FIIETE <glcune operazioni preliminar.

e ‘{- .-_S‘.ﬂtafﬂ fa candela daila sua sede ¢, dogo over tolte il rela-
e tivo cavo di AT, chivdere il rubinetto della benzina, to-

gliere il carburatore svitande Fapposita vite che lo hiene

fissato al rcilindro, smantare la cuffia di raffreddamente.

Per separare il serbatoio carburante dal telaio nel lipa
« O » bBasta edrarre 1 bullont con cui & fiszato; per il lipa
¢ L0 s invece & necessario svitare la ghiera di bloccaggio-
tappa e [a chiavelta del ruhinetio.

Per sfifare |3 festa del cilindro & necestaric svitare 1 quat-
tro dadi di bloccaggio e e rispetlive rondelle.

SMONTAGGIO MARMITTA E CILINDRO (vedi fig. 25)

Allantare |a ghiera di raceords fra il cilindro ¢ il lubo delia
marmitta di scarico, ¢ svitare il dada di fisiaggio della
Fig. 24 - Smaontppgie carburalere marmitta al prigianierc del motare,
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logliere il silenziatore dope aver-allentato le viti che ig

tengono bloceato. al carter, % %

I' ._I_m".l..
deposile del gas di scanm. “allentare il grane di sicurezza
e |la hussola di ‘Fssnggtn "del fondello di estromita della

marmitla e :—:f‘ fare fdalla eslrermnitd opposta 'altra {ondelfo

con il hranie, togliere pai il tubo intermo con dialramma
e prmudErc alla pulitura.

cEﬁIare_ dai’ tiranti il cilindre maotere e ruotare l'asse a go-
. __." P

[;"-mim_.-;&isrr'.b I'alte in mode che #l pistone rimanga fuori
47 Sdal carler.

Fig. -EE « Smenlaqiie cibindrs, macmiita di :.t.nrh:u 9 :;ilun:F-nlnru I :

.,‘-'

"'\.

SMD'HTAEEIB \"DLAH'I‘J MAGNETE

Tagliore la calaitta di protezicne del unlnnu,| 'Eu qua[e &
semplicernente lenuta fissa da un anello relashm‘ Fer la
smonfaggio del rolore & necessaric apphl:are Ia chiave di
fermo atirezzo 49210 sulla parle esterna del volana in
maniera che i tre innesli si inseriscano nei fori ad asola,
impedendo la rolazione del tofore stesso; oitenuta questa
condizione svitare e mgliere 1I dado di bloccaggio; inse-
rire poi l'esstrattore faﬂrezm 3?[’1513} pseguire 1o smon-
taggio del rotore dal perno alberc a gomito.

Staccare i cavi dolle presa di corrente avendo cura di riav-
vitare ciascuna vite nel proprin fore dope [e smontaggico.
Estrarre dallz suva sede nell’albero motore [a chiavetta di
fissaggio del volano magneie,

44

Svitande le tre wviti vienc liberale il complesso nucieo
ferroso-bobine. Per logliere il dade di bloccaggio sul-
Falbero 3 gomite € neceszarie impedire a quest'uliime la
rofazione; a tale scopo inserire la chiave poligonale da
27 mm. e lattrezzo di fermo n. 49628, indi appilcare
l'astratiore 49188 medianie e tre witt, alla flangia Tfissa,
facendo qirare il perno a vite, si ofliene lesirazione
completa del volano,

Accoppiare |a parte rotante & la parte fissa del volano,
subite dope lo smontaggio per evilare che le espansion
polari del rotore perdanc le proprie caratteristiche elet-
tramagneliche.

U'estrazione dei cuscinelti e della guarnmizione di tenuta,
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Flg. 27 - Ealratlone dads Mangia valsns meghele

pasti neli’interna della flangia, dalla parte fissa del wvo-
lano magnete deve effettuarsi mediante punzone di adatle
dimensioni, Togliere preventivamente [‘anelle Sesger di
fissaggio della guarnmizione per non deteriorare la zona di
contatto del diametro esterno di questa, baltere esclusi.

p vamente dal lato opposto col punzone suddette cperando
Tig. 28 - Smontagglo Nlangla volano magnete sulla pista esterna del cuscinetto.
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SMONTAGGIO GRUPPO AVVIAMENTO
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Fig. I¥ - Smontagple scatefa avviamenta

A,

: b_._“'-_-.-lr.hdj md—;whw Pl

~

L'avviamente a pedale den mntnr—s:uaier; aD» g alDn
& formate do due sﬂiiﬂgruppl che <i smonlanc dalla lera

sede nel carter motore medmnte le seguendi operazidni.
LY. N

{

Separare il mpcrchm “da! sistema avviamento sbloccando
por-n

le cinque viti a cava esagonale che lo fissano al carfer per

MezZo. de1la chiave Dis. 37380; sfilare il supparto pignone

dupu averxswialn le due vili di fissaggio.

__. B,

Quea’re due operazioni sono necessarie per lo smonTaggio
. Wella coppia conica del motore e per lesirazione del cu.
scinefte di supporto della frizione, ma dovende revisio
nare parte dei suddehi soltogruppi operare anzifutio sopra
la molla di richiama del pedale che & montala con wna
precarica di 3 giri e spinata al manicotte d'arresto e guida
molla. il pedale & bloccato dall'innesio a prefilo, da una
vite e relativi dadi e rondelle che, una volta tolli, per
mettone lo sfilamenic del pedale stesso dal perno.

Per la sgparazione dell'altre sottegruppo sfilare "anglling
elastico poste sull‘albere e togliere la rondella e il pignen-
cino a innesti frontali. Togliere poi anello Seager di fis-
saggio del pignone conico avviamenio e separare questa

dal svoe supporic.
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SMONTAGGIO FRIZIONE =

esterna}, queste levelle —t Sl'ﬁﬂ-t'liablh con  semplice

aperazione, L_ '

Dope tali operazioni appllcare I'attrezzo Dis. 49753 per o
smontagaio dei dischi'della frizione (vedi fig. 31), facendo
passare il firante comando frizione nel foro centrale del-
Fatlrezzo slesso. Eul!a estremith del lirante avvitare |'ap-
rosite mamr:ﬂﬁu ia farfalla che ha funzione di pressare
il gruppa, ‘di_molle in maniera che l'anello elastico di rite-
gnojdei, dischi, posto nella scanalatura interna della cam-
para.y risulti sufficienternenle disimpegnate per l'estra-
Zone.,Tolle V'anello tirare il cavalioto dell’attrezzo di
- _Es!rlazu:me- guesto sfilerd dalla campana | dischi, gli sco-
P

i. . a i e = ]

fig. 30 - Smnnluggh coperchio fmmnn- [

he

Prima di iniziare lo smontaggio del ccmphssc frizione &
necessaric @seguire o sequanti operazioni: staccare |l
cavo dol freno svitande il dado_chevlo fissa alla leva
comando ceppi; sgandare la mollz"di rinvia della levetts
comando frizione e da questa dts:nnestare il cavo; svitare
i tappo a vita di prniezmne ‘altacco firante; togliers il
dado, il contredado e la hussala; svitare con |'spposita
chiave (attrazzo 37380) le 5 vilti che fissana il coperchio
al carter, e staccare poi, svitando le due viti di bloccaggio,
il supporto regolozione guaina comando dal coperchio
stezso. Il coperchio cosi separato porta ancora montate . R R S AL O
le due levette di comando della frizione ({interna ed F:g 41 . Esirasione diseh] Frixlans
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Fig. 3% - Estrarfone famburo scanalale ﬂ_-?“a Friziene

b o

deliini e le molle, montati in_un“sotagruppe che rimane
in pressione. . gk

Dovendo effettuare riparazioni’ ad alcunt perzi estrath in
operazionl precedenti elinon necessilands un ulleriore

smontaggio, conviene lasciare lesirattore mentate allo j ' _ L =
scopo di tacifitare it rimentaggio. Fip. 23 - Estrazions dado campana friziens

Infilare nella dentatura del tamburo scanalato della fri- Estrarre il tambure scanalato delia frizione; se risultasse
ziope la chisve di ferme (attrezzo Dis. 37T07) (vedi fi- troppa farzale nalle sua sede, agire can cacciavite facendo
gura 32} e svitare il dado di bloccagagio. leva fra la campana e il temburo scanalalg.

48
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Raddrizzare le linguetie ribaltate dells_rondelia di sleu-
rezza, applicare Ia chiave di fermo, dc:! WTIOZZIC per campana
& ingranaggio frizione {aﬂr&uﬂ 4?256}, facendola aftra-

versare dal foro sede mgmnuggm conica  avwiamento
(wedi fig. 33). h

Applicare I'estratiore |deiIu :arnpann (atrezzo Dis. 39148),
inserenda i sei r:fenh -nel[e scanalature deli'allaggiamento
dell'anelio E|ES1IC{.':I di ritegno dei dischi; agire sopra la
vite de!leslrattcare e sfilare la campana dall'innesto del-
l‘rngranagg:n comanda frizione (vedi fig .34). Svitare [e
tre -wh ::i| Fsaaggm della flangia ritegno cuscinelto, toglie-
_.re queﬁ’r wltima e il relalivo cuscinefto.

,'f,_- Fer iogliere il cuscinetto applicare la leva di esirarzione

“‘:-'_'-"i[aiirezzn Dis. 43170) come indizcata nella figura, premere

" con forza sulla sua estremitd in maniera da sfilare com-
pletamente il cuscingllo; simullangamende si shileranne il
pignoncing £ il manicotto.

Fig. 34 - Estraziont campana !a'i:innn-"—" P

1._ ..

DIE 43170

Fig. 35 « Smonfaggio cuscinetlo = ing@naggin conico fridons

scooterdepoca.carm




SMONTAGGIC SCATOLA RICEVENTE COMANDO CAMBIO

4 .

" Smontare il coperchio della scatola ricevente comando

cambio svitando le e viti che lo fissano alla scalola

stessa, Allentare i due registri dei cavi del comanda, to-
gliere ["ancllo Sceger e sfilare la leva doppia dal perno.
Separare la scatola ricevente dal carter allentando te fre

vii che la tengono fissata (vedi fig. 36).

Fig. 3& - Smomnlaggiv scatola ricevents eomande cambis
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SMONTAGGIO RUOTA E PARAFANGO POSTERIORE

Per smantare [a ructa posteriorg svitare | Ire dadi di bloc-
raggic dei cerchioni ol meozzo ructs; scparare 7 cerchiond
e relative pneumatico dal meozze; riavvilare | dadi e le
relative rondelle sui rispetlivi prigionieri.

Sul tipo « LD » per eseguire lc stesse cperazioni occorre
in precedenza smontare la fiancata sinistra della carena-
tura sganciande ["appesita leva.

Dovendo eseguire una revisione od una riparazione at
freni € necessario togliere pure il mozzo della roota per
pater aperare agevolmenle sui ceppi freno: il mozzo &
bloccate all'albere di trasmissions mediante lo speciale

dedo di bloccaggio che si svita medisnte I'apposita
chiave (Disegno 35603) o semplicemerte la chizve oyl =
tipla di cui & dotata ogni Lambretta, | 1

Applicare quindi l'estraltore (alirezzo Dis. E?Gﬁl}m sﬂinm
il mozzo dall’zlbero; occorre avere poi Ia?veﬂen:a o
togliere la chiavela pesta sull’albaro di trasm:ssmne per
evitare Veventvale fuoruscita e smarrlmunin.

Gluando invece si deve smontarg |[ cumplﬁrs.au frasmissio-
ne-sospensione posteriore non r::cr:c:rr& togliere if mozzo
{che verrebbe separato su]r:r |n casn ‘di smontaggia lotale
del gruppo) mentre & mve:& na:es;ana smanlare il para-
fango. Per fare cid svitare®le viti di fissaggio del para-
fango posteriore ¢ svincalarle cost dal 1elaio & dal carter
motare, || parafango posteriore porta delle fascelte per
tener fissato il cave della corrente del fanaline posteriore.
Fare attesizione, togliendo il paratango, di non sirappare

Fig. A7 - Smonlaggie preumatice @ meosze daile ruola posleripre

detto cave il quale & sufficientemente lunge da pormettere
IF'appoggio del parafange stesse sulla pedana quando non
si ritenga necossarie di svincolarlo completamente dal
motor-scooter,

In caso contrario staccare il cave dalla presa del fanaling
posteriore e sfilarlo dalle fascette.
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Par smr.::ntare Ia ructa anferiore, sia syl tipo « D= che sul

':hpﬂ # .I'_D », staccare da essa il cavo comando freno; indi
_[ﬁwtnre i due dadi laterali che la bloccano alle bielleite
ns:uliann e spostare le rondelle solto | dadi incassati nelle
i:uEIIetle stesse {fig. 38),

Per smontare | pneumalici dai cerchioni, sizg per la ruofa
anteriore che per quella pestericre di entrambi 1 fipi di
macchina, swilare 1uthi i sei dadi (Ire ciechi e tre normali)

previo sgonfiamenlo dei pneumatici.

Fag. 38 - Smonlaggio ruala anleriare
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SEPARAZIONE DPEL COMPLESSO TRASMISSIONE-SOSPENSIONE PGSTERIQRE
DAL CARTER MOTORE ~ N

¥ L S
Fig. 3% - Smontaggic ammarHzistare lubolare = gruFEu"-l'rE!.mTii.lnl'lc
s N

o

Dope aver smonfato la scatola m:evenm :umandu cambio,
la ruota e il parafange posterieré; svitare il dade del
morsetto frenc posteriore e sfilare, il” cavocomande dal
supporie pear atlacco rcguiablle, o

Liborare l'amtnertizzatoro: tuhulnm dal bullone che lo fissa
al carter frasmissions; non dovende operare la sostituziono
& opportuno mantenerle vnite al telaio, Togliere il tam-
pone di gomma di fondo corsa, far compiere al corter mo-
jore la massima oscillazione e porre tra il motore e il
lelaic un cunec di legna, came indicato in figura; cio &
necessario per tenere slzato il gruppo che altrimenti ap-

4 .
—.\.. s

_.'-—.

poggerebbe sul canneilo delia barra di lorsione, rendendo
cosl difficeltoso 1o fblnccaggm delle vili di fisseggio del
carter. Sislemare r}r:-runa bBacinella per raccolta dell'clio
solto [ rona o unlanr:- del carler,

fa da spina di mn!raggm fra i due carler. Questa ¢ bloc-
eala da un Idado “poste dal lalo carler-trasmissions; &
necessario guindi togliere quesle dade, sfilare la rondelie
e hanere lleggermente con mazzuola e spina per prove-
::arne Ea iu::rrua::nla dal [ato carler molore.

Eu pun “ora iniziare 1o smonraggio del gruppe della tra-

P xBi’T‘IIESIDﬂE, per fare questo tagliere anzituto la vile che

~Svitare poi be rimanenti nove viti @ cava esagonale e sfac-

ot care il complesso del gruppo trasmissione dal carter mo-

tore. Ruolare il complesso trasmissione e tirarlo provo-
candone la separaziohe.

A smonlaggio oltenuto shilare dal carter gli alberi pri-
marin e secondaric e da guesti togliere gli ingranagoi
ad essi calettati; se risulla necessario togliere 'anello di
collegamento delfingranaggio « seconda » sul seconda-
rig, =i asporti prima lanelle Sesger, che lo bhlocca ad

esso (vedi fig, 39).

Per liberare |la fareella comando cambio & necessario sfi-
lare l'albering di tarsione, if quale & fenulo prigioniers
dall’analio Seager poslo nella parle inlerna del carter.
Dopo tale operazione si pud logliere agevolmente [ine
granagoic folle « sul primario» e lalbero di trasmissio-
ne, Durante loperaziene di estrazione dell'ingranaggio,
fare bene aflenzione che i rullini imseriti tra questc e la
bussola, fissata nel carter, non vesigano smartiti.
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SMONTAGGIO COPPIA CONICA POSTERIORE =

i

1 -

4 -
L’

M

J T { - - - S
l r I.. 3 ' -I | i Ll -
E Ottenvia la separaziones del_gruppo carter-lrasmissione-

1 mozzc-ructa dal carter molore procedere allo smonlag-
gie della cuppi_a_1'l:|r:nr'1't::a"ﬂperandﬂ nel seguente ardine.

L 4=

e e T
-
4

e e ——— e~ S0f—— o ——na oo T

Dopa averﬂheram I'anelle Scager dal perna dai ceppi
frone pnsiermm, sfllare guesti ullimi facendo |eva con

u [car:maw’re Togliara lingrassatere e liberare successi-

L

Dis. 43373 : :

: [vamente “anello seeger dal perno camma comendo

e e

-
r

3 = cepp:, sfilarme la levotta i comande; hattendo con una
b U0 “spina di adalte dimensioni estrarre il perno, svitare il
" dado che fienc bloccata 13 bwssofa dolla camma; infilare

o L L

i =, S el foro della bussola il perno filettato dellestrallore
= attrezzo 43373 (vedi fig, 40) e dall'altro late appoggiare
(P e il corpo dell’estrattore facendo riferire la chiaveita di

@ guina, posta in questo, con la cava del perns, avvitare

la leva sull'estremitd filetiala & mediante la sua azione
provacare ['estrazione della bussola,

Svilare poi il perne dai ceppl frene e i dodi di Blozcag-
gio della flangia supporto ruota postoricre, togliere la

rondella & separare la flangis supporlo ructa dal carter,

Fig. 40 - Estraxiong
birssola porne oeppi
rvota pasterdare

facendo attenzione a non rompere le guarnizioni poste

tra lora.
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! I :j Sulle ftongio supporto ruola posteriore sone monieli:

il porne di trasmissione ruota, | :uSI:InE!h e la corona

. i\,: M

conica posteriore. Per Separare_ quea’rl p::?_zl dal supporic

eseguire le seguent] upera::c:m  svitare i guottro dadi
che fissano il coperchio i blﬂ-r:ﬂ:ﬂggm del cuscinelli e

staccare la fangia u Ia guarnlzrune di tenuta del lubri-

ficante in essa allﬂgglata
__.- __' '-\.\._. _._

"
Tngllera fla mp:glla dal dado coronato di blaccaggio della

mmna ::nmca e svitgre il dade tenendo fermo 1l perno

mEdlame Ie chiavi 43370 (infilare prima la chiavelta se-

r -
-

,:._n_n'n:u::niare del perno) oppure meonlande provvisoriamen-
W Jte il mozzo ruota.

i B Ml Battere con un punzene lestremita del perno per provo.
(= carne l'estrazione dai cuscinei. Duranle guesta opera-
|~'.-'-'-:-_ = ' zione & opportunc inferporre fra peZzo e punzone uno

spessore di maleriale tenero, piombe o alluminie, per

N non guastare Fesiremila e fa filettatura dell’albere.

F ;

Svitare le guattro viti di fissagglo el coperchieto poste-
riore del carter trasmissione e le fre vili di fissaggio del
caperchietto presa contagiri,

ff,fx_//y/
7 7 7

Togliera il disco di ritegno, unitamente atle rondelle para-

Fig, 41 + Etlraziona greppe pignone conico
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Dis, 42988

=77 =
T

I I,.-'—_"-

;"'f"f’f"'f' .

stroppi,

dalla sede ne! carter trasmissione edsestrarre la
==

piastra di ritegno pignone conico. 4 s
. e B @

a0
Applicare |'esteattore del plgnanﬂ conico (Dis. 42589) ed
estrarre il pignone, assmme all anello distanziale, ai cusci-
netti e alla guarnizigne, usgguandn le seguent! operazioni.
introdurre |"allrezzo dal foro posteriore del carter irasmis-
siong @ agire in maniera che le ganasce si impegning fra il
pignone e il cuscinetio [vedi fig. 41} Per esequire questa

operazione sfilare parte dell’astuecic in mado che le ga-

56

& =

(777

r
§ o L0

nasce sotto l'azione della molla interna si aprano per
afferrare il pignone, poi abbassore di nuove Iasluccio.

Apgplicare la vondella di appoggis alPestremitd del carter
ed apgire sopra la maniglia fino 2 rimuovere il groppo

dalla sua =ede.

Sfilare le rondelle di spessore e smoentare il gruppo del
pignone separandalo nei vort pezzi che lo compongono:

l'operazione risulta abbastanza semplice poiché, dopo
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aver liberato I'anetlo Seeger o le rondelle parastroppi o
. freno del pigrone nei cuscinelli, l:msia battere con il

S prnzone {Dis. 42088) [‘eslren‘u!a dul plgnune facenda
Fppoggiare vn cusclnetic 5Dprﬂ un cannotto o in un ak

Dis. 38489 s

trezzo di adatte dlmunsmm.

}1\1\ | K . i e
o “\. ['r;-.l 4

Oltre che per |D[x'5mn;:lllaggiﬂ indicato 1| punzone Dis,
, 42988 pud esrteﬁ-,;'imﬁiegam per 'estrazione del pignone
in sastiruzfnn'e__"ﬂe#I‘e;tra’rlar& Dis, 42589 (vedi fig. 42).
2 E}al carTer 1rasm|55|nne lalo aftacco molore, estrarre me-
dmnte apposite attrezzo (Dis, 38489) la bussols porla

N r:uTJmI delfalbare primaric {vadi fig. 43).

",

W

I

T
~

=

%W ) Prma di inkziare l'estrazione assicurarsi che Fappeggio
dollattrezzo sul corter sia Len osoguite e le griffe siano

allargate al massima,

T
fffffffff#fffff’ff

J b

@E{.""fffij

|
|

I Lffffffffffff;’ff i

Fig. 43 - Eshrazione bratols porkm rollini dal errter Irasmisgane
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SMONTAGGIO PISTONE E ALBERO MOTORE LATO VOLANO

PR
AL TR i F_WL'.}:._
¥

L PR R o i

. . 'f';-_-::."-_-'.';'h" : o]
Fip. 44 - Smonizgma pistone
-

Per smontare il pistone basta eseguire le seguenti ope-
razioni: liberare lo spinolte dall'anelle Seeger di fer-
mo e mediante attrezro 49199 praticarne lestrazionc

agendo sul perno a vite. Raddrizzare le lingueite ri-

o8

—|l -..'\'

| o R T I. -':. B .::J..:E;

| "o 10 o BT S o o o [LLERR L 5
Fy. 45 - Smonlagaie dada di bBleccagpie pignonn cenice molort
baltale della rondella di  sicurezza posta softe |l
daclo di bloccaggio del pignong conice. Per smon-
tare ['zlbere motore ruatarlo sing ad avere la biella nel
punte morte superiors; tnserire nel carter lato clindro
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Fig. 4& - Exlraxians

! = [ e —
E l_..‘T.'- & 5
' (o ey
1 =+ _——
E . _ _."._ e
—
= =gt ATy
- e e, RN g’_‘.—- 7 Fg. 40 - Eilrazione albero a gomits con biella dal carter

Falrezzo 49221 in maniera da impedire la rotazione

I
' detl’albero a gomite; con la chiave a tubo da 17 mm. svi-
tare il dado di bloccaggio. Applicare 'estraltore 49189
Fig. 47 - Altrezza per eslrazione pignone <onicg in maniera da far presa sopra il pignoentine conico, ed
J,_ SCoq terdepaca.cam




N
L

effetluarne Festrazlone mediantesls rotazione del pemno

filettato {vedi fig. 47). o &

A "‘-\.

\=1
— -

Ructare l'alberoc in mam&ra =di" avere la hiella in prossi-

L

? J/,/ mitd dzl suo punte maorto mfermre, tirare lalbero motore
2. LA (lato volanc) facendo enirare la Liclla nella scanelatura
- — del carter {guesi uihma+u ‘stala scavata appositomente por
é lr‘\r ?. Dis. 39406 dare la pnasTbjlffa dil inclinare tutio il gruppo albero mo-
Py ] tore- b:ella} LR prﬂvncarne o sfilamenla (vedi fig. 48).

;.- g / Fer CI-"E'I'IE'I'-E: ]’Estrazmne del cuscinetto g sfere dell’albero

a gum:iu apphcare ‘estrattore Dhs. 39406 (vedi fig. 49).
'fl:lnl iainwnlann incerire il perno filettate facendo in ma-
r,,[_’ nlera “che la piestra d'appoggio si adagi perfeitamente
_ . “sopra la superficie esterna del carter, dalla parte opposta
i L r avvilare il cannalio fileltato e agenda sopra le ieve ellet-
= %, = tpare Vestraziane. l'estrazione del cuscinetto dallalbero

NN

NN

21| I -t ) primario si effettua baltenda con un punzone Dis. 49200
il . k3 intradotte nel carter molore dal late friziene. |l punzone
il ir e .H'\'\- —_ 2 . N _
A 4 & provvisto di una orecchieta la quale va Infilala nella
R
LY , ""n-.-'\.- .- q
x:- L oy feritaia del carter, apposilamenle sludiata per facilitare lo
I .l-.‘ ¥ a . - - - =
Py . 1 I smontaggio del cuscinells. Prima di battere assicurarsi
.\' L - - - - ! L]
] o N : <he il punzone sin esallamente posizionato onde evitare
oy % ~ la rottura dell’orecchistia,
- . © J
e L b
b - L‘\,,
M i)
Y x““ﬁ
o
' [ ]

7///////1////

Hg. 49 - Bstrarlonn coscineito
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SMONTAGGIO BARRA DI TORSIONE E BUSS0LA CANOTITO LEVA

_|l -."-

(;P_
|
i
NP

)
o o
R\s
RN
~ON [ Dis, 43303
% | Q‘:: o
- I:.-' B — % '\1
i %
o~ _"'H._- e "\‘H
o | e
_:r o 'h' - » Q"o.\:'{
F o --“'. o % 1
O
]
N
) :\ I ,
'-\.I\"" |
o B
f !
L% [
L
N
;
Fig. 50 - Smontaggic barrm di rorsiane Fig. 51 - Eswrazions bursola ravmaiane leve barrs di torsiope
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Lavorando dal [ate cambio del molor-scooler togliere
Panello Seeger di fermo posto all’estremitd interna del
perne di eollegamento fra le erecchiette del carter motore
e il tirante di rinvio alla feva della barra di 1orsione {ved;
fig. 50). Premere con un punzone il perne di quel tanto
che basli per poter inserire lo busscla calibrala dell’at-
trezzo 46604, indi con il medesimo punzone balfere sino

& sganciamenls avvenuto.

Estrarre completamente [} perno lasciando la bussola den-

tro il tirente cdi rinvic in maniera da impedire la fuori-

uscita dei rullini. Togliere i coperchietti in gomma ;Igllg,_- ,

estremitd della barra di lorsione, liberare questtolfima

dagll anelli Seeger ¢ dalla rondella pasti sul lato desire

-

(avviamenio), baliere con mazzvola provocandone lo
sfilamento. I?tx

Intredurre, come indicatat'-iﬁ-'f‘é;' 51, Vatirezze Dis, 43303
infilandcle nel ﬂannnﬂn, dal foro pib grande (lato valano).
tedlante Iazmne cIE! volanlino piccolo dell'astratiore, im-
pegnare | I[FIE!E.L‘.“I nei borde interno delis bussola; V'espan-
s-u:me dm naselir nel bordo deve essere complata allo sco-

pl:: r:I1 ass:curare la maggiore superficie di appoggio possi-

’[ I:-:Ie Appnggmre la campana def|'estratiore contro il can-

" notte de! telaio e agire sulle leve fino ad ottenere la

fueruvscita della bussola dalla sua sede,

SEPARAZIONE CARTER DAL TELAIO

. ".__ &

.r'-.' ". et

La separazione del corier -::ial 1elam gi efieliva nel se-
.I_F
guente maodo: ]berare il p-erna di rotazione dai tappi di

protezione in gormma, swtare i dadi che lo tengono bloc-

62

cate (chiave da mn. 27} e con opposito punzone praki-

carna l'estrazione.
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SMONTAGGIO STERZIO

e W
Fig. 52 - Smeniaggie manvheien )

Allentare il dade dl bloccaggio dells pipa del manubrio
ed estrarre 7l bullene, il daclo e la relativa randella (vadi
fig. 52§ sfilare il manubric dall’asta dello sterzo ed ap-

poggiario alla pedana poichg, quando non occorre stac-
care | covl i comande da esso per esocuzione di altre

Fig. 51 - Smontaggie ghisrs cuscinelta superiore stere

aperazioni, questo rimane vincolate al resto del motor-

sconter mediante © cavi medestmr,

Evitare i piegare it cavo comande cambic e gli altrd
cavi parienti dal manubrio o di far loro assumere curve
di raggio troppo streto.
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[is. 38962

pgg———— - ey———— T

Fig. 55 + Smontaggie <alolla suporiors sterzo

Applicare alla calotla per sfere registro sterzo la chiave
{ottrezzo Dis. 404B2) ed alla ghiera di registro la chiave
fip. 54 - Smontaggie forealls anberdera {allrezzo Dis, 40490) {‘u"Edi ﬁgn 53); agin—:— opra ei esse,
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svitare | ghiera e Iz calofta raccogliende poi le sfere
del cuscinetto superiore dello slerzo. Per un semplice
conirollo dello stato di uvsura del cuscinette dells sterro,
delle sferc e delle calotte & sufficienie shilare leggermente
dal basso il complesso della rueta anleriare e dello sterzo,
Guando perd 31 renda necessario csegquire ripararioni al-
asla ed aila forcella, staccare, dalla feva di comando
cepy freni anteriore, il perno di comandes; guesto
swincola dalla leva allentande il perno di bloccagoio sfi-

landole poi dal dado di regolazione (vedi fig., 54) e

guindi dai fori praticati nel braccio destro della foreeila s

—

CALOTTA SUPERIORE DEL CUSCINETYC INFERIORE,DELLO)

STERZIC F i,
Applicare l'esliatiore Dis, 39982 inF]ancl::'nF"'[Ix'ér:"}l1nr-: i
atlrazione softo la caloa csterna ﬂ{! agendc: sulla vite
di pressione bloccare |a slaffa cc:nlru Jl Tubu delto slerzo.
Ruolare quindi [a leva di Eslrazmne fino al complelo sfi-

lamento defla calotta (vedi f'g‘ 55}

SEDE DELLE SFERE DEL CUSCINETTQ REGISTRO STERZO

Preperare Follrezeo d'estrazione {Dis. £0804) con le mpu-

grature a fonde corsa, infilare eslrallore ad cspansionc

Fig. 56 » Estraalone calolis xede sferm

nel foro della calotta di sede delle sferc od ogire sulle

leve dellimpugnatura inferiore per cstrarla medianle ro-

tazione (vedi fig, 56).
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SMONTAGGIO SOSPENSIONE ANTERIORE I,.__f"_'l_\

Per lo smonlaggio del c:::rg‘_rélﬁé’g_u del malleggio anteriore
il quale & mmpleiarrjﬂﬁ_te:'_"-_. racchivse nella forcalla e nelle
scatole a lenuta, QPET:E..I-E'E- nel modo sequente, Staceare il
cave ool freno ¢ la rumn-l anteriore come precedenie-
mente indicalo; svilare le tre viti di fissaggio dei coper-

chieH: delle scatole ferminali, allentare i dadi di fisszgnio

H6

_ |:. h |
delle bicllaite esterne fp'drtn--i-ﬂu!n e sfilarle, usando un
cactiavite, dai perm 3 prnﬁln siriate che sporgone dalle
.-"
scaicle. e ! i

I " L

-

Csirarre |+.=.[’EEE|IEH;=.- anterne e ¢ tapp i chisura dei bracei
, I

della {é}_ré:éliaf togliere infine gli spinetti e le malle,

. Quandu xper grippatura dei perm delle leve interne nelle

bmnzme cletle scatale terminali della forcella non & pos-

. 51!::|Ee astrarre 3 mang deiti perni, si consiglia 'uso del-

Fattrezzo della figure che va applicato nel seguente modo:
nel foro del tappo del fondello di estremita awvvitere un
perno filettata, applicare poi "atrezzo & infilare sulla ner-
valura della searsla e zul barde dell’atirezzo la staffa di
reaziang; agire sulla vire inferiore per regolare la posi-
zione dell’ettrezzo rispetio alla scatola e infine sulla vite
superiore per offenere l'eslrazione del perno dolla bron-
zina (vedi fig. 57).

La sostituzione delle bronzine si offetva operande =e-
condo [3 normale pratica d'officina; tener presenie che la
calibratura di queste rispette al perno deve essere effet-

wate dopo il [oro forzamento nella scalela,
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Smontati | vari organi del molare, si deve procedere, prima di effeftuare rimantaggio, ad wn accurale controlla
II .

ehi tutte e parti che compongone il motore slesso. T &

.-'— "'l-

Come precedentemente raccomandste all'inizio del capitolo sulle « Smontaggio », = ncl:essnrtc:-. per poler rilevare
le anomalic od § difelli dei vari porzd, che questi siano slali accuratamente [uua’rmn pe'rmftn o benzing.

Olire al conirollo dimensionale, eseguito sulla scorta delle tabelle che segunnn, Iupﬂrainre deve procedere ad
wna adeguats verifica delle stato di usura o meglie ancora dell'eccessivo [Iagoramcnm operalosi su una o pig parli

degli argeni del maotore. [f._:‘..x-'.'-:'

5i potranno cosi rilevare difetti dovuti ad una inadeguata lubrnfi f:az'it:rﬁE' o manutenziene, ad un usS non appro-

prialc del motorscooter da parfe dellutente o sf:mplm::emenie dﬂuun al normale deperimento causato dall'tm-

piego duranie un lunge periodo di tempe. F.[x._"-:' _-:""

[

4 S
MWelle tavale seguenti sono raccelli 1 dati che s: nfenscunu ai vari accoppiamenli dei principali elementi che
costiluiscono il molore; questi valori & bene che nunfsjanu mai superatt ed 1 pezzi che al controllo presentasserc
un gioco di accoppiamente maggiore duwagn_n ;:g::rc:u essere senzalivo rimpizzzati.
b o limiti di usura» riportati sono quelil !g:fé?if} B pexzi pit importanti; per quelli di minore importanza decidera
il tecnico in base olla normale praii:d_alg’;ﬁ:ii:iﬁﬁ.

=
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sedl dei segmenti elastic. e !
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Diamctro esterne pitlone mictvratofalla base.,

amatras interna della canna del  ellindra.

= Gigte 4 monlaogie in orclezlene Al £ A

(]

Gioto oi montoggis in rclazione o] 6.

TOLLERANZE DI MONTAGGIO E, LIMITI
DI USURA PER CILINDRO E(PISTONE

| Glaga i montaggio

Platann F_
Dimanaioni I_ : _:ﬂ -
: Dimontioni =
Cpararisnn d;;in = o, E Limile
[ R .
| = - 'a i
I M 201 E DF_,.!-'F_HI{E . Fuse E Dimensizai TLEFT]
| T
I Y +0 max. 0,149
Foo1e | Fasw — 0,4 D
& 0 ol % 56,88 min, 0,120
Montaggic —0 —— 1 1T M 1026
nermaolo _ My 4 0,01 max. 0,119
57 A [SgsB — 0,01 E
gy, 54,91 ain, 0,0B0
,R_“;".'E.“'E*‘.'é'-':" +§I:|1 o max, 0,749
» '-.:."'-\ =3 B W
Prima __ |4 0019 & 57,08 min. 0,120
2
maﬂginr‘n:tlinnc Yo 13 =l 001 e 0119 0,25
canmna goilindra |/ i mex,
I e @B — 00 K
o~ 572 5711 min, 0,080
g Rehlficate a 10 max. 0,149
& 7 A — 1 o
Seconds + 0012 . L e, 0,120
maggisradione —0 : 4 @01
canma  eldindra B —{IrDI E max. G119
d
57.4 5741 min, 0,020
Ratiificare & & A + gﬂl D max., 0,149
o 5745 i
'I"crz.n.l I- 9010 11 M 1241 i mirn. 3,120
LAl ar Az {HE 4
canna  cilindrs — U @B _g‘{[‘;: £ max. o I11F
HE Ly gy infn, 040
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INTERFERENZE DI MONTAGGIO-E LIMITI

_.". - N
DI USURA TRA PISTONE E' SPINOTTO
- II -._I § l-.ll.
I." I;\._ __.
Fistone [;"-_.‘slf_f__“- efio Inletferanza Limite
Cpcrariooe e 2 giote o
e A __[_m. Dﬂ!g;u @ B di mantaggic riUra
J1= o
0006 ¢ |5 !
Wotegdio | Z0i01 | 11 m a2 — 081
narmale ™
T 14
p A o % ™
- Pofman, e+ 0008 + @ — 0,012
[ spinaite 0,030
e ¥ 14,1 14,1
] + om7
] onds + 0,006 40
{-_"_. MmaQQiOrazaeneg — 4,052 i1 M 313 — 0,011
! spinatto a2 14,2
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GIOCO ASSIALE DI MONTAGGIO
E LIMITI D] USURA DEGLI ANELLI ELASTICI

Gole pistone Anelli eloslici Hoen owsiale Limlt=
Dp 11 M 324 4| mantaggio P oo
E F
* 2,080 4 o.0l4 40 17 O O8F 0, D50
" 2,042 — 0,025 H* Q0790042 0,085
T 2,035 2 HIY 3,07 4cuf 035

TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LTt b1% (73S
USURA PER L'APERTURA DELLE PUNTE E{ %~

PER IL DIAMETRO DEGLI ANELLI ELA.STIi:IK-

MNumero

DMamelre cilemnme

del sirgments

Apperiurs punte
£en sagmenls

“ .

-

% Limite

matricols @i in pasiz. lavn!u_;_.l B 7 uiurs
1 M 324 G |
4 ome F il ™
17 M 324 57 .
---n- - '-_I -q."_'
Tat ¢
o 4 0,18
11 M 3234 512 £ 5 025 15
0 —0
~ '._-.,'_" }
+ 0019
15 M 335 57.4
—0
-+ 0P
17 M 225 L7h
e f}

l f.‘:“- | I,I
D 1 8

D
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LEMITI
Dl USURA FRA SPINOTTO E OCCHIO BIELLA
P\ Y

=Y ) |
I: F
Ep'ﬁ;;ﬁ _El_; ]
1
Bazcala oo, i LEmlta
o . eschieo bicla — eca 4
perazigng 1 M. 1047 A0 di monlaggio
E A A= '-.__'.l:l"l_!.-a:u-nu Dlitenglone T HsLr
Ny
I 5 [T - e .
.-':—. '-"w- i A
T -0
4 fhonlagglo Nia ["{+_ L K
f N S K 1 M 323 -=0Aa11
normale 85y N
e L i 14 0,038
- I EI i 7A e |
! P Yea]
1
[} | ' B o
i;r -__.1}3&'“3 + 0016 + U it
| A B Tt |- Oz Bl M 332 e 0.0 ]
:I! S W) ey ioroziane
1; L 16,1 14,1 0,004
) =
i B i
1 .
H g
! Pt - 0018 . @
r‘ -I';'.- Y '-.1_'. Secords _|- -|I
f N Suglh ) 4- 0087 1T M 333 e 0T ]
|l ot MAgFTaTin0
o 1l oy 14,2 14,2
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA
FRA TESTA BIELLA E BOTTONE MANOVELLA

Hiella miu:;::;a Rullini Gioro Lirait=
11 M 1041 11 M and 2 M 303 di monraggin di
D F G usura
E
b 0,013 — 0,020 0 0,020 0,08
— — 1,033 — 0,005 o
59 22,9 0,056 % Lo
SR
o N
P o
i
.-""7:;1.‘&‘_-:_-
L]
I:fff:}::*
|
P
[.-'. .::__\__
7~ Vg
™= 1
4 At
P i @
R
1- g I".. )
o
A
L
™.
4
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI
Di USURA FRA ALBERO MOTORE E BIELLA

74

Largh. baltana Spossord Larghozza Cioto
albora motore | 1ouia di islla apalla latlerala
11 M 1051 1T M 1041 atbere matare | 4 manlaggio
A B c o
+ 0,148 — g2z +a 0,523
—a — 0075 - 112 0a32
14 13,7 56 N
[l ..-'I
4 i '_',___--
i
o=
= N
N
P L @ -
e _."._ e
-I:;'.-.' _
ol ¥
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Come gid reccomandale all'inizio del capitelo « Smontaggio », & necessaric lavare accuratamente ogni pezze
prima di effeftvare il rimontaggic, per il quale si devono impiegare gli attrezzi specifici mdu:aln di volta in velta,

Si raccomanda pure la jubrificazione con slis o grasse di tutie le parti dal mnlnre e del[e smpenilnm alle scope
L T
di facilifarne il rimentaggio. el W,

. .
I &

Sostituire le rondelle di sicurezza e le copiglic che si sono guasiale durante, da smantuggm contrallare | singsli
perzi confrontande le dimension: di quelli di maggior importanza con i vatur: delte tabelle riporlate nel capialo

-\.-\_-

« Umlti di usura s, conlrellare le condizioni di usurs del cuscinelti e_,delie_.guarn:z:um normali o i tenuta ed
A F E %
eventualmente sostituira. = W

off W o=
. |

Mella compilazione di queste « Morme of rimontaggio » EII:EQHQ_"F}ESQ in esame solo quelle operazioni che richie-

dano limpiege di particolari accorgimenti o attrezzi; per Ie nrnanenh operazioni il tecnico procederd secondo la
comune pratfca d'efficing. AW,
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" NORME VARIE -

in determingle condizioni si pud seniire un hreve suono
metallico che il pistone produce entro il cllindre durante
Favviomenio con motare a freddo; tale suono non ha
alcuna consequenza per il buon funzionamento del moto-
re slesso; alcune volte si ha questo inconvenienle acu-
stico anche a motore calda, in tal case pud QIoVare au-

menlare di 3,05 il geite del carburatore.

[
NORME FE_R?._‘;I_..'A;

Mella sostituzione dei cuscineitizinseriti nel carter motore
. A s WP .
oucorre socertarsi che le sediisiane perfeflamente pulite,

L.

SENZd eCCEsSive grippature o senza scgni di rotazione
degli anelli esterni dei cuscinelti.
Esaminaore che | cuscinpld siano forzati nelle lora sedi

r

Mel cambio dei segmanti #:necassaria curare che le punte

P
[

non forzine contro je spinewdi posizionamento delle cave

- i A ¥
del pistone mentato’ nella canna,

|
5 S

B 4T . .
In n-ccasiune[,drugm ispezione alla macchina controllare

che |e 5;::|nE =ulle estremita dei tiranti comando-freno
pos Tnnare 'amn& in posiziche normale ¢ non presenting

mlaﬂcature dt ossicdazione. In cazo di deformazione o

'I'crre ossiclazione & necessario sosliluire la spina.

e

SOSTITUZIONE DEl CUSCINETTI

esattamenie in piano, evitando ogni falsa posizione. In
questa operazione curare la pulizia per evitare che lima-
ture o altre impuritd possano pengtrare nel coscinelle.

E' buona norma conlrollare, dopo ogni installazione, la

libera scorrevolezza dell'anslls dl corsa interno.
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NORME PER IL MONTAGGIO DELLE GUARNIZIONI DI TENUTA

E' necessario tener presente che nel rimenlaggio delie
guarnizioni in gomma {corieco) sull’alberg o gomite, signe
i esatta posizione nel tenso che il lore labbre sin rivolto
verso la camera della kiellz; in case contrario le guarni-
zioni non possono fare tenuta. Evitare, durante guesta
operazione, di manomellere o rovinare delfi lablri perche
una cattiva jenula delle guarnizioni porterebbe una con-

sequenie Infilrrazione di olio, esisiente nel carter lato

o

L W
t. bero lambire | contatti del ruHore con conseguente cat-

cambio, nella camera della biella o infilirazione dells. g

7B

._\\-.

'H...

"-\. b
miscala nel cuscinello a dﬂppne sfen:-, e nel velane ma-
gnete quande anche H scmndﬂ corfeco i tenula non
aderisca perfeﬂamente a]le superfici dell’albere rustante.
MNel pritno casa 5|'hannn anormali fumi facilmente wvisi-
bnili durame iu scarico dei gas; nel seconde caso si giun-
gerebbe a[' dutermramenm del cuscinetts ed infine |a

L I ." |l'.
presenza d| parti oleose nell'interno del volane potreb-

tive funzionamento della candela di accensione.
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MONTAGGIO SILENTBLOCS

Il montaggio dei sileniblocs <ul carter molore deve essere
effettuate con parficolare cura; [2 sedi del carter nen de-
vono presentare grippature o segni di rotarions dovut

ai perzi precedentemente moniaii

Il forzamento dei silemtblocs nel carter deve essere ese-
guite in maniera che, 3 montagoio ultimate, la lore posi-

zione nisulh corrispondente allo schizzo indicato nella fi-

gura 58. s

w»

Per il montaggio suddelle si consiglia ['impiege .:Iilfffn'q“; r

pressa @ bilanciere da banco, avendo cura di interporre
o o T D
tra questa & il silenibloc, una rondella di “dimensioni

==
adatte allo scopo i applicare lo sforzesolosopra l'anello
L L -}

e U

esterne del silentbloc stesso in fl;_:l-:'ii:f::_!a;'l:he guesin non
subisca deformazioni o si ?Hngg:m posiziohe errata,

In mancanza di pressa I*ﬁp%_-r;ziunn 51 pud offeltvare me-
diante Fimpiego &i un firaote filettato., E° consigliabile,

quando & possibile, preriscaldare il carter motare per faci-

litarne il monlaggio.

SUL

CARTER MOTORE .

e e e

o
%
L LECC LT

Fig. 38 = Insallaziens allonihlocs
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RIMONTAGGIO CARTER MOTORE AL TELAIO _

Per facilitare le operazioni di monlaggio di cuscinetti,
bronzine, guwarnizioni, & consigliabile operare sul carler
motors staccato dal telaio.

E' quind] necessario eseguire queste operazioni secondo
le norme gid indicate, prima di effelluare il collegamento
tra carler e telaio.

Pure sul telaio deve ossore montata la bussola di rota.
zione della leva della barra di tarsione posta nel canchto

in moda che uno dei fon in esta praticati venga 2 coinci-
dere con il fore dell'ingrassatore,

perne di rotazione, spaFmam dn grasso, nel fore del
carter f{late vealanc), asslcuram che 1l centraggic delie
bussole £oniche mDnTa’rE wried tubo distanzistore avvenga
regolarmente €, b!ur:u:are con il dado dopo aver interposto
la rondella d| sr:urezza Accerlarsi che il carter molore
possa uscnllare Tiberamenle aliorno al perna, senza che
Questo | abblﬂn ‘giochi in nessun sensa. Completare il blac-

Laggio: dcl dado fermando il perne (lalo volano) eon una
thh‘]'u’& fadatia.

g f a" hlnt:aggln deve essere cffetluata con la massima cura

Applicare guindi il carler motare al telaio infilande j19% %, ed esequita con chiavi di lunghezza nermalizzata.
f 8

RIMONTAGGIO ALBERO MnrnnE*-:E-—-l'tEGaLAImHE INGRANAGG| CONICI FRIZIONE

Ny
Mel carter motore gid prowvwisto del :usr:urietln a doppia
corona di sfere e relative corleco, mc:ntare _'albero molore
cseguendo Foperazione inversa g -l:;[ur_-zlla esposta nel para-
grate riguardante lo smuniaggm

Sistemare in giusta pus;:mnu I‘ulh&rn motere con rela-
tiva biella. inserire nelll a!l:-r:m (late velana) lz rondella
di appeggic del i B doppis corona di sfere; &
necessario fencr presente che o smusso del diametro in-
ternd, in essa pralicato, va rivolte verso lo scalino del-
Valbere motore.

Montare la flangia de! volane magnete & controliare che

80

il cuscinetio a doppic sfere e i relativi anelii di tenua
stang in oliimo stato.

Infilare il distanzizle con il relativa anells di tenuta in
gomma, quindi mentare fe rondells; per effettuare il blac-
ceggio del complesso con il dade, avenle il piano di ap-
poggic reitificato, & necessaric impedire la rotazione del-
I'albere motare. Tale condizione si oltiens inserendo I'at-
trezzo 49221 nel carter molore avente la funziene dj
impedire slla biella qualsiasi movimenlo (vedi fig. 45),
Dopo guesle operazionj & necessaric controllare l'eccen-
tricita dell'slbero mediante un comparatore fizsato oppor-
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ﬂ-:-nd-zllr';im In coirezlong del irdmanio

tunamente al carler, far girate ialhuru e dalla lettura si
deve riscontrare una 1n1|r:ranm non superiore a S{100
di mm. In caso di mancanza “di un comporalore s pud
owviare usando Iapparecchm i traccialura « truschino »,
Annerire la zona conica dell’albero e avvicinare le punta
da tracciare sino a llevissima contatto, far ruclare Palbero;
per una perfetia centratura si noterd su di esse una sotlile
finea cantinua.

Gipco dl accopriamonle
mhh. 0,12 <= 014

o
-
L8 [q. i ‘x"-_ a
— "'_
N .
-
1
JK, lllr
|/
Fiy. 59 - Accoppiamenle ingranaggl canicd dell’albero molore

& di somande frzions

Mon riscontrande una perfetta assfalitd dell'albero a go-
mito controllare innanzi futto la superficie reltificata del
dado; in aliro casn controllare i cuscineth.

Ottenuta cosi la perfeita posizione dell’'albero molore
mantare il pignons unitamente alla rondella di rasamento
medionte il punzone atrerze n. 49045; infilare la ron-
della di sicurezza e awvitare i dado mediante la chiave
attrezzo 49295 o per mezze di vna chiave esagonale a
tubo da 26 mm.
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Caontroliare che Falkers metore non abbia spostamenti in
nessun fenso poiché qualsiasi gicco renderebbe difeniosa
lo regolazione dell’accoppiamento conico e secondaria-
menle si ripercogterebbe sullallineamento della biella nel
cilindro.

3¢ si risconlrassere tali giochi smontare tutle il gruppe
& se le cause fossero dovite & caltive monlaggio riese-
guire |e varie operazioni con parlicolare cura; mentre se
il dileito fasse dovuto ai colpi ricevuti, porre tra essi e

il Seeger di fermo uvna rondella di agoiustaggio avente
uno spessare adatto,

Quande il moenlaggio risulta esatlo piegare i lembi della

rondelle di sicurezza sopra i piani del dado di I::Ir::c::agg_ipf__i_- -

& =z
- oy

el pignone. ,_"‘_-ﬂ
Controllare il grade di accoppiamente tra lalbero Iprlma-
rio e [a bussola del moxzette per campana e mﬁﬁﬁnggm
frizione, sostitvire b2 bussole nei casi dl ||:|na BLCassiva
usura, di grippature o di rotolamenlo nel' mnzze’rtc

Introdvrre Valbere primario {dal 1.I,zs’t:;:. {_I_rasm:ssmne del
carter] & il mozzetto con ]'ingranagg':d"r:ﬂnim (montato dal
lato frizione del carter), insarires Ia randella di rasamento
di spessore adallo, qumd: lnﬂlara e posizionare il cusci-
nette a sfere di supportor della frizione usando allo scopo
il punzone attrozzo 38935, Verificare Faccoppiemonto fra
ali ingranaggi conicl della friziono o dell'albere molore,
asservando gli eventuali difetti di eccentricila e rumore-

sita. Montare la flangiz Ji ritegno del cuscineto supporlo

82

-l'
-\.

ingranaggio conico frizione, fissandola al carter molare
con e tre wili di bloccaggio. I,.__if:'.x_

Moztare la campana ﬁi:inxng{%{a&“enﬂ-:: carrisponcere [e
cave trasversali del m:}rzz.:_:.[m_l:.l::-{"u:li'ldenti di trascinamento
dellngranaggio conico 'IfriIiEI.;'i_-l;"_.q

Controflare il gm:::.t &v&ntunle esistente sul diametre pri-
mitiva della coppia’ {conica & qualora guesto accoppiamen-
1o nen rlsullasse —oddisfacente, rifare il rasamento della
medesima® snahtuend::- ta randells i spessore con altra
d: cl|mr:ns|un| adatte; blaccare infine 2 fondo [e tre vili di
f‘aaaggm della flangia; cianfrinare poi per impedirne Fal-
Iemamenm

-_I.a regolazione della coppia conica centrale dal motere &

di particolare importanza per avere wn funzionamento
silenzioso del motore stosso.

E' da tenere presente che non si pud aftenere wna correlia
recisirazione agenco sopra glf spessari di rasamenlo
una sola ruota dentata tenendo 1altra fissa, ma occorre
variare la posizione di entrambi gbi Ingranaggi sine ad
avere | coni complementari perfettamente a filo (came
rappresentato nel parlicolare ingrandite della fig. 59) ed
urt gioco sopra | fisnchi dei deati comprese tra milli-
metri 4,12 + 0,16,

Per una qualsiasi ragione si rendesse necessaria la sosti-
tuzione di un ingranagoic conico st deve sostitvire Fin-
tere & gruppo conico » per evilare rumoresity e cottive

funzicnamento.
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RIMONTAGGIO PISTONE —

Prima di rimentare il pistene verificare il gioco di accop-
piamento ira lo spinette od oacchic di bicla o Finterfo-
renza fra pistone e spinotto.

Montare la spinaito mediante Fatlrezzo 49199 espfl ese-

RIMONTAGGIO TAMBURO SCAHALA‘[’Q

La campand della frizione dove essere bloccata accurata-
mente; dopo il fissaggio del dado ripiegare i lembi della
rendella di sicurerza sopra le facce del dado stesso.

Ricentrollare pei il gioco della coppia conica e [a sua scor-,
revolezza. oy

Montare anello Seeger di spallamenio del tamburmsca-""

nalato della frizione, nell'apposila cava all'esiremita; 1::|E.-i=
l'albere primorio, Infilare poi nelllinnesto dEIJ ull:u:m pri-

™ 'H.
=

guendo l'operazione inversa a queE]a csposta nel para-
grafe riguardanie |o 5mnniagg|n, per ultime monlare
due anelli Seeger di rt’regm:r Jaccertandosi che siano esal-
lamente alloggiali n?Hfé gole praticale sul plstone.

I ll-\."-\_'-
o,
B9
+DELLA FRIZIONE
I

& o, :'.-' i

mart:} il iambum scanalato, bhettere feggermenta con maz-
_zuola di cuoio e assicurarsi def suo esatlo posizionamente;
- applucare la chiave di fermo del tamburs attrezze 37101

_|: A impegnando le sue due leve nelie scanalature della cam-

“=pana frizione, meontare la rondella di sicurezza e il dado
= per il bloccaggio del lamburc scanalato nell'albero pri-

mario guindi serrare a fonde guest'ultime con |a chiave
afirezzo 37337

mﬁ_qfﬂ_ﬁsem MAGNETE VOLANO

Montare, mediante le tre viti, 1’l::t pnrm fissa (statore] sopra
la flangia (guest'ultlma &, gna sstala unitz al carter nella
fase di montaggio albere metore),

Farg atlenzipne duranle lale operazione di nen procurare
rofture ¢ di graffiare gli avvolgimenti delle bobina.
Caleitare la parte rolante sopra la zona conica dell’albarc
molore, nel guale & stata precedentemenle incasirata ia
chiavetta di trascinamento,

Per bloccare questo sottogritppo con la rondedla e il dado
e necessario impedire la rotazione dell’albero; a questo
31 pud oyviare servendosi della chiave atfrezzo 49210.
Contrallare che il pianc di retazione del « rolore » non
oscilli dalla sua posizione media piv di 0,1 mm,, misu-
rate sul diamelreo maggiore.

Questa cscillazicne s pud misvrare mediante comparotore
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o anche a vista servendosi della punta di un comune
apparecchio da tracciare ¢ trusching =,

Mel caso che il volane girazse fuori piane pi0d di quanto
cifalo, accarre smonfare il volano e controtlare che la zona
conica dell’albers molore non presenti ammaccature o
deformarioni.

Controllare che la zona conica del morsetto del volane

sia perfettamente pulita & che in cormspondenza del taglio
della chiavelta non si ahbiano _deffn'r'ma:iuni o bhave.
Mondare il volano sul man_dr.i;iq Eﬁn astremita conica e
far girere su confropunias Eﬂnifdliandu il "piano di rota-
ziohe. 5S¢ permane il deEiln =i deve ritenere che in se-
guito ad urto i & defﬂrmam il piano del volano od in tal
Cas0 & necess.ml‘m manturre il wolano siesso.

g =
L
|

RIMONTAGGIO CILINDRO E TESTINA

Dopo aver completate ¥ montaggio del volane far ruotare

Falbers molore in maniera che il pistone sia in allo, fuori
dal carter motere (limite superiere della suva corsal In-F': Py
lare sopra i prigionier la guarnizions o tenuta, aunndu E]‘-

massimo riguarde di non deteriorarla e se il plstune ne
fosse sprovvisto, montare i segmenti elastici,_ L3 =

Ruolare nuovamente lalbaro facenda g:ung-ﬂre 41 pislone
al punte morio inferiore, indi montare i’ crlmdrn molore.
Per assicttrarsi che i segmenti siano ben _mﬂntah, tar rvo-
tare il motore di qualche giro; :m-n::m -.:‘*i. riscontranc difetti
di montaggio o di Funzinhamenia "'.éi pracede al mantag-
gic della testa del ﬂlllﬂdrﬂ fcﬂn la“relativa guarnizions di
tenute ed al sue b1uccaggm l:un i qustiro dadi da avvitare

sopra i prigionierd del carter motore.

RACCOMANDAZIIONI

Manconda iz guarnizione fra la testa e il cilindro, si rac-
comanda i controllare che 3] piane di appogglic della

84

% [: y .-x.k

,ﬂnshl ni::rn presenti rigature o ammaccature tali da potor
1mpad|re la tenuta. .
. ‘Dopo ogni operazigne di ritocco contrellare la planarita

sopra un pianc di riscontro in ghisa rettificata,

Mel fissare la lesla sopra if cillindre cccorre fare molta
attenzione durante il bleccaggio dei guatfre dadi, di non
provocare lo sliramenta della filenatura; a 1al fine usare
chiavi a tubo il cut braccio non abbia una lunghezza supe-
riore al 15 cm.

E' consigliabile bloccare i dadi & motore caldo.

E' bens coptrollare la perfetta aderenza della testz sul
cilindre dopo i primi 2000 Km. di use mediante verifica
dei bullomi di serraggic per compensare leventeale al-
lentamento.

La fitellatura del foro per la candela & ricavata diretta-
mente nella legs leggera dello testa del cilindre. La can-
dela deve essere sempre imboccala a mano per evilare
cattivi montaggl e deterforazioni della filelfatura.
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RIMONTAGGIO COPPIA

Preparare anzitutle i vari gruppi che compengono la tra-
stissione posteriore e precisamente il carter trasmissione,
la flangia supporic ruota e il pignone conico pesteriore.
Mel carter Irasmissione montare la bussola portarullini per
Fingranoggic folle sul primario e la bussela in bronze di
supporto dell’albero secondario; impiegare gli  appasiti
punzoni 49127 e 43282, Assicurarsi che 1l montaggio del-

le bussole avwenga in maniera perfetta; le sedi in cui

——

vanne montate devono essere perfcilamente pulite, senza ¥

K
.-"F'_'\-- ;

grippoture o segni di rolazione per il prﬂnﬁd:‘_zrﬂ_ﬁx'fﬁﬁhiif}-
=

L

ramento, o~

Lo
Montare it perno di rotaziene del rinqv_iﬁl d;e_.l-'-flr'r-snu.
Il gruppe el pignene c¢onico sr’prepara nel modo se-
guenie: nel distanzizle ins}gri_fe:f!-é:*guarnizi:::ne i tenula
in maniera che il labbro "diﬁ_:j-:_jsi;ésla sia rivolto verso il lato
cambio, usare allo scopo if punzone 43349, Assicurarsi

che il pignone sia provvisto di fondedle in alluminio, & se

quesle non fosse perfetlamente bloccato cambiarlo fis-

CONICA POSTERIORE

."" o g
E 7
& il L e
e PHaone <onlee
e e \ i@l re
G I g
Y L -
g S
o I ;
. Fg. &0 - Siomazione rondells elastiche paraslrappi

- sandolo opperiunaments poer assicurare la lenuta del lu-

brificante. Infilare il pignone nel cuscinelts, indi nel di-
stanziale, facendo allenzione a non deteriorare il lato
interno della guarnizione di lenuta; montare guindi 'aktro
cuseinetlo; battere can un punzone adato e controllare
il perfelio moniaggie dei vari perzi.

Infilare lo rondella di rasomento e quelle elastiche para-
strappl; nel vang, all'interno di gueste ultime, porre una
rondella piana, U'esatto posizionamento di queste rondalle

{(vedi Mig. &0) & di particolare imporlanza; & guindi peces-
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Fig. 5T - ionlaggio sofloaruppa caHer frasmitsione

F

&

-

i,

- oy

Negr

sarioc porre parhcolare cera nel |loro montaggio, asskou-

-

ranclosi soprativtts del loro cqnti‘axg:gin e fissaggio che

va eseguito con un enello Seeger:

. L . .
Mella flangia supporto ructa montare un prime custinelto

o

(lato aflacco ruota j:nruét_i_:ridru}l; parre l'anello di tenuvta di

A

gomma ¢ qliniﬁqi~lm6:1|aru [z flangetta di blotcaggio cusci-

netlo che va, fissata con quattro dadi e le refalive rondelle

pianeJeqspaccate. Infilare 'albere di irasmissions-ructa

o -

L e T . . . .
Jrposleriore e guindi montare il distanziale e l'aliro cusei

#w netlo; innestare sulle scanalature dell’albers la corona co-

nica e bloccare con rondella piane, dade coronato e copi-
glia debitamente divaricata dopo il fissaggic.

Per fermare l'aibero durante il serraggio del dado inserire
nella cava della parte conica del medesimo la chiavetta
semicircolare oi trascinamento della ruofa, applicare poi
la chiave di fermo 432370,

Essendo sprovvisti della suddelta chiave per poter ese-
guire il bloccaggio del dado si pud infilare provvizaria-
mente Falbera provvisto di chiavetta nel mozzo della

ructa posteriore. Infilare pebla flangio di bloccaggio del
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cuscinetto la guarnizione di 1enuta & fissarfa con lanello

Seeqer.

Ricordarsi di togliere la chiavetta di trascinamento del
cano <eli'albero; essa potrehbe strappare lorle della
guarnizione e compromettere cosi la tenuta del Tubrifi-
cante.

tl carter trasmissione deve escere fissafo sull'apposiio at-
irezzo di monfaggio Dis. 42507 (ved: fig. 61). Fiarrare

I"attrezze in modo che estremita del carfer sia rivolta

in altoa e collocare nella sede del pignone conico la ron-,

B L

della necessaria por oltenere il rasamento della cnp;iie'ul'“ r

#7 N
comica. Lo spassore di questa rondelia & state detarminato

, - . N
praticamente nel primo moniaggio, essa percid, _deve es-
==

sere di nuovo impiegata in tutti quei “tasi -in’ cui non si

t q @

cebba sostituire [a coppia conica ﬂlr"i-.:';_ﬁ_ﬁtineﬂi.

E' necessarlo precisare che 1}I_xr_:f_":i|::sl_L'é_.-_;s.":.';‘::n'n\:: di questa rondelia
rimane jnvaristo solo quE'nC:f_Ei:'."i'*pezzi summenzionati non
sono slali smonlali per eliminare | difeiti dipendenti da

altri organi,

Collacate le rondelle di spessore sotte il gruppo dal i

ey "H.i.

Dis, 42987

Fg. &2 - Rimontaggia greppe
pignens <onico
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gnone conico, batlere questo con l'apposilo punzone at-
trezzo 42987 (ved fig. 62) fino ad ottenere un perfelia
montaggio,

Applicare vn leggero sirate di Ermetic sopra la zona di
conlalte del carler {rasmissione e collocare quindi le guar-
niziani di spessore e la flangia supporte ructa posicriore.

Durante questa operazione cvrare lingranamento dei

Dovendo invece sestiluire lintera_coppia (non essendo
T %

possibile sostiivire un solo ingkanaggio) o qualcuno degli
TP . By
altri pezzi (cuscinetti, d|.|fdan:._|:111,' ecc.) operare nel seguen-

fe modo: mllr:u:a‘re-[ de. randelle di spessore nelia sede del
L )

pr
r *

carter, inserire; _l_:n-;ig'rl.:.ppn di prova fermato dal pignone

P

R . . . . .
conice da,montare e de due finli coscinelli <i prova Dis.
(-1_2‘29'3',';_4.‘."'-"::[13 un distanziale per prova accoppiamento
- L

denti del pignone conice con quelli della corona, batlere Jr-[-klf_'ii_'%_'::flEEE1; applicare pol la guarnizione di spessore e la

L
L

con mazzvela di cuoio la periferia della flangia e fissares ¢ “Hangia porta ruota e contrallare [a regolazione della

- L
kg L

quest'ullima medianle due dadi al carter, '

S _.I.. _.I
'-i-_ -

Inserire o chiavelta semi-circolare nella r:aya__.l-r:ihe_l_la parle
L =

conica dell'albere trasmissione ruota posteriore ¢ con la

chiave Dis. 43370 {ar ructare 1'§a_IE_!-.=._-r'fn p'e;.mnstatar& I"al-

..-'r-._ i T
BN

lineamento della coppia c?“":EPHE normale regolazione
51 ha guando i coni cgr_'faj_ph[g_;ﬁn.éﬁ’rari dell'accoppiamento s
trovano peorfellamenie -E.I-h'l';‘l-lﬂi

Se il gioca sul fianco dei denti & compreso fra 0,12+0,16

I'accoppiamentn & silenzioso,

&8

coppia conica [vedi fig. &3).

Eseguite guesto conlrollo smontare il gruppo della flangia
supports ruota posteriore e infllare nelle scanalalure poste
nel foro d'estremitd del earter la piasira di ritegno del
gruppe pignone conica. Eseguire gli eventuali cambi agli
spessori di rasamenta e rimontare la flengia supporto
(spalmare prima la zona di contatlo con Ermetic) e bloe-
carla con i quattro dadi di fissaggio e relalive rondelle

piane ¢ spaccate.
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B @

Infilare, unitamente uIEﬂ__rclrr,a_Eip.-_Il.z.l-'di spessore, la bussola
di supporio per camma .EE:I'}'IEI-I’-IH'D ceppi freno (pare filel-
iata lala carter), montare |a seconda rondelle di spessore,
avvilare il suo dado di bloccaggic fissandole con la ron-

della di sicurerzra.

Applicare poi | ceppi freno mediante il pernc e fissarli

con lanello Sceger di rilegne,
Imfilare nella bussela H perno camma, inserire la leva di

comando fissandola con l'ancllc Seeger, infine avvitare
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ingrassatore, MNel foroe d'estremita del carter moatare il
disco di ritegno e le rondelle parastrappi,

la posizione di monlaggic di queste ultime & inversa di
gquelle poste all’estremitd del pignone, ciod 1 loroe diame-
tri interni risvleranno a condatto mentre gli eslerni sa-

rarno divergentl. Spalmare di Ermetic le superficl di con-

r o
B LR
..-'—.:KNHNL:_
O
I:f:; e

L

F o e

I L

o ] f
ol ==
L=y
14 o
P g @
. L™
e )
1- . I'll. |.\_\‘_|
'I':-"."::-l" g
{:_. % u
o
T b
%,
A

0

talto del coperchio di estremita e del coperchio presa giri,

- - -'rq‘{'.
meltere le guamnizioni e fissare/T coperchietti con le appo-
:‘H by
. - W
sille will. f/ |

Il:/-:.r l}',_"‘u.':.'-..
Introcduerre dal foro_di carica 100 gr. di olio Mobilube

-
GX.140 {vedi schea a pag. 17) quindi chiudere il foro
P

" [ L - 0 o c
con il 1?Epie__-relat|va ghuarnizione.
¥ -'.: o
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RIMONTAGGIO CAMSBIO E UNIONE-COMPLESSO TRASMISSIONE

AL CARTER MOTORE

Escquite il montaggio della coppia conita posteriore nel
carter irasmissione, si procede  all’accoppiamento  dello
stesse, previo inserimento degli ingransogi del cambig,

can il carter motore, operande nel mode seguente.

Infilare sull’innesta scanalate dell'alberc primario l'ingra-
naggic « seconda » sul primaric {denli dell'innesto rivolti

verso il carler Irasmissione),

W
B

nello di collegamenlo fissandeole con 'apposito EEEgErhdl
r:tegnn [;-._.- }_—-;"
F iy

Sull'albera secondario montare il sopracitate ingranaggio
con lanello di collegamento rlvuilu‘uersa il carfer Ira-
~smissione. Infilare Imgranaggm fﬂ!le sul secondaric e la
rondella di rasamento; wvn altra rn::lndel:la va poi collocata
dietre lingranaggio fiszon dr.-'.-I aecnndarm Spalmare di
grasse tulte il gruppe ¢ |a bussela di sede dell'albero se-
condario nel carter, infilare poi lalbero secondaric con
ulti gli ingranaggi montati nella bussela seddelia, avendo
cura di far coincidere la scanalatura dell'ingranagnio « se-

conda » sul primaric con lliqn_é:“u di collegamenta posta
sull'ingranaggio « seconda # sul secondario,
~ 5

I ll-\. b

Preparare I‘ing'r'Eﬁﬁggiu folla sul primario metiendavi, me-
diante grassu, ‘up gire di 24 rullini, Prendere quindi il
c:::-mpmssc} 1rasmlssmne sospensioneg posleriore ed infilare

Iallhﬂl'_il_'tl}-ﬂl trasmissione nellinnesto del pignone conico

-
1
I !

_‘posteriors.

A o = . . :
Montare sull'ingranaggio « seconda » sul samndarm |-H-_~. “Infilave pure lingranaggio felle sul primario preparatc in

precedenza, spalmeare lo zona di contatto fra i due cartar
con Ermelic,

Sul carter trasmizsione montare la leveita perta rulline
per selettore comando cambio e il relative perno regola-

ale con guarniziena.

Ai finl di una bwrona regolazione del posizionamento del
solettore & nocestario porre fa parle occentricn del porno
rivolta verso il basso. Bloccare la flangia del perno can

i due dadi ed infilare nella parte interna la copighia.

Maontare la farcella salefrice con il relative alberine o
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comando e impedirme leslrazrione previo inserimenio del
Seeger inteme.

Applicare la molla di ritegno per leva con rulling e posi-
rionare [a forcella seleftrice in manicra che | suoi due
racci i guida si inseriscane perfettamente nelta gola del-
lingranaggio + secanda » ol primarie.

Por facifitare laccoppiamenio baltere leggeri colpi di

maxzuola sopra il carter trasmissione facendo confempo-

Eseguita questa operazione controllare il funzionamento
del cambio facends rustare Elr"%qﬁ_‘lb_um della frizicne e
confemporansamente spuf.tlaﬁd?&-.lmxédiame la leva 43382,
aqli ingranaggi del camEId.':;-:_--:"

MNan ctflenendo unrperfmlu ingranamente agire sul perno
eccenlrico :’JE”E Ieva ‘per scletiore; a tale scopo sono stati
praticati r:lr.-: fnn ad ascla sopra la flangena. Allentare

qu:ndl Ie Vili a testa esagonale, & ribloccarle, dopo aver

. L tpna:zndnarn la [ava. Fare altenziene, duranle guesla ope-
rancamenle ructare il 1ambure scanalato della frizione.

A razmne
+f "H.
Olitenulo "accoppiamento monlare il perns di rifer:menin— : -_.Pm‘:'—"‘ﬂm steappi alla filettalure.

I" !

a non forzare eccessivomenle le witi per non

nella sua sede softe il carter, infroducendolo dal EartEr

motore ¢ hloccandolo con dade e relahiva rﬂndeila m‘Ja] _ ‘ )
lato carter frasmissione i de s pletare ['unione del due gruppt avvitando le rimanenti

viti a cava esagonale con le relalive rondelle piane e spac-

Otienuio un perfelio ingranamento di tutie le marce, com-

Montare pure un'alira vite a cava esagonale “con rondella cate. Coliegare infine ['ammoriizzatore tubolare al carter

in uno dei fori della parte superioréidel“earter, mediante 1l bulloncine di fissaggio.
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RIMONTAGGIO SOSPENSIONE POSTERIORE Na

li occorgimenli sotlo riportali sono da osservarsi con
scrupalosita per poter garantire un perfetto monlaggio del
complesse con conseguente efficace funzionamento de!

molleggio.

Conirollare sopratiuto che le varie parti non abbianc
subite deformazioni, vsura o avarie che possono meno-
mare il funzionomento. Assicurarsi che la bussala in bron-
zo posta nel canofto del ledaio sia esenle da grippature e

ovalizzazioni e contrellare sempre, anche nel caso dl sua*

sliluzione, che il suo accoppiamenio con la leve pers barra
di lorsione avvenga in maniera perfelta, [;--.-*1

Esaminare i fori del tirante di rinvia ira ieua &' carter mo-
tore, [e lore superfici non devone presenlare trocee d'usy-
ra del precedente funzienamenidjuiiperni e i rollini che
servono al suo cullegamen'r;demnﬂ gssere provati in
essi, prima di montarli, p::uche‘: eveniuall giochi anche
minimi sopra gli snodi, pessono risultare a lupnge andare
dannesi.

Assicurarsi pure che i perni di collegamento non rustine

'H.

nelle sedi del earter ¢ del braccic della leva per bara di
torsione. Manlare su quesia Iwa il tirante di rinvio; per

fare cid, inserire rEEH fun del tirante le gabhie a rollini op-
partunarmente [.mgra.f.sate.

&l 5
;

L |
Immdufré']’l 'pernﬂ di colfegamento nei fori della Teva e

del” 1:rantﬂ il foro per lingrassatore deve risullare dalla
parte esterna della barra); raccogliere la bussela che vscird
dailn parte opposta e sul perne di collegamento parre
Ianeltu Seeger oi fissagoio, all’altra estremita montare la
rondella di sicurezza e lanello Seeger di fermo.

2ul cannctle del telaio infilare la protezione in gomma
{che verra poi sistemata dopo il montaggio defla leva) e
la rondetla di rasamento Ira il cannotto e la leva di rinvio.

Infilare poi la leva (gis completa dei tiranti e con provvi-
soriamente montala n essa fa barra di forsiona), nel can-
notte del telaio ed assicurarst del suo montagoio a fando,

La barra di torsione & provvists alle sue estremitd di den-

tatura ad

innestg; la dontajurz di 21 denti deve eszere
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Fig. &4 - Procarica h:F:::'r_:.iii-'.luﬂinna

= '|. = o
montala neliinnesto dellagieva di rinvie mentre Pestre
mitd can 22 denti deve cssere impegnata nella dentatyra

interna del cannotto del felaio.

Inserire il tiranie di rinvie fra i bracci della forcells del

carter e alflinearlo rizspello al foro inieriore di questa,

04

La posizione dei due fori, quells della forcella del carler
e quelio del tiranle, deve essere” ialemhe la mezraria del
primo corrisponda con ]EE‘nI‘rEt'nha anteriore del secondo,
cio® il disassamento deve ‘essere di circa mezzo fore.

S, el
e
F

L

Queslo diaas&a{mehtg.-’sérue per poter dare slla barra la
procarica d: mﬂnla;ggu:} qualora prima dello smontaggio si
fosse rlsmnlram unc snervamento della barra di lorsione
n ﬂppnrtunﬂ aumentare 'entild del disassamento dei for!

saﬂln mznpc df ingrementare detta precarica.

i " Battere leggermente con marlello di alluminio le estremitd

della barra di torsione alle scopo di accoppiare quesia con
la dentalura interna del cannatto della leva,

5 l'allineamenle dei due innesti non corrisponde  con
'atlineamenia delle dentalure della barra, loperazione
pud essere facilitata imprimendo leggeri spostament al
braccio della leva,

Il montaggic ed il calettamenta defla barra deve avvenire
sonza altril o forzamentt o trovats §a posizionc idesle di
calettamenio, assa deve scorrere dolcemente negli innosti
stessi,
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Impegnare ora laftrezzo por i1 precarice cdolle barra di
lorsione n. 46604 che viene montate come indicato in
fig. 64.

Operare su lale attrerze, facendole ruolare sino o che il
foro del lirante venga a trovarsi allinealo con il foro della
lorcetla del carter molore, A questo punto, mediante un
punzane di dimensioni adatre, introdurie il perno di eolle-
gamento del tirante corler motore; battere con mazzuola
il punzone e raccogliere a bussola che il perno espellerd
a mentaggio avvenulo, fissare tuito con Vanello & sicu-

rerzd e con i Seeger di fermo.

Maonfare I3 rondella di spessore allc estremila della barra,

fissala con gli anelli Sceger e cc:||clcarl1~ie protezion] in

gomma alle estremita dei duelcannﬂlll

= |
e
I

- L VI _
Montare gl mgrassﬂmn e *fnr: det perni di collegarmenio
def firant & mgrasaare mn‘—apparm:dnu a pressione Ut
1 punti def pernc n:h rc:taz:unu el carler, del tiranle & del

cannobto del TQT_&:GI prnwlsh di ingrassatore.

* i -._- "'_"-.

Eimnntare quin’di il parafango posteriore fiszandolo con e
¢

appmne wi: e, se si fosse staccato il collegamenia dal

fanahnu posteriore ripristinarfo; rimonlare la ructa poste-

f_,_- rlmre completa di mozzo e blaccarla con il sue dado.
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RIMONTAGGIO

Flg. 65 - Precatica molle sospensione snledors o
[

i

Mgt

. .'.‘_. {
Allinterno dei bracel della rfm"-c'ellé"-anterinrﬁ o siste-

mati ¢ dve gruppi furma!'-;li:"].;':'t.ﬁnﬁpl::nsinne anteriore del
motar-seooler; il r'rmc-r]hlff:;_gﬁlp r.i| quesli gruppi viene coffet-
jualo nel segquente ordine.

Pulirs anzitutlo accuratamenle linterno dei bracci della
forcella e le scatale poszle alle loro esiremiid; pulire le

molle e ghi altri parifeolari compenenti il melleggie.

0&

= =t P e e

Ag. 5& - Rimontagoio lswa esterne porta ruola

Applicare 1a forcella in una comune marsa <da banco fa-
cendo in modo che il Wwbho dello sterzo fermato in czsa
abbia a trovarsi in posizione arizzontale.

Controllare laccoppiamento fra le bronzine posle nelle
scatole di estremita dei bracei deilla forcella ¢ i perni delle
leve inferne; se necessario sostitujre [e bronzine.

Ripetere l'operaziene anche per le bronzine alloggiale
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nei coperchi delle scatole suddette, accoppiandole con

I'altra ostremita delle leve,

Spalmare abbondanternente di grasse le molle prima di

porle nella forcella; usare il grassc prescriflo dallo sche-

ma di lubrificazione (vedi pag. 17).

Le molle suddetie sono coslruite con passe variabile per
poter assorbire gradualmente gli urti; & quindi necessa-
tio montarle all'inlerne dei kracei in mede che la zond
con passo pib strelto abbia & trovarsi in alle, mentre la

parte 8 passo pil lergo si impegrerd negli spinatti.

w»

Dis. 42621, come & indicato in fig. 45 e con essn p?és;al:érié"

= L W
£ 4=
= e

L "

la spinolto e la relativa molla.

Introdurre §s leva interna nella scatcla ._f-fll:li'_".[-':l_ﬁ!.ﬂ- in rmode
che la parte dentata dell'slbero r:IEH-; .'|évﬂ{"fﬂﬂgﬂ a tro-
varsi allinterno della forcella; {__la Ieva deve ruatare nella
bronzina senza giochi ed il] rullr:: pusm nella swva estre-

mita deve impegnare il 'andeuﬂ dello =pingito guids-

maolla.

Svincalare |atieezro di precarice della molla, e sul perno

della leva inferna porre [anelling di gomma per la te-

nuta del grasso, alloggiarlo nella scanalatura ricavata nel-
|| o

la bronzina e infilare guindi ta mndella dl- rasamento,

"'\.

Sulla dentotura di delle p&rna,:&lelmrc pot 10 leva esler-

na portarvots; la pgsuzmnelesalla dl montaggio s ottiene
facendo coincidere il lf-:irn per Ta vite di bloccaggio della
leva con le scanalgtoraidi ‘alioggiamenlo di detta vite ncl
DErno; !::Em:care qumdt avvitando & fondo e inferponendo

I appusuta fmn r::lel la spaccata,

Se il mnniaggm della leva sul perno dovesse risutitare dif-

ﬂcultmu & opportuna operare con un marsetta a vile [ve-

'y E’-'*fg- 663, st sconsiglia Fuso di punzoni i cul impiego ol-

, . . . % “=ire 3 non pressore convenigntemente la leva, 1z rondella
Montare l'apparecchio per precarica melleggio anteriore) “ur

e 'anelline di gomma, dannéggerehbe la bronzina alleg-
giata nella scatola.

Inserire il tampone in gomma per fine corsa neil’alloggia-
mento de! fappo di chiusura, collocare peoi la guarnizione

i tenuta & avvitare il 1ufio sulla forcella.

Riampite con lo stesso grasse wsato per le melle la sca-
tola cosi mantata, € collocala la gquarnizione di tenuta chiu-
dere con il coperchietio che viene fissalo mediante ire
wili.

Ripetere le operazioni indicate sull’aitro braccio della for-

cella,
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REIMONTAGGIO STERZIO E MANUBRIO |~

e

Montare alle due esiremitd del tubo dello sterzo la calotta Cempre mediante grasso .r_ri'éftera 36 sfere nella sede del

o

cuscinetio supeﬂéul'e sterzo, avvitarvi le due ghiere e re-

[ b S

superiore del cuscinetio inferiore dello sterzo e la sede

PEr le sfere del cuscinetto superiore; contemporangamente =0 N . . Lo i
golare la registrazione dei due cuscinetti (inferiore & su-
. |

porre I'sttrezzo apposite e, eperando svile leve a vite di =

per_i_nFe};__ln sterzo deve risultare dolee pur essendo asente
cui & provvitio, comprimere le calolte nel tubo stesseo. o f 7%

‘ . . . #da“giochi longiludinali o trasversali,
Spalmare di grasso la caletta inferiore; intredurre 23 sfare 1 7 9 g
- - "

e dal basso infilare Ia farcella anfericre mmp]c]‘al gh':'] P.ré:_' r“ Rimonlare Il manuvbric L= Eﬂ"EgEII!’E qumdl ]i Cavn E!E.‘[ frﬁﬂﬂ
b I" . i .

parata in precedenza, % Y anteriore afla leva comando ceppi.

of8 scooterdepoca.com




RIMONTAGGIO SCATOLA E REGOLAZIONE COMANDO CA.!A_I\B]P

E' necossario accerlarsi innanzl tuite che lindicators maree
pustcr- silia manopola sinistra del manubrio compia 1utia
la corsa senza incepparenti, che il funzionamenio sia dol.
ce, cho i cavi di comande scorrane nella guaina in mado
regolare & che Iz manopola non abbia giochi in senso
tongitudinale e trasversale.

Sulla parte sporgente del carter dell’alberine di comando

della faorcella con seleftore cambio, montare le gquarni-
P

|I

vente comando cambie, & Fanello Seeger di mnu!a __T-'
Disperre Il cambie in posiziene ¢l folla agendﬂ -mpra Ial
bering di comonde con la chiave atlrezzo 43352 girare
alternativamenle la rugta posteriore per fau:lhtare limboc-
co degli ingranaggi o per al:certars.h dellia lore perfetla
scorrevolezza, o i ahy
Gualora si ris::cntrasseru.._r_nfﬁnéi_nig;éi‘ti aéire sit] peErnc eccen-
trico della leva porta rulliﬁb'per selettara, come indicalo
nel paragrafe riguardante il rimontaggic cambio a pag. 91.
Ottenuto il perfetlo ingranamento disporre indicatore in

posizione di folle.

_ LY

£
Montare la scotoln r::evenm cnmnndn cambig ihscrendo

suil’estremita dentata de!laib&rlnu di comando la doppia

-

il
leva 2 blaccara la[scaiula =lessa al carter avwilanda le tre

viti con relalwa rnndelie plane e spaccale.

K

Dopo Ia]t: ﬂperazmne verificare se indicatore maree sia

ancura nella posizione di folle; se questo avesse subito

i
una spnstamenfn. carreggetio mediants |a regolazione dei

o L4 ';clwi agendo sopra | rispetivi attacchi regolabili posti in
zipne in fellrg, l'anclle di centraggio per la scatola rice-y “ee”

prossimild della scatola ricevente comande cambio. Mon
pitenends la correzione esalla, smonfare la scalola e ri-
monlarla dopo aver dato alla doppia leva ¢na nuova po-
sizione che consenta, agendo nuovamente sopra gli at-
tacchi, di avere il perfello funzicnomento nel selettore.
Varificare che 3d ogni spostamento deilindicatlore, per le
diverse velocitd, si delermini in maniera rogelare un cor-
rispondente ingranamento.

Ad operazione ultimata ricmpire di grasse linterno della
scatola, chiuderla con il suo coperchio bloccandolo con

e tra wili.
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RACCOMANDAZION] .
4.""-:&‘ xf"

= ‘a +

MNell'eventealitd che si lamenti durerza nell’azionare il mente; |a guaina non deue g_ssem montata Con curve ec-

combic, s& & casa non dipendenie dal comanco trasmil- ‘cessivamente 5"9”‘3 Lw- '

. Le scatola e la dﬂpplﬂ fevetta devang trovarsi sullo siesso
tenle sul manubrio, condrollare:

piano e non lﬁﬂbbﬂﬂﬂ sfregarsi.

o scorrimento dei cavi nella guraina; i cavi, devono scor- i,
E f ’ Hegnlare [Ia mella di pressmne della leva pnﬂarul]tnn peET

.. ) o
Ty St

farmazioni, wsure o bave che rendong difficile il funziona-  “.cessivamente i comando.
g, g

L
e
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RIMONTAGGIO FRIZIONE _

Allorchi si monta la frizione & bene osservare se i dischi in
lemiera presentano tracce di forte sfregamento o di riscal-

damento; questoe & wn tinlomo di slittemento della fri-
zione ¢ in tal caso occorre provvedere alla sostituzione
dei dischi.

Sostituire eventualmenle anche le sel molle.

Mella campana frizipne wengono introdotti alternativa-

mente i dischl condofli & | dischi conduttori.

[

Separatamente si preparano montati i seguenti pexzi: il

—

disco porta-malle in coi si infilano i sei scodellini e _la|re-)

lative mells: nel forp conirale del disco mnl}tﬂl‘é‘}!_a_tl-ﬂi
lotta porta-sfere e fermarla con anello Sﬂgﬁér.';'mEfierﬂ
grasso nella cololto e montare n. 10 sfere I|:|i| 5;"31”* mon-
tare la rondelle di ferro delle afere & Ianulln Secger; in-
filare infine il lirante mmunfii_n__li n;_n:_:ne. {uesti due gruppi
uniti al disco di cnmundu"vﬁ‘rﬁbnu pol mantati nella cam-

pana della frizione.

Applicare Papporccchio d'estrazione dei dischi (vedi fi-

gura 31 del capitelo « Smonleggio #} e pressare | dischi;

—_—
[
L

r

cid si oltiene facendo passare |I hranfe comando frizione

nel foro dell'alirezzo e auwlandn su]la parte filellala del

) [' ,.-'I : L
r— I: -__._.

Operare sul dadofino a serrare a sufficienza I"atirezzo con-

" el
tro il ::Ilsc:;: purta smalle per comprimere le medesima in

primo 11 dado.

e msertte fnrzare rell’apposita scanalatura dellz cam-

.-'—-“'

pana Ianeli{: elastico di ritegno del disco. Quando si & ben

'h.

-sfucun dei perfetic montaggio di gquestullimo st procede

L

e a togliere l'attrezzo. Rimontare nel coperchio le levet-

e gsterna ed interna del comando frizicne. Spalmare
w leggero stralo di Ermetic ed impostare sul carter la
guarnizione; monlare poi 1l coperchio facendo allenzione
che la parie quadra del perne del tirante uscente dalla sco-
dolline porla-melia sia rivalio in alte e che esso entri esal-
tamente nella leva di comanda gid montata con gli alin
particolari nel coperchio frizione.

Serrare i coperchio al carter molore mediante le 5 vili a

cava esagonaie e relative randelle.
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gul firante si infila la bussola con tesia sferica {la testa e cantrodado, regolare il comande frizione. La registra.

_|I--.'\-

verso I'estremitd de! tirante) e la si avvita con dade e zione deve assore curata in_ﬂ‘{iﬁ.:dq:_EhE.il tirante abhbia un
controdada. gioce assiale di mm, E:.!,E_-izﬁi_rl._:-_éi:;il*internn del fore del co-
fhantare sulla levetta esterna ba mola di richiamo e i ca- perchio; a regisirﬁz_ipnﬁ':‘m;enuta montare il tappo di chiu-
vo di comando e, operando contemporaneamenle sul dado sura. [;___11..[;_._:__.

A

RIMONTAGGIO GRUPPOY.AVVIAMENTO
. [:; -k__

Iniziare il rimontaggio del sottagruppo del pignone conico r tali e fermarla con I'apposita rondella e anelline di fermo

inserendo anziiutto il pignone nel foro centrale |deﬁ~.5[~’}; da forzare nella gola ricavata sul perno.

i |
porto di alluminio; fissare poi con rﬂndﬂ"ﬂ__ﬁjrﬂi_iéih'"ﬁ"fﬂn&" Inserire tuite il gruppo cast ettenute nel carter motoro as-
o Seeger, Ir."-_‘E-;_-:::w sicurandesi dellingranamemeo del denti dellingranapgio
Infilare le guarnizioni e Fanello ::hgul-_nma. di 1enuta del con guelli del pignone conica e bloccare guindi accura-
lubrificante; montare 2 una gsT_F%h:i'i_ééaell'Iherinn un anel- tamante,
lino di fermo, montare la Fﬂﬂd&”ﬂ e relalive molla, inserire Rimontare poi il pedale di awviamento sul coperchio, cari-
guindi il tutto nel fnrx:.;'iﬂél-ﬁ‘[gnﬂne conico facende in moda care la molls con circa tre girt dell’appasila chiave, spina-
che la molla venga alloggiata nella comera ricavata del re l'arresto delia molla, montare il coperchio sul carter in-
pignone (lalc dentatura), serendo la guarnizione di 1fenula opporiunamente spalmata
Vollare il gruppeo, inneslare lingranaggio a innesti fron- di Ermetic e bloccare con le 5 vili a cava esagonale.
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MESSA IN FASE ACCENSIONE -

.
elizFqren fro fe pentine Oola candels mm A0S ng —

La tegelazicne dell’anticipe d'accensione &
di particalare importanza: una regolazione
male effettuata 5i ripercuote sul rendimente
del metor-scooter, quindi oltre alla descri-
zione delle operazioni da effettuare & ripor-
tate lo schema di regolazione dell’accensio-
ne compilato per i dee tipi di volanoe {Ma-
ralli ¢ Filsn) attualmente usafi.

ISPEZIONE Al CONTATTI DEL RUTTORE

Assicurarsi ¢he la superficie dei contatli ri-
sulti piana e pulita (non ossidatal; in caso
contario provvedere alla loro ravvivalura
operande esclusivamente con limetie a fo-

glio finissimo. |

CONTROILO E REGOLAZIONE CONTATTI,

Ruotande a mane il volano 'mdi-'_._ri:.:ii_:.r_éi'é Ta
posizione di massima aperti:.rfg_:"r;'!éi- contahi
osservando il rullore ntlrflire}'s"_i:r"le apposile
feritaic o ispezione sul volana,

Verificare V'apertura dei contatti intreducen-
do zlternativamente dure lamela di spessore
mm. 0,35-=-0.45

Fig. 87 - Schonte accensfons 8 regime normale

4 -
.\l'\.

spontiente @ mm 3418 surarce __J
catrng ool vaipai FILSO s MARELLI 150

COFFispaRE e & mn 3228 suit'ere
-—""[memu del volomo FILS0® rm___-l

distarea fra fe ponhae G oaerferg
i 0 FUMETE e LG LGS
Vinizlo gefrapertura deve pueline ed
fvaga alfg seietilia solla condria

LOTRT W e ——

pasiztone chigvela al
masenly el eeeension
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Mel caso che Faperiura non fosse regolare agire sopra le
vili di regolazicne sopra la piastra del rutlore.

Il successivo bloccaggio di delle vili verra eseguile con la
lamina di spessore da 0,45 mm. Inserita fra i contatti per
assicurare i} posizionamenle al massimo dells quota pre-
seritfa, !

CONTYROLLO REGOLAZIONE FASE

Nel foro filettato delia testa del cilindro in [uogo defla can-
dela precedenlsmente smontata, avvitare Fallrezzo porta
comparalore Dis. 48059 esp. 1 {vedi fig. &7) completo di

comparatore = lettura decimale cen corsa dell’asta di %

.

F

1u mim. j- |~ . 1
- oy

Regolare la posizione del cemparatare 5uli‘attreml:~"ihm'.‘m_ai'."

- a - - L] r o — L I
nieca cho in prossimild della posizione di punlm-r{mr_‘rn ATE

pertore il comparatore risulii caricato da & a"?'"mm"
Ricercare i| punto mario superiore runtandn Jéntamente a
mano in un senso il volano, cnntm!landu cc:ntempc-ranna-
mente lo spostamento dell'indice, del cc:mpammre.
il punte morto superiore c{__mducarn dal punto massimo rag-
giunto dall'indice sul qua&mnta prima di invertire il svo

senso di rofazione.

Porre lo zero del guadrante in corrispondenza del punlo
massimo di escursione deli’indice e ripetere l'operazione
apportando leggeri ritocchi al posizionamento del qua-

drante.

104

Collegare la pinzetia di estremita del cavo dell’apparec
chio per prova circuiti al murseih:: dn massa della presa di
bassa tensione sul carter I[m -::-::mspcmdenza det cavo NERD
uscenle dal valano o c{e] VERDE di mandata al commu-

lalore). _ '».'---_'"-

o

Collegare o p’tnz'uﬂa'dé!l’aitm cavo ad una alelta della te-

stina del c1|mdm. Partare linlerruliore dell'apparecchio df

prmra auila pnsrzmne Accesa.

& F:Lrntare rl volano nella posizione di punte morfo in senso

_f crana “fino & che la lampada di spia dell’apparecchio di

“rontrolle si spegne {posizione-contalli chiuvsc).

Accertarsi che i morsoHi siane in perfelta presa.

leggere o spostamento dell'indice del comparatore in cor-
rispandenza della posizione in cul la luce si spegne, per
una esatta regolazione allo spegnimento della lampada di
spia dellapparecchio, Pindice deve aver compivto wun'e-
seursione, partendo dalle zero, compresa tra mm. 3,6 e 4.4,
Con un angolo di anticipe = 26°, |2 letfura del comparato-

ra riselta di mm. 4,4

Con un angolo di anticipe = 247, la leHura del compara-

tare risuita di mm. 3,6.

Per lellure inferiori o superiori a tali limili ta fasatura deve

essere corretta nel modo seguenie.
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Primig moule wamerland
lansekla comparatere

sulls ™" .
huce accoa

Con cacciavile avente 1l gambo ricoperio di
un tubetia di vipla {per impedire che possa

danneggiare | collegamenli interni del vo-

lane) allentare 1e tre viti di fissaggio delle

parte fissa del volano alla flangia oi swp-
porto nel carfer.

Cperare sul supporte della parte fissa gli
spostament] necessart a portare la posizio-
ne di inioie di apertura dei contath (inizio
della scntilia afla candela) nei limiti sopra
fissatl.

Per le lelture inferiori a mm. 3.5 ruotare il

supporle i senso arario; per letlure supe- Aelispoftoniions

B T Lo L
riari ai mm. 4,4 ruotarle in sensa anlicrario, F'|ﬂ'r_lll:lla_'_wmpar:|+g:2_:d‘q
Le operazioni di fasalura debbono essers |’f':"l_"-1"” spenta
pffettuate a volano bloccato sull’albero mo- [H_ .;
g g |

tore. Loy

Qualora risulti difficoltoso ruotare gl isup-
porto porta indotti con il solo ausilio “del
cacciavile, smontare i r-::.rtt;:::'e_-?v'cilanr:r.

. N
Ripetere sempre il conlrollowdella fasatura;
o Dic, AE0%4

T

durante il bioccagaic definitive possona ri-

sconlrarst sposlamenti tali da alternarsi i Combiella apwniin

camlaiti mm, 915 0.4%

i

valorl di precedenti lellure eseguile a ve-

lano non kBloccalo. Fig. 68 - Opererieni i fasalura volani magnets

: 105
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REGOLAZIONE COMANDO CAMBIO E GAS SUL MANUBRI

Crascendo por ustra un gioce di montaggio fra il cuzsore

di guida per manopola comando cambkie & per tnanepola

N g
o - )
.-":_ o

di un nuove acdattamento_che porta a nuova ysura.

[ i

L

In ogni caso occorre fare‘attenzione 3 non scambiare mai

-

. " " - - ] - I" "'a: ".:.- ' " N . M
comantlo gas, risulta aumentato il gioco assiale delle ma- i cersori, in quanlo &i fratta di particolari diversi.

[ o -

nopale che conviene eliminare aggiungendo rondelle di Per effeitu?FE-'lh:-réuiaiﬂne completa del comandi, sfilare
L | .

aggivstamento fra i fondelli & i manicoi, dalla guaina i cavi flessibili di comando cambio e, prima

rT— -

Mel rimontaggio & bene montare i cursen nelle slesse pe- di, rimohtarli, riempire la guaina stessa di grasso denso

A . . v
sizioni del] precedente montaggio, per evitare g necessitd 4| mediante limpiego di slringa.

g
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MOTORE

Nel case che il molore non dia |a sua potenza narmale assicurarsi che: i

a} Carburaziene, L

L'afflusso di benzina dal tubo flessibile sia costante. Fadl ¥
La valvola del carburatore si apra completamente, P W

1 foro del getto del massimo non sia parzialmenie osiruite, o=
[l fondo della vaschetts di livelio sia puliio. e, Y
La vite per minimo aria sia nella posizione prescrilta, % | f“

b} Accensicne, N

Il magrete sia in fase, b o

Le candela sia di grado termico prescritto, abbia E[f-l'élé'TTrﬂdi pulili ed a distanza di circa 0,5 mm.
Lz bobkina alta tenzione abbia [solamento Eflf‘Eiehtef
Mon vi siang cause df contalle che metlana BMEEsA,

Le puntine del ruttore non diana .*.l:m'r;lle.
I-\. '-. L o

¢t Cilindro & marmitta. Pl ¢

..-'r-.._' _."| T

Le luci di travase e di scericoinon’ siano parz:a[menle ostruite da deposili carboniosi,
La marmitta non sia ptena dl ‘morchia

L '| '."
o
!

d) Varie,

Lo guarnizioni sull’alberc melore siang in elficienza.
La miscela sia faite con benzina ed dlio prescrilfi.
| segmenti elaslici del pistone diano una perfelia 1enuta.
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MAGNETE VOLANO

Mell'esaminare I difetti del magnete allernatore volano montato sul motore, accertarsi pnma e (e caue del difet.
taso funrzionaments nen siano altribuile ad elementi estranet al magnele alternolore Islessn mme ad esermnpib: can-
dela di accensione, carburatore, collegamenti, commutateri, ecc., e se il magnete & in “fase con il motore.

Il
L8
L

lr”

ACCENSIONE IRREGOLARE ALLE CAHDELE

CAUSE

Ruttore con contati sporchi.
Ruttore con aperlura irregolare dei coniahi.
Rutlore con contalti non perfettamente combaciantt,

Rullore con scarsa pressione at contath, Y "' Sistemare o cambiare la

Martelletto non scorrevole sul suo perno, .
Collegamentt incerti (ferminali, saldalure, ec-.:.}“x _‘_._

Condensatore interrolto o salluariamenie m mrtn cireuilao.
Indotlo de!l magnete difetlosa. % --".T:. N

AECENE]GNE IRREGOLARE
C ArU S E -

Rultare con contathi spur-:hh o
Ruttorae con apertura dei contfaiti irregolare.
Rutiore con contalli non perfeitaments combaclanti,

Condenzsatore interratta o saltuariamente in corta circuito.
Indetlo del magnete difetioso.

T RIMEDI
Pulirei cnnfail: del ruttore.
Eegulare Iaperiura det contatti secondo i dati di collaudo.

K Meﬂerﬂ a pﬂsin I contatti in mode che le supetfici comba-

“eino slla perfezione.

melia & ad operazione eseguila
verificare |a pressione secondo | dati di eollaudo,
Lubrificare il perne con gocee di olio extra-denso,
Verificare | collegamenti, serrare a fondo e viti, ece.
Sostituire il cendensatore,

Sostituire ['Iindotta,

S$OLO ALLE BASSE VELOCITAS

RIMEDI

Pulire 1 contalti del ruttore,

Regolare 'aperiure dei confathi secondo 1 dah di collaudao,

Sistemare i contalli in modo che le superfici combacing al-
la perfezione.

Sostituire || condensatore.
Sostiluire "indotio.
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ACCENSIONE IRREGOLARE

CAUSE

Rutiore con apertura irregolare dai contatli,

Ruilore con scarsa pressione ai conlaih.
Rultgre con contatli non perieftamente cormbacianti,

tartelletto non scorrevole sul suo perno,
Collegamenti incertl {terminali, cavetti, saldature ecc.).

Condensatore inlerrotio o sallvariamenie in corfo cirqui__tq._,_-

-

Incfoito del magnete difettoso. = '_»%_x;:'—'-'.'

cau&ﬁ*'
Rutiore con cantatli r:hmsu o
Martelletlo bloccato sul Suo. pemn
Condensalore inlerrotio o in corte cireuito.
Indeto del magnele scaricate od in corto circuifo,

Collegamenti interrath.

o

SOLS ALLE ALTE VELOCITA! ==
] = W ™
RIMEDIY ™

Py =y
[

'l

Regolare I'apeortura, r.:len cunlnm secondo 1 dati di collaude.

[
Sistemare o EEIﬂ‘]lIJI-EI‘E la molla, ad operazione eseguila ve-
rificare la prcsstune secands i dati di collavdo.

Sisternare™ Y ‘contatti in modo che lo superfici combacing
perfe'rtamen’re.

fLubr:F care il perno con poche goece di olio extra-denso.

‘u’e”ﬁ:are i collegamenli, serrare a fondo le viti, ecc.

. “eSostitvire il condensalore.

Sostituire indoko,

Y4 ACCENSIONE MANCANTE

RIMEDI

Veorifirare il ruHare.

Verificare ¢ |ubrificare il rubiore.
Sostituire i} condensatore.
Soslituire lMindotto.

Verificare i collegamenti, i terminall, |e saldature, le viti
di serraggio, ecc.
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IL GENERATORE LUCE NON EROGA LA PIENA POTENZA =

CAUSE

Indoite del generatore luce parzialmente in corlo circuito.

Collegarmenti ingert],

CAUSA

RIMEDIY
_.I' ]:H'

Sostituire indetto dal gEneraﬁ:br_é. Iuee.

Werilicare mllegumfrnll,,r lerminali, le wvili di serrog-

gHo ecc. F "

9
P et

[_ i x‘n _'._h

Y RIMED!IO

1.‘|.r'r"

indotto del gencratare iu:e in corlo circuite o a massa.“

—i
{ 1

L'

) |

.-"':-:rr "\.'—'—'I

L 4

P o
g o
(=
Ll e
i @
.
e N
NN
1l . I'Il. |.\_\‘_|
e b
1':-‘%_'-'. e
{:"‘ &
-
'::-."-' T
™
-

-

"‘~:: Sostituire indotte del generatore luco.,
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CANDELA DI ACCENSIONE -

._. ==

Per sapere se la candela & quella appropriata al motore, hisogna seguire atmntamente Ie prove e poi montarla e

ostervarne altentamenle le condizioni.

i
[

b o
p

Vediameo quali sono i sinlomi che si manifestang sul motore per rivelare 5el|a ::andela usata & adatta ad esso o quali

effelfi hanno questi sintomi sulla candela,

Se [a candela & troppo calda si avranno delle pre-accen-

sioni, battii in testa, perdite di colpi specialmente agli alli

regimi & tuitc questo si concluderd con una perdita di pod ™=
lenza del motore. Ay

All'esame della candela si rivelano: i Tl

— segni di brucialura sul nucleo e it c:::_rp__ﬁl-i '
— eletirodi fortemente corros; =% 1
F g
— estremifa del nucleo di colore baancasim con deposili
di colore brunc cupo. e

..-'r e L Wi

Questi sfessi inconvenient] puasunﬂ anche werificarsi per
un allenlamenlo delia candela nella sua sede, per l'istante
di sccensiong nan appmprmtu per miscela roppo magra
a per bruciature delle guarnizioni interne di tenula della
candela.

Se la candela & Iroppe fredda s avra mancanza di accen-
siohe por carto circvilo agli elelirodi per {2 formazione del
casiddelto pante e si osserveré:

—_— ahbnndanle nglnmeram nero pivtlosto secco di olio

.[_.- i

e carbone sopra la estremity del nuclea, sul corpo e
snpra ali elettrodi;

— poltiglia di clio & carbone ¢he riempie il vano del cor-
ro candelz.

Altra ragione di questo inconveniente pud dipendere da

una miscela troppo ricca.

Se la candela & guelle appropriaia, infine, il motore avra
un funzionamento regolare ad agni regime, l'avviamento

avverrd facilmente, la sua temperatura sara normale.

La candela si presenlerd pulita oppure con wna leggera
fuliggine polverssa, lisolante assumera una colorazione
martone chiare e gli eletirodi non presenleranno corro-
sionf. Da cui la norma fondamentale: « Ad ognl motare
la propria candela: a motore caldo candela fredda, a mo-
tare fredde candela calda »,
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NORME PER IL MONTAGGIO

Prima di montare la candela sul motore, specie se essa €
gid stata usala, assicurarsi che il nucleo isplante s sano,
che taniu esso guanto gli clettrodi stano esenli da depo-
sitt carboniosi e che la distenza fra le punte degli elet-
tradi sia quella prescrida; se & maggiore o minore di
quella preserilla, la candela puo essere cawvsa i neic
all'accensione dando una debole o mancante scintilla o fa-
cilitendo corti circuili.

E' necessario riportere la distanza fra le puntine al suo

[
giuste valore, curvande o raddrizzande con leggeri -::u_lpt %

in generale gquesla distanza, per candele nurr‘_t"[-a'_lf;:fsi “agqgi-
ra fra 0.4 & 0,5 mm,, per candale calde fréjﬁ;fﬁ_‘é'rﬂ,? .
¢ per le fredde &7 riduce & 0,3 mm, {:Qai'é_ Ia‘:fd'ri'e pressione
che si ha nelllinterno del cilindJ'ru.il"---'._;"f.-'_';;-

Nel monlare fa candelz non ‘dimenlicore di interporre fra
. l'--.'.-.l 1 a_a £l

essa ed il cilindro la relative guarnizione di rame ed as-

sicurars] inolire che sig blorrata a fondo nella suva sede,

Un sue allentamento in marcia, oltre che permetiere delle

fughe di gas con perdita di compressione del motore, ren-

derebbe difficile la trasmissiong” ::Iel calore con possibile
brucialura delle guarnizioni d:nTenufa. e pegoiorerebbe e
sye condiziond i funzmnamentu con e conseguenze sa-
pre viste, [;., l.-:

Evilare i muntam “le candele con if camba fileNato =11
lungo del! prescntlu usando quindi pib di vna guarnizione
£l cnm}:iensare la maggiore lunghezza del gambo. La

candelu Gn questo caso si comporterebbe come calda, per

_ xcaltu.ra dispersiong del calore alla massa.

P4

g _ﬁ'-'-' Tulle le candele richiedone periodicamente un piccole con-
I'gletirodo di massa. L 1

wwollo; sia per togliere gli evenuali depositi carbeniosi sul
carpo, sul nuclea e sugli elettrodi {cid si pud ovviare pu-
lendola con tela smeriglio di grana finfssima), sia per ve-
rificare la chistanza fra le punte degll clettrodi i quali con
Fuso si consumans.

In questo case la candela sara sempre efficiente ¢ rispon-
deré alia sva funzione.

Sulla « Lambretta » viene adottata una candela di grado
termico medio avente il gambo con filettatura M 141,25
una lunghezza di mm. 12 & una distanza fra le punte de-
gli elettrodi compresa fra 0,5+0,6 mm.
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CARBURATORE -~

b
{f{_ﬁ“x‘ b
i Ky f/ kB
DIFFICOLTA" NELLAVVIAMENTO r,f:,.x;k_d_.l.
g
La difficoltd nell’'avviamenle pud dipendere, olire che dalle cavse gia esposte, anche_da difetti di carburazione.
N
&
CAUSE ' “~ RIMEDI
. b
75 S
La miscela nan arriva al carburalors. Ve::ijare t_:he [ filtel non siano ingomixl, in lal caso pulirli
4con,uno spazzoiine od un gelio d'aria.
II fﬂfﬂ‘ del Pﬂl‘dEriZEElﬂrE B parﬂﬂim&ntﬂ otturato. r-"[ L|berﬂrc El -F'Dﬂ:l uf,andﬂ. Uit gefh] oJ'aria COMIresss.
Il galleggiante & forate e per questo non mantiene W 4 ‘x “Sostituire il galleggiante.
Fo—
livello, ol > 'r b
L'asta del gallegniante non scorre liberamenfe, YN Yt Liberare il foro di scorrimento da eventuali ingombri.
Y . _ . .
Miscela eccesslvamente grassa. %™ Sostituire [a miscela con altra a percentuale al 95% di ben-
T R _ . .
I:f_‘hl' e zina & del 5% di olio minerale,
F oo
I +
o
I" _—-’.T':.: .."—\_-
4 =
1: L]
f:;-‘xlﬂ?w
1. . I"., g
A
1':.,?-.': ¥
oy, T
. ™
M
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FRIZIONE

| pib frequenti inconvenienti alla trasmissione dipendono
dalla frizione mal regolala oppure da ditelti della me-

desima.

-l
La regolaziome =i effethua svitando la ghiera per aftacco \ x::

. - "_:' x'-\ .
regelabile posta sul manubrio e sul dado ¢ controgdado ™
i
a ' a L S
del perme comande dischi frizione posto nel carter, motare.
Foa "'-C-_'-""
S

Evenluali difetti, le lore cavse pﬁnv:F|:.~aIi;’-’§_1_.jf::r.iEnedi da

. T . 3 Ly bl
adollare nei casi di inconvenient! sono'j segtuentl:
S
1 I" T Fig. &7 - Regelazione dolla Frzione

EXY
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LA FRIZIONE NON FA PRESA [SLITTA}

i
{.-"‘-_xf x'x‘,.
CAUSE R I T El .
re ‘x;a.
0 cavo comando friziong & ecressivamenle corio rispetto Regolare la lunghezza del cavn operande contemporanes-
mente con due chiaw da mm. 8 sul dado e contredado

slla guaina & mardiene in tal modo i dischi staccati fra riavi
PEr Perng t:::rrr-laﬁé:lp',__:"-"

ioro.
Dischi eccessivamente logori. Sostituire 1 dischi.s
Molle scariche {pata pressione) Sostituiresle, molle,
* L T
f‘:::\‘;;{—:'.l-
‘:__-. [F _..-:"'- r': .
P
LA FRIZIONE NON ETA.CCA {:UMFLETAMEHTE
g | -:"I"' -
CAUSE Ny N RIMEDI
o, YOS

Regolare la lungherzza del cave operando conlempors-

Il cavo comando frizione & eccessivamente lungoyrispetio
neamente con due chiavi da mm. 8 sul dado e controdado

alla guaina e provoca un gigoa nella leva l:h mlnubrlu di-

minvendone {a corsa ulile, P ‘\;-._,r'- per porno camando.
Ly
ol .-'
T ‘-«_'
.5 @
-[J:".\-\.-.:".:lH'.‘-a_-
1. '-_I"., ek
I, o ™
oy,
™
M
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COPPIA INGRANAGGI CONICI P

Se il motore & eceessivamente rumarese ed a pienc regime
produce un sibile molte accentuato, la cousa ve ricercata
nell'eccessive difellose gioeo di meontaggio della coppia
di ingranaggi conick.

Verificare i! gioco esistente in entrambi gli accopptamenti

di ingranaggi conict iniziandarcon.il centrollo della coppia
conica della trasmissiong pasteriore.
Questa regolazione sigpué effottuare agevolmenie smon-
tando la flangie supporoiperno ruota e variande o spes-
sore delle guarnizioni“interposle fra guesta e la parete
del carler Trlaémi_'ssiu'ne.

L |

o

&l s
" |
— .

T

S1 CONSIGLIA DI OPERARE NEL SEGUENTE MODO:

a i
I s

— Togliere |p rusia pesieriore completa di fambuwro, to- = Cambiare la rondella di rasamento posta tra il gruppo

gliore | ceppi freno ed il perno porta-teppi, Inglie‘re %
il dado d bloccaggio della bussola porta-camme Ceppiy

freni, battere leggermenta lo estremild di questabus-
sola per allentare la pressione sulla flangia. lf""‘~-'t-'~-_-'.'

Altlentare | gualire dedi di bloccaggio delia®flangia
supporte ructa posteriore. PR

L

=
Manovrare, medionie la chiave 43370 (previc inseri-
mente della chiavetta sul perng; vedi descrizipne 2
peg. 86 e conlrollare sc dopollallentamento del dadi
il filetto 51 sia accenlusto_oimena.

Riscontrate ] difetto, smnnta{;p"!é.flangia supporto ruola e
variare, in rapparto allewdifferenze riscontrate, lo spessore
delle guarnizioni di rasamento, Se con queste operazioni
non sl ottiene Feffetto volute, bisogna allara ricorrere alla
variazione degli spessori posti sotto il gruppo del pignone
conico, Bisogna guindi estrarre dal carter # gruppo (vedi
descrizione o pag. 54 impiegande 1'afirezzo di estrazione
Dis. 42589,

" rpignene e la sede del carter, aumentandeo o diminuvende lo
“gnessore o secondo che si voglia avvicnare o allontanare

la posizione dei denti del pignone rispelto a quelll della
Carcid.

Rimontare, secondo lerdine indicato nel capitolo Rbnan-
taggic a pag. 85, e controllare che Vaccoppiamento ri-
spetti le norme gid specificate {vedi fig. &3}

Qualera I'inconventente non dipendesse dalls coppia co-
nica postetlore, si protederd alla verifica e regolazione di
quella enteriore seporande il complesso trasmissione-soa-
spensione dal carter molore & smentande quindi la scatola
avviamenla ed i dischi della frizione, secondo {'ordine in-
dicato nel capitele « Smentaggio .

Operare guindi sulle campana della frizione e wverificare
H gioco della coppia conica anteriore [wvedi fig. 59) che
verrd regalals completando lo smantaggic della frizione ¢
sostitvende [a rondella di rosomento con altra di spessore
adeguato,
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ISTRUZIONI PER LE: mimm DI SERVIZIO
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VARIANTI
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o
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P

3
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VARIANTE N. 1 - GRUPPO AVVIAMENTO -

Per n. 3.000 macchine il gruppoe avviamenle presenla e
sequenti variandi: (vedi fig, 70, el v 4
Il pighone conice con desli per innesto (1}, enlro il quale It Ny

& forzato il swo perno (2), ructa sopra di una coppia di P
cuscinetti a sfere [3), soparati da un distanziale (4), por- ,_

|
~J

tante dei forl al fine di permeltere una adeguata lubrifi- AN
cazione; un corteco finale assicura la tenuta dell'olio. D
Tutta il gruppo & mentate a pressionz nel carter motors; ; f-_,.‘-—' _
il suo posizionamento ¢ determinato dall’anelle Seeger (3), e T =

la piastrina esterna i chivsura (8), bloccata con fe due viti = |
- [ F
di fissagaio, impedisce qualsiasi movimento ed eventuala? |~,\

e

fuoriuscite del gruppo stesso, ! '--Z\I-‘-m_r
Lingranaggic per lavviamenta {7}, portante linnestolrue

ta sul perno centrale (2} ed € manjenvic in presax-:nh il . g A T
pignone conico (1} medianle una malla, adegu-a1amente Q

Lz
tarata, montata sull'estremita del perno, 7

]
alloggiate nella scanalatura praticata nel foro del carter. J % - i
-\I"l
1
[, |
-

|
-

Per la nuowva posizione dala ol pErnn {E} & gtate wvariato il o - ‘; :,::.:
coperchic di chiusura del gruppe,” |[ quale presenta una 5
incavalura necessaria por pnrmellere ila rotazionc del perno S -
forzato nel pignone. Ll
Come nella soluzione precodente, I'unione al carter del 4 3 Fig. 70
coperchia del groppo avviamente viene effatuala me-

diante [inserimento di due vili calibrate ¢che determinano

la sua posirions e di fre vili & testz esagonale, con le re-

lative rondelle spaccale, ¢he completane il bloccaggio.
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Per le nuove macchine, dopo la varianle Mustrata nella
figura 70, il montaggio del gruppo avviamento nel car-
ter molore ripresenia la soluzione con supporto 2 bussola
¢ bronzina. Reslang poerd invariate le carableristiche del
perho centrale il quale, forzato nel pignone, rimane nella
pasizione arretrala losciando libera [a zona per il montag-
gio della molla, necessaria per tenere costanlemente in-
nestalo ingranaggio di avviamente <on il pignone coni-
co (vedi fig. 71

Come nel caso precedente 1l coperchio del gruppo ports
[‘incavatura per permetiere la rotazione del permo forzate
nel pignone,

= 1 -

Fig. 7%

E' necessario tener presente che, causa lig 'm_ﬁg:ginrn:iune del diametro praticaio nel carter metlore per i montaggio
del gruppo avviamento {soluzione con céscinetti), non & pessibile effettuare I'intercambiabilith coi supporti a bus-

solz & brenzine. o

LEo T |
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VARIANTE N. 2 - OPERAZIONE DA ESEGUIRE PER LA LUBRIFICMIDHE PERIODICA
DEL CUSCINETTO ALBERO MOTORE LATO \fﬂlAHﬂ MAGNETE

Come specificato nella tabella di lubnficaziane a pag. 16,
ogni 7000 Krn, bisogna risiabilire la quantith di grasso
nell’alloggiamenic del cuscinetie a sfere dell’slbero mo-
tore late volano magnete.

Par quesla operazione & raccomandabile il seguente pro-
cedimento:

— Mellere in mota |} motare e lasciarla riscaldare sul-
ficientomente.

VARIANTE N. 3 -, SMONTAGGIO DADO
» "

Per laglicre il dads di-'l;-i'le':;::c-aggl'::: sull'albers & gomito ed

impedire nel medesime tempe la rolazione dello stesso,

anziche l'altrezzo di ferme Dis. 49628 previsto in prece-

cenza [vedi fig. 27 del capilslo Smontaggio volano ma-

gnele} verra adoperalo 'attrezzo Dis. 49221, visibile alle

122

= '.\,
.r T e
P

— Tegliere il tappo esaggﬁale sfiato aria e lato dell'in-
grassalore e cqﬁ; fquibre sempre in molo, iniellare ad
intervalli, al'l-r_a'vizrﬁ'd Iingrassalore, il grasso, fine a che
BE50 funnes.::e con continvila oal foro scarico aria.

Per' quesla operazicne adoperare una siringa ingras-

salr:ce a pressione del lipo rientrante comunemente
% fin‘cammercio.

_[—--ﬂ. qucs'f::r punto, riavvitare il tappo sul fora aria e

“=fare una ultericre iniezione di grasso part & 2+3 cc.

DI BLOCCAGGIO SULL ALEERO A GOMITO

figg. 45 o 46 del capitole « Smonlaggio pistone e albero
molore laio volano »

(Qeslo altrezzo, inserilo nel carler lato cilindre, blocchera
lFalbero a gomito, permettends di togliere 8 mezro di una
chiave poligonale da 27 mm. il dado in questione.
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VARIANTE N. 4 - GRUPPO AVVIAMENTO o

¥ o Tt
@ G 3/ Y
Dope le modifiche scgnalate nella variante n. 1, il gruppe il A

avviemenke i presenta ubteriormente modifizate come illu- Ll o™ 4
strato nella figura 72, o |

Questa soluzione migliors natevolmente il funzionamento
poiché elimina Iimpuntamenlo degli ingranagagi; tale condi-
Zione & slata ottenuta mediante un dispositiva che permette
I"mgranamento del primo dente del settore (12} con il
pignone avviamento {3) quando quest’vltimo si brova in
posizione folle sul pernn [23.

Altra particolaritd della medifica consiste nell'aver incorpo-
rate tutte le parti, companenti il gruppe, nel coperchio (15)
semplificande con cid e evenluali operazioni i verifica.

10

FUNZIONAMENTO PO M

Agendo sul pedale di avviamente, per {a messa ingmoto del
rnolore, si pone in rotazione il settare dentatﬂ {'I?} ma, pri-
ma che queslo ingrani con il pignene {33, 14, linguetta della
piastring (11}, ad esso collegata, Incontraeil piattells (4}
e vicends il canco della molla {B;}'...-Ib_"fa-spnslam lungao il
perre (2] unitamente al pignone Y(3) provocande cesi
clistnnes!o ira | plgf‘lﬂlnl [I} et [:3} il settore (12), contki-
nuando la rotazione, viene ‘cor, i susl denti a contatle con
quelli del pignone avviamento {3} ed offettua I'ingrana.
mento, Me| caso che i denti non si trovassero in posizione
favorevole, i| settore crienta il pignene senza sforze, poiché
questo si trova folle & non scttoposte @ carico,

La linguetta della piastrine (11}, in rotazione con il set-
tore (12), oltrepassato 1l pattello (4) scarica la molla (8, Fig. 72 - Schemn dl furzicn amsg

il

i2
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ta quzle spinge il pignone ai avviamento (3} contre quello =
conico 1) provocando |'innesto, N
Dopo queste successioni il moto di rotazione wviene trasmes- ;
o all’albere motore.

Lasciato il pedale o avviamento uvna molla o torsione - -
porla il pedale ed H sellore nella posizione di riposo.

Mel ritarng la linguetta della piastrina (11}, ripassande sul
piatiella {4}, staccherd nuovamente per un istante il pigno-

ne di avviamento (3} da guelle conice (1), ma subite dope
Iinnesto frontale fra i due ingranagai si ricostituird od essi
rocteranne insteme, sopportati dalla bronzina nella parte
interng e dal cuszinetto (9] all’esterno.

Mel casc si verificasse un contraccolpo di particolare entita, _
durante il ritorno viclento del pedale di avviemento, fa hin- 0 %,
guetta della piastrina (11}, premende contre il piattello (433 S
anziché spostare il pignone di avviamento (3) fortemente' ™%
impegnato con quello conice (1) per effetto del contrace!
colpo stesso, vince la pressione della molla [5) e spostande
sole i piattelio si crea 11 passaggio. p— w

Con questo accorgimento i| ritorno del settorz. & assicurato
in ogni caso, Dopo it passaggio delle lingletta =i piattelle

L S

ritarna nella posizione primitiva. P i
- o
SMONTAGGIO R Y
- H'I' _:-'. -: .. o o 4 1 - ] " d P i : .
Dovenda effettuare riparazioniyo sostituzieni di alcune parki, Fig. 73 - Applicazions firezze 51239

& consigliahile cealmrre.._ldﬁ_tci‘_-il grppo avviamento dal carter
molore svitande le quallro. viti a lesta esagonale ¢ [a vile

calilrata i posizionamento.
prsizd trezzo f. 591239 {(vedi fig. 73) in mamera che 1 Lre seltan

di press detla Rangia appoagine completamenta sul coper-
chio {15}, con un cacciavite far ruotare il coperchietlo in
Svitare le rimanenli due vitl che tengono Nasalo il coper- mantera di agganciario ai settari di presa dell’atirezzo, guin-
chietio {10) al coperchio (153}, indi applicare Festrattore at- di agendo sopra il dado sagomato pralicare |'esirazione.

Smontaggio coperchietto
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Dis. 51258

i

Fig. 74 - Applicazione H!I‘ﬂ_:l_l':\_.fl'l 258.

. B =

) . gy
Smontagyic cuscinetto Pl ¥
Per astrarre il cuscinetto dal,coperchietto applicare Patlrezzo
n. 51258 (vedi fig. 74); in mancanza di tale attrezzo =i
pud ovviare facendo preriscaldare in olio le due parti, indi
battere leggermente lo spigolo del coperchielto agevolando
cosi o fuorivecita del cuscinetto.
Gralora H cuscinetto rimanesse applicato sul perno e se ne

= i
iy '-\_‘-_

Dis. 51289%

L9
.
o ) T L]
oy
. h [ e
L - -
L
N -
L] r --_ n
- : .

Fig, 75 « Applicazione attrezze 51287,

volesse effellvare estrazione, si applichi "estrattore n, 51287
{vedi fig. ¥3) in maniera che il cavallotto faccia presa per-

fetta sull'anelio esterna del cuscinetto e agends poi sul G-
rante 31 effettui l'estrattore,

lo smontaggio delle rimanenti parti si esegue operando in

manjerd inversa alle successionn indhcate nel paragrafo « Mon-
raggio o,
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MONTAGGIO P

Mzl coperchio, ove gid siane inserile lp bronzine, montare
il pignone conico (1) {vedi fig. 72) portante forzalo |"al-
berine {2); posizionarlo poi-mediante rondelle & Seeger.

Montare il pignone dentate di avwiamenta (3), gid munilo
di piattelle per disinnesta (4}, della mella {(5) con it rela-
tive anelle di appeggie [§) e Sceger di fissangio (7).
thontare infine la meolla comande innesle pignone (83, il
coperchiette {10} portante il cuscinetto (9) e fissarlo al co-
coperchio £15) con le due viti di bloccaggie.

Le alte porti {wvedi fig. 72) non ditferiscono sostanzial-
mente da quelle montate su gruppi awvy.  precedenti,”
nella forma, funzionalita e mentaggie; sola il settore den-

126

tatce {12}, ruotanie in una® l:rrunzma {part

ey
[

sata la plastrina (17 }. %

L'anelle i gormma,sper air'é..ia settore avviarments, & slalo
zostituilo con uno, dl acciaio di wgual dimensioni (14).

Tutte il gmppﬂr cosi montato sopra il coperchio, viene unito
al cacter mﬂlnre ‘mediants una vite catibrata che p—nstzmna
il cﬂperchrn sh:ssn ¢ quathes with a Lesta esagonale, o cud
vna lunga passante per H coperchietts, che completang il
hln::caggm wite con le relative ronclelle spaccate.

E™ nnnassnnn tener presente che la correzione del razamento
d-:! Jpignene conica, viene cffettuata interponende guarnizio-
n: Ara coperchio avviamento e carter motore,

13}, porta fiz-
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VARIANTE N. 5 - VOLANC MAGNETE CON ANTICIPO AUTOMATICO

Per facilitare l'accensione all’avwiamento, la lLambretts Le caratteristiche del dispositivo dra'{l 'hq:;;;}t: volana variano
150 o -ld & state dotata di un nuove volano magnete, seconde i tipo (Marelli o FilsoYuattvalmenle in usa, per
con speciale disposilive, che permette di ridurre aotoma- cui fe parti corrispondenti nonjsone intercambiabilli, seb-
ticamente |"angolo di anticipo. bene abbiano uvguale funzionamento.

VOLANG MAGNETE MARELLI MVB. 4C).*
| nuovo voiano magnete (vedi fig. 76) si differenzia da — {1 _Ma_ﬂla[-_meﬁp'?:r'-i'ﬁihﬁe tan bracclo
quello ¢con anticipe fizse {gia illustrate nel paragrafo ~— {2} Maolla“di“richiamo
« Volsno Magnete » a2 pag. 34 de! presente manuale) — {3} _¢Manicetto camma

ewclusivamente per il dispositive d'anticipo automatico ;
lale dispositive & composto dei seguenti particolari

{4, “Parne di scontre

4 [F] _:_f':Mi:::n centrale del velano

L

fig. 74 - Vaolane magneic Marclli
SCo0 terdepﬂca.cﬂm




Funzionamenio

Il dispositiva avtomalico, monlale sul volana, consente di
avviare il motore con un anticipe minimo {(&" = 8%} & di
aumentarle al massimo {24' = 24") quando il motore
raggiunge una certa velocita.

La variazione dell’anticipn inizia guando la wvelocild del
metore supera 1 1200 giri/min. e aumenta, progressiva-
mente, fina a raggiungere il suo massime valore verso |
1400 giri/min.

A motore fermo {o a basso regime di giri} (vedi fig, 76}
la massa {1}, richiamata daila mols {2), traltiene per

o
| '-5

mezzd Jdel suo braccio i mam:nttn .:amma {3) nefla po-
sizione rappresentata in ﬂg ?6

A partire dalla velumta ‘i J.‘EDD g1r1.e’mm fa massa {1)
comincia a spostarsi ».reru::: I"esterno per effetto della forza
centrifuga e, umcendu ta forza della molla {2}, obbliga
il mnm:uttu_cp_rntnn “(3) a ructare; guesta rotazione &
limitata dal-]iéﬁﬁ" di seantro {4) sul quale viene ad ap-
p-c:gglarm :| dlato sinistre dell’alloggiamento praticato sul

{mamcnttu scamma {37,

e La variazione angolare delia camma & oi 18% o,

\fﬂLAHG HAGHETE FILSO F. 0188 C,

i funzionamento del wvolano magnete E[mEB EZ { vedi
fin, 77 ) & identico a quello Marelli M"u"B .d. C.
| particelari che compongeons il 1~:i|_s_p.:u:;jttrw-.ﬂ';:v di anticipo

avlomatico sono | seguentis o L0

— (1

L

Masse espansiilg-i_li_’:._ﬁ'i_:qﬁ'tr'ichﬂ
A '

o

Da un esame delle figg. 76-77 sono rese evidenti le diffe-

renze costruttive dei varl pezzi che caratterizzanc i volano
Filso. '

Le masse eccentriche (1) sono montate esternamente alla

128

— {2} Mella di richiamo

— (3d) Manicette camma

— (4] Anello di arreste masse
— ({5) Mpozze valano

parte rotante del volano (lato aleltate).

La massima espansione delle masse occentriche (1) & de-
terminata dall’anello {4), in materiale plastico, inserito
nella parle rotante.
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- .,-u_ - Fig. 77 - Valene mapgneto Filag

SMONTAGGIO IF[MQHTAGGIQ VOLANO MAGNETE AD ANTICIPO AUTOMATICO

Le operoziont di smnnté'{:;ﬁip"'& rimpntaggio del nuove ad anticipo fisso, nel paragrafe Smontaggio e Rimontaggio
tipe di volano sono simili 2 quelle gia descritte, per il tipo volani {pogg. 44-83 del presente manuale).

MESSA IN FASE ACCENSIONE

La messa in fase accensione dei due nuovi tipi di volani nell’esequire tulte le operazioni con le masse espansibili
{ Marelli e Filso} & nella sua lines generale men dissimile aperte { vedi schemi fig. 78 e 79).
da guella descritta & pag, 103; l'unica variante consiste
scooterdepoca.com




ause eilindra —% 0% -

} assa spalla
albera mofare

iataziang

aese spalla
albers motare

Fehtazicha

f_;ta:,.'{
J'

i X—nsm chiavatta

" Flg. 78 - Schama messa in faso walane magnete Marolli

\—ﬂi:ﬂ chiavotia

Fig, 7% - Schema messa in faie wvolene magnele Filso
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VARIANTE N. 6 - LAMBRETTA 150¢cc. CON LUCI DI ETAIIﬂH#ﬂEHTﬂ

A,

] ] 4 L h

Impianto elettrico P N
|
Limpianto elettrica differisce da guello sulla Lambrelta mulatori che consente Iacc&namne dEIIE luci di slaziona-
150 cc, normale, per Yinserimento della balieria di accu- menlo. (Vedi schema mpngrnf' co di fig. BO).
l l-. -."'.
[-. .l-\."-\_'
50 St
of 8
F o - '—pn-1u ncg-ﬂlwn {-=) callagala

“Salla vita M di magsa el
tupparic bathgria

bathgria acewmulotard

pole pasbtive {*h} collagato
= ol cavg del circuila

raddrizeatare '
= Fuaiblle

Fig. 80 - S¢hema Yopografice Lambreila 150 id

MOTA - Lo schema topografico per la Lambretla 150-d, waria per il diverio poaltionamente degli apparecchi, ma lo schema eleltrica o i colie-
gamenti song eguali.

scooterdepoca.com




L'impianto & alimentate dal magnete alternatore walano
che fornisce la correnie a bessa lensione alla lompadinag 2
doppio filamente §W-25/25W del fare ed alla lampadina
&Y - 1.5W del fanaling posteriore ed incltre, atiraverse un
raddrizzatore, manticne in carica una batteria di agcumi-
latori da &Y - 48N, Tale batteria fornisce la corrento conbi-
nua alla lampadina &V-5W inserita nel {aro ed ancara alla
lampading 6v-1,5W del fanaline posteriore che costitui-
scono [e fucl di cilta o di stazionamenta,

li comando delle luci & attenuto, come nelle precedent
Earnbrette, con un commutalore a levetta posto @ destra

sui manubria fdis. 11 A 11848} ; la levetta serve anche per

-

commutatere ). Al commutalere & abbinato il pulsante, p'EI"-' f

I'avvisatare acustico, alimentato ancora da currenle aItEr- )
rata, Qualora venga mantato il lachimeire del tnp::r I.|1||.:Ir'|"|l-
rato, la presa per la lampadina da &V - 1,5w,-v_139e__c!¢rlvata

= 1

132

& I N
s~='Fanatino posteriore:

clatta morsettiera sul faro. {\.-’eds Scherna [mpiante Elet-
trice ). 4% b
Sul circuito ilfuminazione & pn:a{:nttn Timpiegs dei sequentl
opparecehi e Iampudmnr I:__. P
— Magnete alternatore’ w::-lanr.': 2IW - 6V
Magnete . Marelll'- dis. 12 M 1231
Magnete F:Eam eis. 12 M 124}
— Fara antermrE' hiluce 25/ 25W - &V
= W luce di ¢ittd o i stazrionamento 5W - &V
{a siluro)

1.5W - 6V {a siluro}

. . . J° et Eventuale Lachimetro: T.05W - &V
la messa a massa dell’accensione motore { posizione M osul_ % ™

“».— Batteria i accumulatori -

AAh -4V

La batteria montata sulla macchina pud essere del tipo a
secea [ hrevetto Varley-SAFA) oppure del tipo a liguide
narmale.
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pulsante avwviszlote acushico Pasiziom levella commubatare =
. ¥ m'x.
- ™  Awresto moters (metia a mana accensione) 0N
i - g Luci zpenla _;'T-__ T
- 1 Luce snabbsglisnie ,__-__l.m | I
— 2 Luce abbagliante i g
-z Luce di ciltd o di staziensmenlo Ny
=, f o
I - i
LY. Y
.-'r' . |: -~
[- b ll.\.-\_.
commutalan luei [."‘-'1"-.'_-"-
|
o g . . )
s i . T hsibile ballaria ccumulateri
lampudina par : o .7
fuea di pere I ——= ismpadinn per lachimeho e b B 1
0 . 1 1 ol
cittd o di i [’ L LS
ttazienamanto i _:r’ LW
E f .1"' o
. f . LY .
™ B L ¥ raddrizzalarn
i ——
| .".'\-._-
g v — SO
o .
— [ ':
f A e g .
bobinsiat. ——
+ = S
i ¢ IR TEER
faro ovyispl e a:u:ﬁ:_i-h -'__-."'.-"“—'
e B W famaline posteriore
lampadina biluca o R gl candola
. =y valana magnato
' ¥ [
. -,
.-_ ..'-_ e

Fig. 81 Schama Impiante Elatirico

o M
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OPERAZIONI DI CONTROLLO -

STRUMENTI NECESSARI

MANUTENZIONE BATTERIA WA

Tipe a secca . T

3 .

Conlagiri a mano
Valtmetre per corrente continva 0 - 10V,

Amperometro per corrente continua 0 < 3A {fondo
srala)

Milliamperometro per corrente continea O - 10mA

Pipetta densimetrica per controllo [iquido hatteria,

Avere "awertenza di noen lasclare sr:aru:are lercessi-
vamente la batteria, per evitare [a sulfatazmn& delle
sue piastre che potrebbe metlerla fuun 50,

Aggiungere acqua distillata l..l_r'lf.l:- .vuftn al mese (nol
mesi caldi ogni 2 .f.nitimprjﬁ}'--ﬂ_ﬁ&"a che il livelle del
liquido sia visibile e I:ES_T.i_.._'!.:'t.ilﬁlﬂﬂlE':.

It liquide in eccedenza, dopo aver lascialo "accumu-
lakare in riposo p'\.ér.::]._ﬁ'.iﬂinuti, deve eszore eliminato
aspirande con una normale peretta di gomma.

E' cansigliabile aggiungere acqua distillata dopo & non
pritna i un viaggio.

Accertarsi ¢he 1 omorselli di connessiane dei poli bat-

134

=
leria &t cavi del circuito ii:':u"ii} ben strett e spalmati
di grasso per r.w:tam Ee mrrﬂsmm per ossidazione,
Mel case di lunga |mdtl1wla della macchina € consi-
gliabile smonlare [r:l- ‘batteria, riporla in un locale
ascivtte ed, :w:—.- r'u:m vi sia pericole di gele e provve-
dere m::rl_l:ra:} ngm mese alla sua ricarica presso wna
stazlunﬂ l:[l servizio per mantenerla in efficienza.

Nl muntaggm della batteria sulla macchina, occorre

f'accertars.: che le connessioni dei suoi poli siano giu-
.atam&nte eseguite. (Vedi Schema topografice fig. 8Q) :
7 pole positive { |- } collegalo al cavo del circuito

polo negative { — ) collegato alla vite di massa sulla
menscla porta batteria.

L'esatta posizions della balleria sard confermata dalla
sigla della Ditta costruttrice che dovead risultare sulla
facciata esterna. { Vedi fig. 83).

Procedere alla carica al hance della batteria esclusi-
vamente con corrente conlinua [o roddrizzata) con
intensild pari a 1/10 della sva capacitd (0.4 Ampere ],
Cantrallare con un voltmelro la tensione di ciascuno
della batteria; quandoc la tensione
ha raggiunto i 2.6 Volt per elemento, continuvare 'o-
PETAZIONE 3 Gre andora.

A fine carica, aggivngere acqua distiilata e lazciare In
riposo per 15 minuti, curando di climinare poi il li-
quideo in eccosso, aspirands con una normale perctta
di gomma,

dei 3 elementl
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Tipo a2 liquide
1 - Vedi tipo a secco

2 - Controllare ogni mese, o comungque dopo 1500 km,,
il livelle del liguide in ogni elements ; ezso deve sem-
+ pre sorpassare da 5- 10 mm. il borde delle piastre.

Eventualmente, il lvello va ripristinato aggivngendo
esclusivamente dell'acgua distillata,

- Vedi tipo a secco
- Vedi tipo a seccw

Vedi fipo a secco

- Vedi Llipo g seco

~ O in &= Lo
i

—

La densitd 1.24 {pari a 30 gradi Bavmé) c:ﬂmﬁpr:-nde
a batteria completamente carica, mentre pn_axdg:_rj.suté

4=

g

= L

- Controllare la densits del liguide mediante apposita o7
pipetta densimetrica, ~'-.'

di 1.21 (25 Bé) & indizic che s batleria deve essere
vrgenlemente caricata, per evifr.larie jasolfatazione del-
le piastre. _*‘~.~. %

Densitd  interiori fannn-'pre:sumere che it processo
di solfatezione tia gid in corso ed in tale caso & con-
sigliabile I'invio della batteria ad una stazione di ser-
vizio della dittan écﬁtruttrlce della batteria stessa.

Dopo 1o cunc;i scuo!cra con energia la batteria per fa-
cilitare, _Ia iu:::urusu:lta del gas dagli eflementi e 'asse-
smmcnlu “del liquide ; indi portare questo al livello

¢ pr-:-s::nllr:n

- [f P&r Ta prma carica, sequire le istruzioni dalla casa co-

N “glrutirice della batteria, aflegate alla batleria stess
LA 0 T Se la batteria & destinata a funzionare in climi tre-

picali, ln densith del liguide deve essore di 1,21 (25°
B&) a 15" C, sia per fa poima carica, sia per il funzie-
namcnte normale,

CONTROLLO, DEL CIRCUITO D! CARICA BATTERIA
e B @

- T e
e R

Con il motere in moto ed ai $m_fch$._‘.in'dic5ﬁ regimi di giri,
misueati con il contagiri app!ic;itl't-!-;a mane sul dado di
bloccaggio del volanc [Ved) Fg 227, si devono avere, per
un funzionamenta regﬂiare, i seguenti valor all’ampero-
metro inserito tra [l palo positive della batteria ed il ter-
minale del cavo del cirouito, come indicate alla fig. B3 {po-
sitivg batteria al negative amperomelra - positivo ampe-
rometre al cave circuito ) :

— 5000 giri circa 0.9
— 3000 giri circa .4

ampere
armpers

Le letture devono essers eseguite con la levetta del
commutatore luci sul manubrio, nella posizione 0 {lucdi
sopcnte ).

Se i valor rilevati non raggivngono i suddetll minimi,
I'anomalia pud dipendere dalle seguenli cousé:
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Fig. 82 Applicaatene del contagiri Fig. 83 hpplicasions dell’amperometre
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— raddrizzatore avariato (dispersione di ecorrente): so-
stituire

— valyolina fusibile bruciata [ non si ha luce di staziona-
mentod : sastituire

— wvolana magnete smagnetizzate (bassa luce al varo):
pravwvedere alla rirmagnetizzazione od alla soslitvzione,

CONTROLLO CIRCUITO ELETTRICO

La misura della corrente inverza della batteria al circuito,
permette di controllare le dispersiont di corrente & motore
ferme.

Tale valore, misurate con un milliamperamelro inserto Lra Ia’_-
il pole positive della batteria ad il terminale del cave del, ®
circuite come indicato in fig. 84, non deve superare i 3 mnl- =
liampere {positive batteria al peositivo mrllmmpemmelm -
negative milllamperometro al cave circuita].f T"_};'-"

La lettura deve essere esequita con la levétias ‘E!e'lrmmmu-
Latore {uci sl manubriae nella Fuslzmne ﬁ {FU{:: spente ).
Se questo valore & superiore, <t denota un @ eccessiva di-
spersione che a lungo andare pLH:: scancar-:! la batteria. La
causa di tale dispersione gafnce_n:cata.

— nel circuite elatirico Hr.:jl_l--i:ég'u'a[e deve essere canlrollate
lo stato d'isolamento di tutti i suor fili e delle varie
connessioni per individuare il tratto di circuito o lor-
gano difettoso

— nel raddrizzatore avarizto, che nel caso va soslituito. Fig. B4 Applicazione sl milliamperomelro
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AVVERTENIE

Gualora il magnete allernatore velano . venisse smontato
dal motore, nel rimeontaggic {are atlenzicne che i cavi del
circuito clettrico siano giuslamente coliegati ai propri mar-
setti clella presa sul volano. (Vedi fin. 85).

Ui errato collegamento, sard denunciate dalla debelissima
intensita di luce nel faro.

Se la batteria per qualche causa non fornisse corrante, ven-
gono a mancare le fuci di staziohamente a macchina ferma,
ma le luci i posizionamento (lampadina di citta nel faro

e lampadina nel fanalino posteriore } funzioneranne egual- ™%
merie, sia pure con inlensild ridotta, alimentate dailaj;m:. W
rente del volano magnete. o W,

[

E' necessario perd provvedere con mllemtudme “atla=ma-
nutenzione della batteria per rigvere la regﬁ!amentare il-
luminazione di stazienamento, = 4

138

- " . -y
I 5 g
]

el raddri::gl'nrn-

ol cammulnters

]

alla bobina
afla fansione

Fig. 85 Mornoiti solla presa volane magnobe
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Lfrmpiante eletivico & stelo sludisle in modo che 1ulli gli
apparecchi viifizzaior siong alimentati in .. alla 1ensione
di 12 wolt. Un volano alternoiore provvede, medianle un
raddrizzalore, ad alimentare o ballerie. ;-.

—

Un regolatore di tensione contrella la correnle urugm_‘ﬂ cla! h

raddrizzatare, cos! da garantire una correlta l:anf:a delfe
{ 4=

=r ~ F
F o ',,_‘__

L= . .
Fanno parte dell'impianto eleflvico gli, appascchi elencati

batteria.

nella fabella 1, nello quale, olire laksnomenclatorn ed il
..-"-._'__'._ e
numern categorico, sono riporiate le principali caralle-

ristiche ocstruttive e fUnIi!_:il:l-F-El[i;.:': o

La posizione relativa di 'ﬁdgié;_ili-'*ulemenli sulla racchina, &
rappresentata dalle schema topografico fig. Bb.

| cavi sono distintl da diverst eolori § nimodo da rendera

agevole l'individuazione del circuiti (schema impianto elet-
trice fig., 87).

_VARIANTE N. 8

']Ell‘.‘lﬂll rella {5 1d

A Eﬁl'_l avviomento elettrico

.__: ."-\. .__-

NDHME D’ (NSTALLAZIONE
AFF#REﬂEH] ELETTRIEI

o ;,.‘I.’-n-lanu altematare

S Come nel mentaggio defla Lambretia senza avviamento

cleltrico, il volano va fasalo con un anlicipn, rispette al
punto morto superiorne e con masse centrifughe tulte aper-
te, i 257 4 17

Il fila verde (rultore) va fissalo sulla presa bhassza tensione
nefla posizione M, mentre gli altri due fili blu (bobineg) si
collegans nelle posizieni 1 e 2,

Razddrizzatare

Il raddrizzatore & fissalo 2 un supparta in lamiera niche-
lata, il quale a sva volta & applicalo al supporto della sella
a mezzo i due dei bulloni di blaccaggic della sella stasga,
Occorre curare che sia garanlita la conlinuita elettrica nei
coltegarmenti, al fine di parmetiere la chivsura a massa del
areuita di corrente raddrizzata.
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CARATTERISTICHE APPARECCHI ELETTRICI =~ Tabella n. 1

DENDMINAZIONE N CATALOGO CARATTERISTICHE { %

F o i
L o=
Volang alternatore DOEL 1394 Tipe zpociele por avwiamento eleibrlep 125 "u" 5 -_-"
N" 2 bobine ba. in serle, isolate dn-l:la mas:a-, anlicipo avlomallco a maste caniniTuohe;
lazbing ., =sterna. f' -*-I o
P-rc:larlma. W o1LS A EUGDH ::4:1-11 canm 1} 245,
- .-' - .'w- . -'-.. b
Kathlrizzalare 1201 152] A vaddrizrarents lorale: -d r_elle al aelenle eollegale a2 ponle. Tessione max detercidio

e =
20 YV ca. Inlensitd 5 '.h_. rendimento girca &3 %. Comrente inversa zoflo  lensione
12V e g 5 mAy O '

— L

—

Relé per la rogolazione 12010 1524 Can. bahlne ampnranm!rlr:a e wolimelricar assorbimenta delly bohina woltmetrica 4,15 A,
deltn carica batterin Tnnsinn: “dis Iarn'rurn- max. VTdd=-154 ¥, min. 11,5133 V.
,FL!-s.Ilille:_.lararn a8 A,

4=

e

Roalsienza LR S _—kf.iﬁ':v:hndcln df corambca, 02 A5 % 10%.
4 | Fotenzs disslpata B0 W max.
e W @
Mararing clelirico UDB&D.E‘EE“‘ Plgnane dinneste comandala o metzo rasmisstone flessibile.
e 1 ' Glynte a ruots libora, Tondlone d'allmentazione W 1, dserbimento A 45,
Cobire AT, azbiena d'-‘l:-nﬂn;_- _. , 15‘&”5?6 Bobina & circulo magnpilée openo, alimentals con cocenie conlinud  leations 12 V.

ihanls ey Fotenzs medln oszachita |a funzlonamerto WL Assorbimenio & molore forme = contotd

roblafe chiesi A 2.5-5.3,
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CARATTERISTICHE APPARECCH] ELETTRICL~

b
DENOMINAZIONE N CATALOGO CARATTERISTI r:IH'E-._ W
= ]
| .
Lompado: = 'I-"-. -
I l-\."-\_--
— luce abbapl-anabbagl, 12016152 — bHuce 12V, 25/25W, zoccolo wnificato con innests o bajoncia.
E 5
— feeo & cilla 12010153 — 12V, W & silere, Iunghiﬁa mm 39
- |
= loce peosleriore — 12¥, 3W, a :Jh_r;_r.n., [[unb!ih:h-mm N1y
ol _':-_'
== tichimetra {evont,] — — 12 ¥, 1,5 Hposadato ol portalampads dal tachimatra,
;_._ Inl --... ;,.u-m"--l
= |uce ztop (oveniuale} —_— — 12V SW, alsllure, lungheze mm 39
O™
Commuiatoie 120 1564 A Mumere’ i spparighomonto Inclan avlla chiave o tulls bogchetin deol commytalarg, Comern
= ‘xcm'tanl cheitdei @ lenpia atagna,
I T
o ol
[
Doviators a levelin . 1201 Iﬁﬂl_:.___.'-' involuers cramato a massa.
Pt ¢
Avvishiare acusllen o '.__-""IEJ:'.I-H'E;?J Funrignamente in correnln continun, 12 V. Assorbimento ciren 2 A, Efficlenza 85 Plons
<& B a 10 m,
T
o Ty

Botlesia gl 12011521 Gruppo battgric 12V -13 A0 [due batterie & V<13 AR in seried. Tipo inclinabile a 209

Conjepitere  trasparenle. Dimemsicnl  ingombre per ciascuna battarie mm &0x 122 x 135,
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Fig. 87 ~ Schemn impianle eletricn

1. Voleno magnoic alternatere - 2. Raddrizestors - 3. Relé di tenslone - A.fusibile - 5. Balteele acoumulaloe - &, Maolodles eleitries - ¥, Commutajarg
e rchiave - 8 Deviatorne luej - 92 Polzante swisalare aoptlice - 10, Faro -

14. Candela d'sccopsione - 15, Lampads per Jachimelvo. - 16, Rasistenze 2.5 £ - 17 Interrutiore slop.

1. Avvisatore acslico - 12. Fanaling posleriore - 13, Bebing alia jensions -
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Rele di tensione HA. | MORSETTIDEYOND CSSCRE PROTETTI
OA APPQSITI GAPPUCCE Dl GOmla

Il relé & montato elazticamente sul telaio. & -

Occorre evitare che fili troppo tesi annullino 'elasticith dod

supporto,

| vari morsetti del relé sono protetti dal coperchietto che
si loglie nel modo indicate in fig. 88,

COLLEGAMENTD

Per nessun molive 5 deve rimusvere il coperchielio pil
olio che protegge le bokine del relé,

AL MOTORIKD AYVY.

Baltene R

Prima di introdurre le batterie nel vano pralicate sul dor- 20 b
sale, occorre preparare il gruppo come indicato in fig. Eﬂ'?._-.‘_p_- !

AL GRUPFPD RELE

Motoriag alettrico i ’:-.:;.m‘-m_:_:_- ALLA MASSA TELAID
) | ) . - -.l'-.\. -| i .n '-“_._’,.r'—
Curare che il cappuccio in gomms di protezione, dellal-
tacco cavo sul moloring sia ben calzalo, A7 o ST L Jrakldele
i 1 L SOFPORTO CLASTICD

FlG. 7
BATTERIE ACCUMULATORI

Fig, 88 - Relt di 1emylone - Smontaggie coporehietis
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La levetta di comands sul manubrio deve avere un pic-
colo tratto di corsa @ vuoto (2+3 mm.) prima di delemi-
rare il movimento dello stelo interruttore metoring, La re-
golazione si esegue agendo sul dade zigrinate della guai-
na, da bloccare mediante i suo controdado a regolazione
effettuata,

[
Per il controlle delfimpianta elatirica, nel caso in cui nong,

=i sia provvisti dell’apposita cassetta alirezzata, Sanﬂme-

cessari | seguentt strumenti: lf’--.".x._--:

" 1 Veltmelre per corrente continga scala - 0V clasae 1

i_l'\\.

n"® 1 Amperamedre per carrenle continua scala)0- -'I:'D A,

classe 1 o L
n“ 1 Milliamperometro per mrren!e cunhnua scala 0 10mA
classe 1 Ry

n" 1 Megachmetre o misuratore disclamente classe 3,
tensione di prova = Y0V

n" | Reostalo 0-50 0 corrente = (1,3 &
n® 1 Pipetta densimetrica per cantrelle eletirolito hatterie
n" 1 Contagiri 0-500/1

Bobina accensione

Guale sia il marsetlo del circuile prsmarm da collegara al
rultore del volano alternatore, &, ﬂah:h’rn dalla Dilla co-
sirpitrice della bobina, ,.—_'.m . _'n v

Per la bobina Bosch TJ 123’3 fstabilito che il morseito da

collegare al rultare &, mntrassegnam con il numera 1.
l £ -

L Nella Tabellz n* 2 sono riassunie le varie operazioni da

eseguire per il controlle del circvito elethrico.

11 Rilieve numera di gin all’avviamento {fig. ?0)

La misua &7 esegue diretlamente sull’albero & gomileo
(lata wvolano alternatore) applicando un contagiri sul
dade di bleccaggio del volano, Il contagin deve essere
provvisto di punta conica in gomma per evilere danni

al dado.

Posta la chiave del commulalore nella postzione O
{motore spento) vedi fig. 87} si aziona [Pavwviamento
per 5 secondi 2 =i fa la lettura dei giri che dovrd riscl-
tare superiore a 380 g/1°
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OPERAZIONI DA ESEGUIRE PER IL CONTROLLO DEL CIRCUITO ELETTRICO  Tab.n 2

Lin] COMNMTREGQLLO STRUAERTI EFII:-IEM#: TWALORI L] CONTROLLO
. Tl
' I .“'.'—-
l_ - --!'.
= [_
1 Rilleve numere giri alfavwvlamente del motore lermico Eun'ragirj_:_[._x._ 3 t = JEO gf1"
{ %™
2 Ceniralio batterie Denzimetra” = 1.26 griem?
- |
o ("7 %
3 Controlle comame carica batiesie s | Amperametro B 1 = 1A
L ). Contagirl
) : -'\.. _ o
4 LControlla regolazione carica botiesie e | Amperomatre = Woltmetro 9] 1MN5-113v
wo e ™ Reostaln 14.4-154 W
5 Controlle corronle inversa raddrizzatore ir:_'_ﬁ- ::;: millfamparemeira 92 << 5 mA
L 7§
-._,a-._% ".‘- -
& Frove d'isplamento e di eonthnolbds | "-I' -
-._.-— ..'\._\}-\___-. /|
a] Circuite metorlno e parte del circuim-_‘_zli_";alr_ln_tt'- glelle batierle Megachmefre @ misurate- g3 = Hmil
. _ = 9 re d'ismlamenta oppwe buong
bl Circwite famalino targa e uliml.‘-ln_h:.irimll: allernate al raddrizzaiern i B o4 = 50
2, b N oppure boono
¢} Cireulte bobine A, T..-:\‘i-.!-'is:.i_ln_rl:.'ar.us‘llm, alimeniazicne bohira €. 4. B35 = Sl
woltmolrica folé & *..-"-C."__. h oppure buono
d} Circuwlto allmenlazlone fampade fora aut. g 5. Y R UL
oppure bucna
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Controelle Baterie

Assicurarsi che il livello del liquido sorpassi di 5=-10
mm il bardo delle piastre. Eventualmente agoiungere
acqua distillata,

Asciugare accuratamente il liquide che fosse debordaio
durante 'operazicne di riempimente e di controlle del-
le batterie, per evitare corrosioni. Guesto controllo de-
ve essere eseguito periodicamente ogni mese 0 €0-
mungue ogni 1500 km di percorso circa. In daso di
lunga inattivitd del veicolo smontare le batteric @ prov-
vederc alla loro ricarica,

le batterie devono essere ripaste In un locale ascivttoles

—

dove non vi sla pericolo di gelo. i - r
i |

__a—_ .".

Praocedere alla ricarica delle batierie con ::Drrenteu:-:m-

finua o raddrizzata, con intensita 1.3 A per bna du-

Rr

I o
rata variabile secondo il loro stato, = 0

1- B '-l.- {-_ -_ . .
Prima di iniziare la carica, verificareuche il liguido rag-
giunga il livello prescritto, Controllare con un valtme-
tra ta tensione in ogni-batteria,
- '._.-._'__' ,
Uefficienza & completatguando |z fensione ai mor-
setti di ciascuna balteria s1 & stabilizzata in media sui

7,82-B0 V.

Controllare la densitd del liquide mediante apposita

pipetta densimetrica. A piena caru:a la dencité si ag-
gira su 1.26 gr/cm?® (pari @ 3[}“ Eaumé}

"'\. .

¢ - Mon |lascigre scaricare Eﬂ:::erswamenle la batteria per

evitare s sug 5urfa’razmne La stessa deve rilenersi
praticamente sr:aru:a qUandn la densitd del liquide &

di 1.16 gr/em™ par: 'a 20" B&, ma gia con densitd di
1,20 grﬁlzrn",{zd" Bé&) mecessita di wna carica di rin-
frEEEQ.’:-]_'“--'_-*'

. S
= —

"’.-dﬁrdsi‘rﬁi INFERIOR] EANNO PRESUMERE CHE IL PRO-

CESSD Bl SOLFATAZIONE 1A GEA' IN CORSO ED IN

, TAL CASD B CONSIGUABILE LINVIO DELLA BATTE-

Rla AD UnNA STAZIONE DI SERVIZIQO DELLA CASA
COSTRUTTRICE DELLA BATTERIA STESSA.

Dopo la carica, scuctere con energia le hatterie per
facilitare Ia luorivscita del gas dagli elementi & ['azse-
stamente del liquido, indi portare questo al livello pre-
scrilto,

Por {a prima carica, seguire llstruzione della casa co-
siruttrice delle batterie, sliegata alle stesse,

Se la batteria & destinata a funzionare in climi tropi-
cali, la densitd del liguide deve essere di 1.21 gr/om®
{25 B&} a 15" C sia per la prima carica, sia per il
funzionamento normale.

154
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d - Nel monlaggio delle balherie suvlla macchina occorre
accertarsi che le connessiani siano givstamente esegui-
te (vedi fig. 89): polo positive {4} collegate al cir-
cuito; pele negative (—) collegato al punte di massa
sul telaio in gquanio delerminando la brucialura della

valvala fusibile.

Accerlarsi che 1 morsetti di connessione dei poli batte-
ria ai cavi del circuito sians ben strelti e, unitamente

al cavaltlotlo, spalmati di grasso neutro o vaselina per

evitare corrosioni.

1 L N

37 Controllo carrente carica batterie [vedi fig. 9‘1],’?-.';.1_:::'.

'.. |
__a-._ . N __'

L

Togliere i coperchietio di protezione dei- m-:rrse’rt: del
relé e asporlare H {usibile, Guindi IH?EFIFE i d}nperﬂmﬂh
tro (0—10 A) colleginde il mmscﬂe B del relé con
il morsetta {=-} delia 5rrumenlu ed ﬂ morsetlo © con
il morsetto (1) dello sirumen'rﬂ-. Curare che | cavelti
siano hen serrati nE|f murselh e non vadano a togcare
altel morsetti o la massa,_ Avviare i molore e portarlo

al regime di 30001 giri {controllare col contagiri) e

verificare che a luci accese la correnle di carica non

zia infericre o ¥ A,

Fig. 20 - Riliove numera di giri
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Fig. 91 £ %5 ™
et
Bl
a5 '.__a
4} Controllo regolarione carica bahterie (vedi fig. 91) il teeminale (-1} del volimeteo i colleglierd al morser.

Dopo aver inserito 'amperometro come delto al pun- to D de! relé t::q:l il tnrmmul:& I[: -] ulla.mnssa ':{E! telaio.
le 3), disinserire il cavetto grigic dal morsetle D del Eseguiti questi collegamenti si melie in mota il molore

reld, collegare un terminale del reostato al morsetio © facendela girare per 5--10 minoti al regime minimo.
e laliro lerminale al morzetto D, Quindi tenendo la chiave nella posizione 1 (luct spen-
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Fig. 92 "t

te] si accelera iI"i‘n:':ﬁi':aré fina a che 'amperometro se-
gna 4 A,

Muovendo lentamente il cursore del reosiato in un
senso o nell'altre £ noterd che la lancetta dell’ampe-
rometro segnera allernativamente valor di 4 A e di
1--1.5 A, indice questo del funzionamenlo del relé.

| valori di tensione per cui si deve avere io stacco e
[aftacco del relé sono | sequenti:

a - Passaggio da 4 A al valore minimo di corrente
Vold.d-=-15.4

b - Passaggio dal velore minimo di corrente a 4 A;

W O11.5-:-13.3
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Per questa prova la balleria] deve ‘essere a piena ca-
rica. i

-II- | "'._'.

Controllo correnta inttér'sﬁ'-idel raddrizzatore

Ripristinali i collegamenti si stacca il cave positive dal-
la batteria (vedi schema fig. 92), e si pone la chiave
del commutators nella posizione Q {motore fermo luc
spentel.

3i collega il morsetto {(4-) del milliamperometro al mor-

Ll
b o

Fig. 93

setto (-I-) della batteria ed || morsetto [— dello stru-
mento al cavo staccale dalla batteria, 87 dovra leggere
unt valore massimo di corrente di 5 mA.

&) Prove di isolamento e di continuith

a - Circoite motorine e porle del circwita carica batteria

{vedi schema fig. 23}. Con chiave del commutatore in
posizione < O », staccare il cavo dal morsefte (+]
della batteria, e il cavo centrale di oolor rosso della
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morseitiera volante sittata solto la sella. Inserendo il b - Circulto fanaline targa e alimentazione alternata al

megachmetre o il misuratore di isolamento fra il cavo
che va al posilivo della batteria e la massa, si deve
avere buon isolamento (5 ML) Collegandn invecs
il megaohmetre al cavo che va al positive della bat-
teria e al cavo rosso, si ha continuita se lo strumenio
segna « O »,

raddrizzatore {vedi schema fig, 94).

Sempre tenendo staccato il cavo {+) dalla balteria,
dizsinserire il cavello rosso e i due caveln blu dalia maor-
selliera volanle sonte ia sella, togliere la lampacina del
fanale di targa, logliere la lampada eventuale del ta-
chimeiro e con chiave commulatore in posizions « | »
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controllare Visolamentoifra la massa ed il terminale e 1 caveto rosso o fra | due cavelti blu della morset-
parta lampadina a cui ¢ collegata il filo di alimenta- tiera valanie.
zione, e fra |a massa e uno dei cavelt! color blu
staccati dalla morsettiera sollo la sella (isolamento ¢ - Circuilo bobina AT. e avvisalore acuslico, alimeniazio-
=5 M. Per il controllo di contineita inserire lo stru- ne bobina voltmetrica del relé (vedi schema fig. 95}
mento rispeltivamente fra Il lerminale portalampadina Staccare il filo grigio dal morsetta relé ¢ con commu-
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tatore in posizione {.ft.lf]_la misurare [isolarments fra il
cavetto grigio staccato dal morsetto relé e la massa
fisclamento =5 MI}), Assicurarsi che | contalli del
ruttaore magnete siano aperti, Tacendo girare lentamen-
te a mano Falberoc motore. Per controllare la continuilh
dol circuita, verificare che a contatti ruitore chiuvsi, I'in-

dice dello sirumento segni « 0 » (aprire contatli ruitore

Fig. 96

e premere # pulsanie avvisatore se si vuole verificare
la continuila del circuito avvizatore],

d - Conirallo circuiti alimentazione lampade faro anteriore

(vedi schems fin, F46).
Smontare le lampadine dat loro supporti nel faro ante-
riote & con chiave commutalore in paosizicne « O »

scooterdepoca.com




misurare I'isclamento fra fa massa ed | marset; a cui
sonc collegati i cavi gialle, rosso e celeste (rmentre si
controliang | cavelli rosso e celeste muovere ripetula-
mente il deviatore abbagliante-anabbagliante) (isola-
mente = 5 M.

La prova di continuita si esegue calleganda il pola (—)

dello strumento rispeitivamente ai morsetti A e C del
commulalore,

CASSETTA ATTREZZATA PER CONTROLLO
IMPIANTO ELETTRICO

MNel case in cui il riparadore sia allrezzate con appesila
cassetta predisposta per il controlle dell'impiante elettrico,
ovviomente le varie operazioni vengone facilitate,

L'apposite schema fissato alla cassetta & di guida nelle

__a-._ .".

ATTERZIONE: NON 5] DEVE MA] FAR GIRARE IL. MDTDRE

TERMICC SENZA CHE LE BATTERIE SIANOQ ALLACCIATE
Al CIRCUITS ELETTRICO. f‘_‘ N

DOPO UNA MANOVEA D'HVVIAMEHTD NDH RIUSCITA

ATTENDERE ALMENG 10 SECONDE PRIMA D| AZ|IONARE
WUOVAMENTE IL MANETTING, ADSEVITARE EVENTUAL
DANNI ALLA DENTATURA DEL PIGNONE MOTORING E
DELLA CAMPANA FRIZIONE. |

=l
[

Battario: osservare quanh:r fiertér al paragrafo 2 pag. 1Z.

-' L

Motorine ﬂawmmuntn. cr:rn!rnlilare dopa | primi 500 km
& su::ce:-;swamemn ognf 1000 km che l'olio del motore non
passi nelia camera dove sone alleggiati gli ingranaggi di
demullnphcuzmne Un apposito tappo a vite situato nells
parte lnfermre della flangia permeite di scaricare gli even-
Iuah depnmll di olio,

Veérificare lo stato del colleliore e delle spazzole ogni

10,000 k.

% ___‘-'_::::nrrullure che la levetta del molorine avviaments ob-

= » bia una piccola corss & vuoto dall'orresto di fine corsa
NORME USC £ MANUTENZIONE L “| )

(243 mm.}; nel caso in cuf non vi sia tale gioce, registrare
mediante il dado zigrinato che deve esserc bloccato a fine
operazione, dal suo controdads,

Ogni 10.000 km girca smontare il meotarine avviamento e
ravyivare i contatti dell'interrubtore.
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GUASTI

E RIPARAZIONI

RIFETTL PRESUMIBILE

i

2} Cave of maisa  batherio,
lestrdl b & Aun ll.'\ﬂ'”Eﬂ-hmI:an n"n
hbﬂcrlu difotosn. -

= 0 ,
1) Cavallolto per la cenncisione
I serle delle bablerle corrase
a non fissale saldamente al poli
dolle barterie.

L |

II'I"

IO con una fr-l:-:l:m sullr_- pal'-r_'!']l

— Caontrollara,) !a dn-nsl'ri dell’zlottrallto
in tedta le_relle d&lle batlerie.
" 2

s

‘Jj v Provare |z continuitd dal cavo. Eia-
e a visla del terminali. Contrallare la =al-
datura der lermlnall sl cavo.

4} — Esame 3 vislz delle superficl dl cgl-
lrgamenio

INCOHWEMIENTE VERIFICA I-’- PROVVEDIMENT]
B MGTORING o Y -

AV VIAIAENTO Ly r M-
H motorine d'avwia- 1} BaMeric inlcramenie o par- | 11 — Centrollare la fensione ai pnh -|:|::|I!n 1]
Morya BEn gies, ops tlalmente  semiche, con una o | Baltardia o doi singoli alnm-unn. ',x'-—'- — Aggiungere  sollanloe  acqua  distifiata,
AU E-“'_E“"J"-"' il suo | pid elemami in cortodircuite o | Canrsllies cho W iln.mllu_;ial_l_nl_u'rtmlitn cycands cho il livelle sia ol puoea atabille
regima  inferkore 1“' sallatinl, wpari oi 5«0 10 oens H*"hnrd-:r zupeariore | to, zzeza etceaal che agewvabane la fuaei-
preacritia, fHRL e defle  plecchs, {Suflt,- slranztins Bazeh  con { uzeita dal forl di afiare dei lappi o inne
scp o ovwiare. comnlenii st Imsp.ur.-:nl:n | ||'|.I'e“D e andicas | scane uno zampille di liguide s bahieria

calda.

— Esepuire le aperazioni di ficacica {ape-
rarone J.

Tm ognl caso 8 indispensabile accerlars so

o statia o delicianie canca delle baflene
dipendns da disfunzione del circuite  clet-
trice della macchineg (v, in zegelle « Le
Iratigrie non fengona la carlca s v la bd-
pethy mon £ Earicono ).

2 — PFPulire con fime fima i 1lerminali ded
CAv

oppure  ostituire 7 1orminali

oppbre sosiltulre Yindera cavo.

— Pulire ¢on lima fine il pole delln bal-
terin.

-= Dopo | rhnuntoggee, ricoprlre con gres-
so denee neutro,

3] — Pulire con lima fing e seperfici di
coffegamente  appuee sogfitaine § coval
loita,

— Serrare o fondoe | bufloni di eollega-
menio.

— Ricoprire con grazsn depso nowtrg,

160
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VERIFICA

e

INCONVENIENTE BIFETTO PRESLIMIBILE FROVVEDTMENTI
. i -
Y .
3 Cava dalle baverie 3l motos | 41 — Provare 10 continuild. qr — F?u]irc;_v_::a-n Tea fiaa 1 recminaki del

rind avvlamenio inferrotto o cols
legala  diferrosomente  able  bat-
terie & al matovino.

5t 1 conratn  imlpregitere  maloe
ring mon chicdons B elecwilo.

&) Sp;lnnfq malarino

non toceano || eallotlore.
1 P
7) Collettore sparoo. 95 0 @

k. 0SS
i )

&) |r'|-|'J-|}rlﬂll_ delumaotoring  grippe-
lo o Indurilminetly wwe bronzine.
L . W

% Circulla interno ol meotorioe
mnlereetia,

18) Clrculte interne dol  motar-
he b eortociroelie,

[.
veucale,

|~ o
ol N
iy

— Fsame a witlh dei teccnloalk.

Conlrellare  |o saldemsra  dei  terminali

=l cavm.

o

|*—£ pudire con Yima fine i pals della bai-

— Esarme & wisla deflfaMacco cave sl nuﬁ-
1orinD. L

o

. . P ¥ N
— W¥erificars il coppuecio in gomTma i
protazione dell'atracca sul moterine g, =

- |

@ I . W
R T
-.__..'\. "'__
B
s ™
— B o
o
I & T
B |~ g
5 — Corkdy Insufficienle ¢ incoppimenia

el mvS'-ﬂ_u'ss.ihil.n di comammfo  <ollfinlgs-
ruitore | |

o Ve
— Contali ossiclali.

@i} o Werificare smonfando o spazrecle

71 VeriNeare smonlanda indolte.

By — WVearilicare smanlands H| malarina dal-
la sua flangia o provands o forlo reotare
B mano,

g — Werificore 1o conibamity.

10; Yerdlcare assorbimenmto, che in

mugttn cote kupare | A0 A,

— Pulire Fandacco del

cave |
appure seslituire i terminali
appure seelijuirc |'indera cave.

Ieria,
cava sul motorino
da ossigdazipns |

« Pepe il rimentaggio,
Oragice denta noulio,

— Cpmblare i eoppuctio in gomma del
Tateacen cavo syl amotorirs, 3¢ Rrseggia-
te, Curara che 6l cappuscio da calrate a
lende,

Ficoprire con

5) -- Regelara la gorsa df comendle agon-
de sl reglstro 0 dedo zlgrinote. OHiate W
Cavo,

Roveivnrg i

contaili od cwvonmiyalmenipe

=ersdituirkr,

&} — Bmsliidire o 5|:-ul:z|:||c.

71 — Pulirp, spodalmente fra [amina e fa-
mins, ¢ lavare con benzina, Se @l collel-
tore presenta rlgature, toenlre.

Bl — Secellivire lo broazine,

¥y Lockikire W morarlas.

10} -~

Eostitvise || meloring,
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INCOMYEMIENTE

DIFETTO PRESUMIEILE

VERIFICA

=
FROYYEDIMEMTI
9

N motering  avvia-
menlo  frascipe e
galarmenta [| wolg-

r: tormica, ma gue

& nen s| avvie.

[l motoine  aveias
reer b gir.-:l a wuoko

11} Passaggic alio dal  carter
mofore termice nella camers de
gli ingranaggi 4i demaolliplica-
zione del motorino.

11] Indudirmerle  alla
dal motore lenmlom

rodariome

— pet laplega di olic froppo
densa non adalfe afle swglone
— |xar avarla meccanlea.

11 Accentiane difcitosna,

2t Abrod couse  (carburazicns, a-
spirazion] d'aria nel carter ecel

Bifetto del givsdo a2 roola il
ra, selln trasmissione del motoe-

11} — Condroflare  leventuale presenza di
ollo, 1oglienda W loppo poita In basse del-
la camera imgranaggl motonng,

12 — L'ollo prescrito ha gr:‘fd_a-zi?:-nr".SAE 24.
In stagione molio fmdda usam'E.ﬁ. 2Q.

—  Inddivrduare Ia-.-'arra I:a es. grippaggia
paslona, sfregamenln kd] feolane  magnete,
act., " ["{ o

1} Cnnrrnlla_n:“-al vista o scinlilla, smoms
tardoy, la |, c.uurlu':Eﬁ.' wmalla lestine £ tanendo-
la pq‘emu'ra Sconiro il carier,

In Lasn- Ol scimtilla debole,

-mam:'lmcu, srerificare:
la cardbela & difeitsas
=— 5o il fusibile & broecialo

irregolare o

—E.E

— ma il circoite dalimenlazisne bebina
AT, 6 interrodle o Jifeltoin dsalameonia
leseguire operaz. &ed

— 2 la povina AT. & cHiciento

-- 58 il cave AT. dalla bobins alla can-
dele o l'anacco per esndels | presantano
disparslon,

2} Riferirsi alle speelfiche islruzion,

Smentare || motorime dalla sua flangla =
fare ruolate a mana il pignome,

|
ll} —= El:n-rlr:.a.re Yolia adraversa il fappa.
Sﬂ |-|1mmrenle-nrr-_- w1 Flpele [reguenlemen-
rE.. nonostanie la precauzione o wpriee it
Iner:r agni L.OOQ kv o ognl mese, occorre
irévlslonare |'asse scomevole dal  pignone
di comande por individvace §a causa del-
la predita,

11] — Sastitvire con [Malie prescrilia,

—  Elhnknare Fevaria  $ostituendo

danneggiale.

la porti

¥) Sostitwire la parti avariate.

If fusibife wa sociltulio sollanda dopo che
#la slata Individuzaie |s caese cha lo ha
biveiata [v. in sequite « Fusibila brucia =)

2] Provvederc scconde lo norme prescritte
por wvarie di cerpblere meccanico.

Lavare con bentina || giunta, Panmanands il
d;h!'lh:r, aoatiborre il giunln

senza Arasginare il rino,
Mmolofe  fernrco.
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INCONVEMIENTE

DIFCTTZ PRESUMIEILE

YERFFICA

FROVMEDIMENTI
r '

N mokeriee  awyae
mento mob Tun?iona-
mento fischia,

Gl ingranaggi  del
malarlng  zong -
moarosf o la frasmis-
siome cle]l  maviren-
1o awndionn esn Wil

Auviaia 1 malae
termbco, parsisie on
tumare  d'ingranag-

gi In cotrispenden-
z3 del meolorina.

) DATTERIE

1o hallerie non o0~
gono la corics.

Inddabia pan cenlialo rispelio 3l
le espansloni polarl.

Dentalure  awarjale.

I pignene del metedie non
eisinnesta, dopa Pavvinmanto,

1} Stazionamenig  mogghiog
chigvo conmeaulatire  mefls
glarl |, [l @ [0,

oo
ot

4] Hatiprla =cllaiata o can slag

menia In colodouilo. L
l_.-‘T.'- &
==

..' ..I-__-
&5 L -

d} Dispoursicns anmmu[f.- -I'Jl £ags

ronto ﬂllrn'-'nl:{l W raclerizar

1ora, T

o b
& Dlieia,d'isolanwnte oF circwi
n L
te, g % S

5] Lampe:;ﬂé nen i prescrizione,

Verificare il gioce  dellindono  aulle zue
bronrine.

Yorificore In #alo delle dentature del pis
gnene del matorine ¢ della carona 5ul1a'
campana  (rizitne. — .. .

Werllicore ' gemwrovolezrza -:In.-lln- r-:ll||-= dl
comantds, cho  pud crieie -:.'Intu =fOMMpEros
mEstd peer -d‘efurmazmm: m seguim oo wre
o ool evabetaziond, S

1 Se i conteli®de] futlore wolang magna-
T T Ehiua-i; Tjp battesic orogang  conti-
nu.:nnmntnnle “eiren 3 AL WYerificore la bBoe
Lyireasy ﬂl.-c e Laitario.

'.
'2|:| I.'Inpﬂ awnr 3piteposia o Lalterla & ca-
ricadi rinfresen, comdrobtare la testlono A
poli della batteria 0 dei singeli elementi
a la densitd dell'aletrrelilo,
Ripetere be tmlavre dopo 2 e

3 Miswace (o cesrents inverse of eaddriz-

tagic leperaz. B

4] Laeguire lo prova
Tignr fa).

cizalarmenio  {operi:

£} Coclrallare che, coa maotore ferme ¢ coan
Tuce abbagliante = fanale posteriore ac-
coch, IPassorbiments dalla batreria mon 20-
pori 26 A (facendo girare a mano "albero
2 gomife del molore, scoertarsi che | ogon-
talti el vutlore mingiwte tians apertil,

u n h -Il
Smmuuriu;- i bronzine.

K |
W, N

P 1
- oy el
Coshilnire eventvalruonte  la
"yariala.
e L

dentatura A=

Ereguire  agriustegple riptistindre o

o vz

f+er

2y Soutilvlee o babierda,

3} Soudilvire [l raddrizzalere.

4] Elimienrr il difrtio diiselamento,

B} Sosliwie con fe lampade preicridie o
non  consentive Papplicarione  d'apparali
uiilirratori mem previsti nel montegaloe orl-
ginale.
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INCOMVEMIENTE

DIFETTD PRESUMABILE

VERITICA

T %
FROVVEDIMENTI

Le Baltorie Bolleng
o Poleiteolila  foori.
LITT-H

La  batlerie non =i
caricana.

1} Retlatenre interrony,

2] Al dl eollegoamiente rosisten-
za interroth e reld slaraia,

3} Unp o pib clemanti delle Lat-
{erie ia eorfpcironila,

1} Fusibile bruciato,

2} Circwite  alimentazions  balte
ric Tntcrraita, [

— L

Py L . :
3] Applicare per prova un cavedo supple-

3} Raddrzzaters  eam _cantailes
Ul

di massa inceria. I e =
4 _-:'_".. )

. a4 @
4) Raddrizzp|oe “Bvariato.

. )
= -._.-.__-;

5] Valaro magrote ercgn  Imauf.
Freicnta carrento,

1} Conraflare by comtinulid Ira 1 dwue moe-
aenl della resizienza.

o

I g
2} Conliollare la taratura del rel&S{opo-
rarione dL. % la prova dimostra che #d9ne-

12 non ineriscn o resistenza, dverlficars la
gcorlineity dol cirouite fra JE_IEETremFrE"n dof
Bili blu, =zlaceail ﬁ!‘.p{:ﬂl"l.rirl'l_::nﬁ:'-—':dal mor-
selto della resiulenza e ‘datis’ merschicra
valante adiscenteyal frelé., "o

L e e
3} Controllare 13 lehslone dei singsli cle-
mann. « N i

— b

1] Controllu)a, visla.

B L

'\'_--.

&

L

;_EI_.‘_"_.I'nr'iﬁcam la continuild di dresis [oper
raz. bal

iizatare Ira pnwpluere  raddrizratore o
enddld,
4] N pledrirzolore 3l Lealds  fartemenie

dopo pochi minutt i funzianbmenta, So-
shuive per prova on reddrizrataes auovo
e verifimore ¢ o corente ol corice olle
batterie € moirmdle {operoz. 3l

5) Contrallare Nizalaments ¢ |n cantingll}
del girewilo Bobine imerne del valams ma-
goele foperar. Gl)

— R
= f
17" Boshiiuire f3 rosittonra,
K 1
LS -

I
LN
L

2] Eliminare la discoorineind  nnl
Sostiteing | rol, so $tarato.

circuiba.

3} Sostituire la battoriz avarizla.

1) Sostituire it fwsibile soltsnto dopo che
¢ sinta oliminata o cavso cho Mo ha bru-
cinto (v. In seguito « Fuosibite bevda +),

2y Eliminare la discentinuild nal eircelto.

A} Pulire le swperfie] o contatlo fra sup.
porte raddefezatore & ioppordo sella,
Stelngere | bolloni di fiasaggio sclla,

4} Sosthelre H eaddrizzatore avarkate.

¥ Ellminare le cowse O mancals conllowi
td o isolamente.

Pormanende  [nconveniente 1 insufficlente
corcende b carica, rEkmagnellzzare 8l vola-
noe magnete, eppuee 3ostilvire Minlere giup-
pa valano magneta.
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NGOV ENIENIE

EIFETTSD PRESEMALBIE

VERIFICA

PROVVEDIMENTL
T

C) GRUPPO  RELE -
FLESIBILE

i rala trilla,

1l Tusibil= Bbrucia.

b)) RADDRIZIATORE

Il roddrizzatare &
scaldn {ortomonto {la
vemice dell’invalecre
brunisce).

1) Fusibily hrouciole @ cadeig

da! supporto  porlafusibile.

2Z) Clreulte  alimentazlone  baflg

Fit interrakio,

3} e battarie nom gone fnsorlte
in clreulto,

1 Marcanza d'izolarrenic i
circule  wlilizzatore, che  deterss
nuad Aa afacice Mimdepsln Ao
prriafa o oA,

2} Cortocircuilo rd-:n'r::l;m.i_nﬂ.iu' nol
Fapplleere |l coperchic zulls mar-
setiora del relé, & "W

P

Seariche
1org,

interne nel  raddrizza-

tible  regolarmenta

i} Brame o wista

_— [. .

r-.-.-_-. ..H.-'
2} Veriicare la continulta del <hrcuite do-
perat. Sal, g o=
h |
3 Verlfreare il -:ullﬂguﬁ‘gurdép.-ﬂt[i;“p?!i del-
Ic batlerie ¢ il cavo -d'ir-muna._'_--:'-
(Controllare che i copicorda suw] cavo di
massad oo :lann__"dgssgld'aii].

F b Y

i e
1) Dopo .iué'rl‘ﬂi.-térzgam le Batlesle, sostl-
twire il glosiblie, bruciate ed esegoite e
prove o olamenls da, Al &2, &d. Depe
le jprovelotinrvnie che 1o lampade sino
npplicale  of panalans
pitfe={fMenire s eregue 3 prova diselo-

mente 6o, muovers plu wolle 1 manubric
| dallvna o all’alira poslziens oxfrema per asc:
‘cartarsi che non si obhiano falsi comatiil.

2] Guosla couss pud casore acceifala, sal-
tente dopo che It prove d'Bobimends 4
prodefic nom hinag  danwagiale  alopnn e
regoelaniid.

Conliollare la comente di carica (opera-

zione 3.

'I_}':Smlil'u_i:'.é; i1 fusibile aoltanie dopo aver
accerlate’ @ cavsa che lo ba Lredalo v
i Laseguile e Fusibile  brocia =),

-i:l Elimlnare v dizconlinuita mal circusto.

ozaitlatiend Ui

dladi dei

4] Eliminatp ougniuadli
picorda ¢ $fringare bene
pi di ohlacce,

ga-
bae |-

1] Elimnare il eodlociveuils,

21 MNellapplicero &l coperchio, otcors  an-
midutte inaerira la liegueite nelte  Feasora
dellp base, coal che 11 eeperchio rlenangh
guitdsle nef  weteatlve  movimenle  rolahos
ria i chiviwro.

Sostitiee if raddrizzalore
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INEGRHVER ERTE

CIFETTO PRESLMIGILE

VERIFICA

FPEOVVEDIMERTI
¥ LY

£} COMMUTATORE
E DEVIATORE

In aleune posizioni
le laci nom sono sta-
L1l

Fi LAMPADE

A matace ferme b
luti non i acoeode-
e & ool malade in
mata [a fug= non &
unifgrme ma  wvaria
con ff pumere ol
gqiri,

Unda o pitr lompade
lrrorione con molo-
e Funziananle & re-
glrae di gicl elevaia.
la |uee & Laiza

Contathi jeceeli nelilinterna del
commutafore o def dovintore,
cppure nel Nssaggio dei fili ai
rorsetii.

1] Botterle non collegate.
1] Rulbule Direcialo,

3 Interrpzigne d1 clriculim

J=n

3 |.1n1p.1d-r.~ lmn aclntte  (wels
ragg-n rninnnrf.- al preteriniol,

C Wl
.-_ . B el

1] Dizpessiont ul circuile lampa-

de,

A Cattive comatla di amazsa dei
portalampade.

Verificarg  s8  lincenvenicnle 3l accenui

ballende con la mang sel commutalore, e
- [

sul devintoro, o stuelenda | Gl caliegati,
i ARl

o maorseii, S

_."l.
—

-:-'\'\..

1} Verificaro # S-E:rr:.lgum .-dm capicorda o
poli dalle baperies L |I capn:: dl maosss.
L My

2} Exome _E:'u'li-r_E-

-
1
-

— L

:.'I! 'u.l'n:-rll'cnrp in continunta ol clhreele {ope-
-:ununu dal,

L
|

S|F1) Merifienre orroeggin dei capicorda ai

poli dellc batterie ¢ 7l cova di massa.

2} Ezmmc a wista,

3} Leamg a4 wvista dolle !ﬂ-mpade..

1) Controflare lisolarments  di

peraz. &d).

cirevitn (B

2} Appllcares pier powe win cavelio
Mamemtara fra parislampada ¢ macsa,

SENT

Swingare o wili def morsoni
oaliluire 1]l commulatore che

hen =i poro

aprire.

smontare H cappuccio del devielore o row-
witarg i cenimtll,

] Ravivare | confoldi; sceliluirg il

di masea se inferroflo.

Tl Wi

2} Sostituire il Fusibile sollanic se & =tata
aliminya fa cawsa che lo ha Dbrocioto

3 Elminare Piniorevrions o circurto.

1] Rawvivare | coolabli; soshiluire

tfi massn te inlerraito,

Al

2] Sestitine il fuosibile soliamla e & elokd
climinata la cowsa cha lo ha Bruciatlo.

3} Sasibwire Ia |nmpade presor e,

1] Eliminare 1 difetto d'izo!smenia,

2} Eliminara il difotie nal coneatte i

INAL%SH,

16&
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IMNCOMYEMIENMTE

DIFETTS PRESLMLIBILE

YERIFICA

PROMYEDIMENTI
of B T

L % LY

) AVVISATORE

A omgdere forme Lo
avvitaloie non suge
Wy O ndore ik ree
t  Awvoma  irepgolar-
rmenle e con Jued ac-
tete, axippanda il
pubtande ol camans
¢a, il motore tende
acl airesiar

Pavvitatere nan
Al i aleon casa.

fiv  «leternunsle  po-
sizipnt deb manubeio
| * ovwisaigre  fuolE
Apscailancamen be,

3 Lampdde non adalte fvollog-
glo supeiiore al preserilto]l.

1} Batrterie non collegole.

E:I Fozibile bLrgiaio.

31 Inteerurione df elrevito.

1} Cizetfite  awvigarary  intadrabia,

2} Pulsonle di  comande d'|1|.=.1:-

1030, o

. O
e ™y,

fancanze_ d'isolimonte a8 mas-
ta el cavello dall'swvisalorn ol
pulsantei )

5

3} Some & vislse dells lompade.

3 Vorilicarg i sarrnggio slei f&pl:ﬁrilﬂl" i
pali delle batierie o i1 chve o smonsns, G

2} Esame a wisla. S

4 N
s [

) Vorificars 12 mn!Irﬁ.rl[r‘n_f['r:"tircﬁim {ope-
razione Oa)

oL W
LI L o

-
-

-
1
-

1} Eq‘-nf;-ﬁ'lll-::i-'.z-"lﬂ- continuly i
porar 60
L ¥

firelite b

"2y Nerificare la messa @ masa del cappuc

o del dovinkoe.

Fawvwissiore collegando  direl-
ecreacelli @i poli ofl wnn Latkes

i) Provare
lamenls i

i 12 W,

Verificare che 1 eavetio non sia spelnte,

Verificore che nel mavimenla  dell’asta
slerza |l meriane  dellivwizanime nan wnl
contio  qualehe  guaine  dei comendl  cosi
chwe estromitd de) file sporgents dal mes-
selle o la wile o prossione possa dolore
minaro un, falso coniatio

|' Y .
3] Sosifidre_con |e lompade preseriffe,
i ™

_':l}-.' Rowyivore canfaityy Fodildlm 1 cave

i minima ae dnlerrofio.

4} Soshitwiie @] luslbile zoflanlo e & stala
climinata la causa che lo ha brociaro,

3} Eliminare linterruzione di Girowite,

1} Elminare niprrziane o leeunto.

2} HKavwwware | conloi: picgarg  ba Parmi-
ra in made che, premends il puliante, =i
albin on contatta sloure.

3 Sostiluire  Fawwvisatore.

Inguainare &l envella o sosfitvirlo, Toglie-
ra cveoivale che o abbia  spe-
lajo,

Varjare W percorso della guaina;  Iagliare
it tralte aporgente del Gle dal morseie;
nmontare Favvispiore « rmdntaele rovestia-
te in maoda che H morapllo passi <da sind
stra a desbra o VEeewerss,

la causs
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aj ATTREZZ]I NORMALI

__. —_

La dislinta che segue comprende fulti gii attrozzi normali impiegati nella nostra prndu:mne m serie. Essi si Irovano

comunemente in commercio, e per maggiore {facilith di approvvigionaments, al::l::uam:: findicate a fianca di agni

e

voce il riferiments al catalogn ABC (conasciute da tutti i [aemilori di attrezzi ed ,uiensnh}.
".__1 r__.'.'

%

pvormale PENOMINAZI miE Riferimento
20007200 Cacriavite rinf. Hpo americano - Ilethiama ri‘:m 200 ABC/1510
20007300 Cacuiavite rinf. fipo americano vriu;gl:ﬁl:n 300 ABC/1510
2007 1200 Cacciavile p. eletiric, c. Eﬂf:mlnudra e sotfile mm, 200 ABRCHi 564
20098 Chiave semplice cnmunel'*-esa;'gu_ﬁafe da mm. 8 ABCI2042
2010/24 Chiave semplice -{::::r'r'lll.lt'lel osagonale da mm. 24 ABC{2045
2010419 Chiave sec:;plfc?__::c:mune esaganale da mm. 19 ABC/2945
2013720.22 Il»fhhiazl'm:-': ﬂé&piﬁ':&munu esagonale da mm. 20.22 ABCI2940
201471417 Ch:we deppra UNI serie leggera esagonale mm. 14-17 UNIF308
2015/10.12 :_Chuavﬂ doppia UNI serie leggere csagonale mm. 10-12 AQCI2044
202515 '::'Chmvn esagonale per vili a cava essg. mm. 5 —
202576 Chiave esagonale per vili a cava esag. mm, 6 —
2025410 Chiave esagonale per vifi a cava esag. mm. 10 —
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Mormale

DENOMINAZIONE

"~.ji§aﬁme:ﬂn

INNOCENTI

2027 /8.10 Chiave a fuba dirilla a 2 tesie mm. 8§10 ABCF3030
202711417 Chiave a 1ubo dirilta a due leste mm. 14-17 = ABC{3030
2032424 Chiave ¢ impugnatura piegata ad 1 festa mm. 24 [:-‘fll;n:;__ ABCT3054
2039710 Chiave & T. ¢. impugnatura scorrevole da mm. m?' ABCF3060
2050/190 Pinza p. anelli Seeger p. inleri punte diritte mm I?ﬂ ADBCI3264
2050§240 Pinza p. anelli Seeger p, interni punte, dlnfle rnm 240 ABCSI264
20517150 Pinza p. anelli Seeger p. interni punl-::: ;:nmgate mm. 190 ABCI3265
2052160 Pinza p. anelli p. est. (tipe can rn:::-'Ela‘,i i, 160 ABLSI266
2302 f200 fariello acciaio a penna I'QI BUD—- ABCS3430
23027400 Martello acciafo & pennazgr.. SAQD ABCS3430
2307 f300 Martcllo altuminio +::I£|M;4rI 300 —
23071000 Martelle u!lumiiﬁa}dd:'kg 1 —
2318400 Marleiiﬂ gt}mma gr 400 ABCF3470
7319500 Marielln “di. cuoio di buffalo gr. 500 ABC/3472
2055190 f_sza unwersale c. manici godronat ABC {1730
2010/13 Chmue semplice comune esag. mm, 13 (o 2 afirezzi) ABCS2942
201030 Chiave sermplice comune esag. mm. 30 (A, 2 aHrezai) ABC2942
216f27.29 Chiave a lubo dirit. a 2 teste da mm. 27-29 ABC/3030
2026f27.24 Chiave poligonale curva mm. 27-24 ABCS3023

scooterdepoca.com




bl ATTREZZI SPECIALI

La dislinte che segue comprende tuttl gli atirezzi speciali impicgati per la nostep pr-;'nd'i:_:'ih'iic in seric & che percid,

.H-- ey

Possono in gran parie essere ulilmente adoperati dalle stazieni di servizio, =

I
L

R
Limpiege degli altrezzi pid importenii & stato illustrate nei precedenti capEtaTE_;':,_--.""‘
L 1
N, Disegns b E['iuu MINAZIONE
35403 Chiave per serragﬁﬁgiﬁl‘ﬁéﬁi ruale
37054 Attrezzo per es,_t?éii&né carcassa volano magneip
37061 Attrezzo pelrf'grif'c::ifﬁggiu rusla pasteriore
7101 Chiave fvé-f_r'-t‘\:'n_ﬁ'mbum frizione
37276 ChiayE;.ﬂa:ii? mm. per serraggio albers molore
37338 , ‘Chiave-per 2 F. 122
37380 e 1}.5'.".1';5_.1\3?: per serraggio viti a cava csagonale
38731 { .-"l:"_‘hiwe per serraggio dade cavalleho
‘ 28489 . "5" Estrattore bus.aola porta rullini dal carter hrasrmissione
39127 R Punzone montaggio bussala porta rullini dal carler di trasmissione
32144 Estratiore per campana frizione
32406 Estrollore cuscinetli albero motore dal carter
39082 Estrattore per smontare calotta sfera superiore dal telasio
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M. Disegno DENOMINAZIOMNE T @
L
I:"'- ﬁ -
Chiave per caricare molla di avviamenlo molore ~"‘-':-"I;
40482 Chiave per serraggio calolla registro sterzo il p _*;'
40490 Chiave per serraggio ghiera registro sterzo [} ' .~':~_"-'I"
4052% Chiave per vili fissaggia coperchio {riziang’ [carenata}
40804 Estraftore sede per sfere registro a’rerz-:-
42507 Prasira attacco per mentaggio suﬂﬂgruppn carler frasmissione
42510 Atlrezze girevole per mnntaggm mumre
42389 Estrallore per pignone conico] ruma ‘posteriore
434621 Apparecchio precarica perxmnlleggm anleriore
42987 Punzone monlaggios: gruppa pignone conico posteriare nel zerter frasm,
42988 Funzane 5muntngg:u gruppe pignone conice posteriare del carter
43170 leva estrazione_cuscinelte campana frizione
43257 Spina alhneamema carter Irasmissione con supporta ruota posleriare
43287 Punzene muntaggm bussola alberino secondario
43283 Funmne mﬂntaggm corfeco a Seeger su flangia bloce. cuscinetto
ruoia pustnrmm
43291 , Ehlave fisza per montaggie viti carter molore e trasmizsione
43203 . f‘-. -'Esiraﬂnm buzsola canotte supporto leva barra di torsione
43349 ;'- . “Punzone montaggio guarnizione tenula PIGRONS conico
43340 ", M Punzone montaggic bussala per camma comando ceppi freno
43370 Chiave prova rumorositd coppia conica posteriore
43373 Esiraltore per bussola camma ceppi freno
473187 Chiave meossa a punto cambio di velocita

-
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N. Disegno CENOMINAZIONE 4 "xx_
ko
P
43385 Chiave doppis per tappi olio e
43102 Punzone per 7 T. &11 [:-‘.1.3:”____
EatAar Apparecchio precarica molleggio posteriorel, s
48057 Apparecchio per controllo punto muﬂqr:: sd’periar&
49045 Punzone monfaggio pignona r.:nntcﬂ {I-'I M. 330-331)
AG123 Chiave per monfaggio ghieta lserhamm (con sella)
471317 Chiave per rotazione alhern mm‘nre
49188 Allrezzo per es’rrazlnna ﬂﬂngm ‘wolano magnele
49189 Allrezzo per 5mnniare pugnnncmn dall*albere molore
49194 Pinza per m:::rt'ragglﬂ p:;Tune {11. 322}
40795 Chiave per dadn k}lnccaggtﬂ testina (11, M. 104}
497459 Estraltore_ de!ln spinatto dal pistons
42200 Punzone pEr “estrazione cuscinetlo albera primarto dal carter motore
44210 Chnave—l‘ermu sbloctaggio dade volane magnete
AD99] Chnave fermo spalle per bloccaggio dade pignoncing conico
40255 Chuaur_- per ghiera fiszaggio tubo scarico
AQ3R4 “Chiave per fermo perno porta frizione
AD628 _ e ~ Allrezzo di fermo rolazione albero molore
40704 ; Chiave esagona intarno per vite anleriore fissaggio serbatoia {«Dm)
497583 Dispolive per monlaggio disehi campana frizione
E0404 Asla per monlaggic molla cavallelte alzarusie (11 T501)
504972 Chinve per esirazicne gruppe avviamento
A0551 Attrezzo par estraziong prigionien & 7
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CARATYERISTICHE PRINCIPALI
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