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PRESENTAZIONE

In queste note ci siamo proposti di fornire, in forma il
pib possibile chiara e sintetica, una guida che faciliti alla
stazione di servizio i lavori di smonlaggio, rimonlaggio e
revisione della Lambretta 150 i e 1251i.

All'inizio sono riporate le caratteristiche principali, Se-
gueno gli schemidche Tllustrano il funzionamento del mao-
tare e le norme per-una corretta lubrificazione.

Lo smontaggiol del motore e delle altre parti principali
della mgtehima & stalo diviso in 71 operaziani distinte,
ampiamente illustrate e numerate progressivamente,

Dué “gapiroli trattanc rispettivamente dell’'impianta elet-
fricc”e delle sue verifiche e del carburatore e delle sue
régolazioni principali,

Le =« Verifiche e conirolli in fase di garanzia» precisano
in aperazioni numerate dal 101 al 117 quania prescritte
sui  tagliandi di assistenza gratuita consegnati con la
macchina.

Seguono: un ¢lenco delle riparazioni tipo che elenca an-
che i tempi netli impiegati per ogni singola riparazione
da personale specializzato, le norme per [a defermina-
zione del consumo, alcune tabelle che riportano i limiti
di usura deqli organi oil soggetti a logoramento, alcune
note sulla -raddrizzatura- della parte anteriore del ielaio e
della forcella anteriore.

Infine & riportate un elenco degli-attrezzi speciali, neces-
sari per il rapida e corretto smontaggio e rimontaggio
della macchina,

INNOCENTI
Divisione molori
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI



Lunghezza massima
Larghezza massima
Allezza massima

Altezza minima dal suolo
Passo

Telaia

Carenatura

Molleggio anteriore

Molleggio posteriore

Cavalletia

Peso proprio a secco sen-
Za accessori

Capacita iotale serbatoio .

Capacitd riserva . . .
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DATI CARATTERISTICI PRINCIPALI

mm 1825

mm 710

mm 1038

mm 165

mm 1260

centrale in tubo d'acciaio
in lamiera stampata

a bielle opscillanti caricanti
due molle elicoidali a passo
variabile

a carler oscillante ammosliz-
a1 caricante una molla eli-
coidale a passo wvaridbile

a dve zampe

kg. 105
. 8,5
l 0.75

Velocitd max.

con pilota scdraiato Km/h
(secondo norme CLUMA)

can pilota seduio Km:h

Consumao (norme CUNAJ
per ogni 100 K, lisr: .

alla velocitd“dinkm - h .

Pendénze “superabili:

Bavelocitd ., . .,
2" velocila .
3* velocita .
4' velogita . . . .

Motore

Alesaggic . mm

Corsa . . . . mm
Cilindrata . . . . cc
Rapporte di compressione

15¢ i 125 i
84 -:- 86 75 = 77
78 = 80 68 - 70
2,2 2,1
50 45
150 li 125 li
35 % 35 %
22 % 21 %
14 % 13%
2 % 7 %

manocilindrico a due tempi
raffireddato in corrente d’aria

forzata
150/1i 12571
57 52
58 58
148 123
7.0, 7,0



Potenza massima sulla

rugla . . . . CV
N* giri/1° alla potenza
massima

Lubrificazione

Avviamenio

6,5 5.2

5.300 5.200

a miscela con 4% olic AGIP
ENERGOL 2.T

a pedale

Rapporti giri ruota posteriore/giri albero molore:

1" velocita |,
2" velocita
3* velocita .
4 velgcita .

CARBURATORE

Iipﬂ . ] L] Ll L] L] ]
Filtra aria

ACCENSIONE |, | .

Candela

Anlicipe accensione

1500 125 i
00717 D,0575
0,1113 Q,0931
0,14%98 Q,1337
0,1917 0.1770
Dell'Ortc
150 i 125 i
MB19B55 (AMBIBBS S

a paglia metalitca

8 volano magnete con bo
bing A.T. esterna

a filettarura lunga (mm 18}

grade termico 225 scala
Bosch

a 22 -+ 24" prima del pun-
lo morio superiore

FRIZIONE e e

TRASMISSIONE

CAMEIO

RUOTE E FRENI

ruote

Cerchioni .

Freni
Dimensioni pneumatici

Pressione pneumatico an-
tericre

Pressione pneumatico po-
sleriore
{solo guidalore) .

Pressione pneumatico po-
steriore
(con passeggero) .

a dischi multipli in bagne
d'olio

a calena a doppia maglia
con due giunti parastrappi,
(sul pignone e sulla corona
denlata della frizione)

a 4 wvelecith, tipo ad ingra-
naggi sempre in presa alter-
nativamente calettati sull'as-
se¢ posieriore mediante in-
nesio a corsoio

inrercambiahili

in lamiera stampata, smon-
tabili in due mela

meccanici ad espansione
10" x 315"

0.9 kg/fom?

1,25 kg/om®

2,25 kg/cm?

i



IMPIANTO ELETTRICO

Volano magnete , . . a 4 poli, potenza 27 W no-
minali

Commutatore:;

Vicino alla manopola desira, porta il pulsanie avvisatore
acustico, il devialuei abbagliante-anabbagliante e la le-
velta cenlrale a 3 posizioni:

1501i 125 li

0 = tutio spento 0 — wlto spento

1 = luce di cittd, luce 1a- 1 = luce di citta e fana.
chimetro @ fanalino ling posteriore accesi
posteriore accesi

2 _ fare, luce tachimetre 2 — faro e fanalina poste.

e fanalino posteriore riore accesi 0

accesi

@

12

Fusibile: {solo per il modellc 150 1)

da 8 A nella scatole del
raddrizzatore o sul sup-
parto dell’impedenza die-
iro il fanale, secondo il

tipo
Batteria: (solo per il mo O
6VA4Aho6VS onda il tipo
=
Lampadine: 0@
Pasizi 150 | 125 h

premodifica postmodifica

f iluce) . &6V 2525W GV 25:25W
@ae{lucedicinh} GV3IW 12V I0W &VLHEW
xanalinu posteriore 6V 3 W &V EW 6VIW
tachimetro 12V 2,5W 12V 2,5W
feventuale)



SCHEMA GENERALE DI FUNZIONAMENTO DEL MOTORE

:é_

=

S Bl \
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1] Guarnizione late velane magnete - 2) Cuscinelto per albera motore late velane magneto - 3) Bussola per piede di biella . 4) Biella
3) Pistone - 6) Spinatio per pistene - 7) Gahbia a rullini per testa biella . 8) Albero muiure - 9} Guarnizione lato frizione - 10] Cusci-
nelto alhero molore lato friziane - 11) Pignoane e gruppe parasirapp: per catena - 12) Catena di trasmissiono - 13] Albero primario
14) Cuscinotto per albero primario - 15) Parastrappi - 16) Leva avviamento motore - 17} Gabbie a ryllini per mozzo frizione - 18) Fri-
zione - 19} Bussole per albero avviamente - 20) Guarnizione tenuta clio sull'albero avviamente - 21) Albero avviamenlo - 22} Gabbia
a rullini per albero secondario - 23) Ingranmaggio 1' velocita sul secondario - 24) Ingranaggio 2" velocitd sul secondarie - 25) Ingra-
naggio 3' velocita sul secondarie - 26} Ingranaggio 4" velocita sul secondario - 27) Albero secondario czmbic - 28} Custinetto con
gurarnizione tenuta elie sull'albera socondarie - 29) Cerchione ruota - 30} Gabbia a rullini per albera primario - 31) Volano magnete,

13



Ognl 4000 Km

. Ognl 2000 Km
f’- E

E SCHEMA DELLA LUBRIFICAZIONE

e

O Ingrassara, ﬂ Oliare Ricambiare lolio I Rastabilire il livello

PUNTI DA LUBRIFICARE PERIDDICAMENTE - {1] Cor'er rmotore: eflettvare II prima ricarbic al s deos 15 ke, oo PRGEP ENFRSGC, Camtddy E DIFTERENZIALL
SAE 0. (1} Arnhcolaz.oni cava comando carrbio sulla lese toooia. (I Artclazicai <dvi comatae [nmgme ¢ oda b s o cemacdk carbac, (3 Arnacazioni caws
Frong patlerions, () Camma freme posterore. 7)) Perie peca’e {reco posteriote (B) Arizoloz-one <o frong antwecn (3 Rirsan tacmmntrs (sols e eniste 6l Iacni-
reates]. (103 Cutgnelti rusta anterisre, ¢11) Scalsle della sosprisises  anteriore. {121 Camma  Irees aeter sre (38) Arforalal tne el comaeds so meanohe o irens
anlor.ar: - gas - Frizione - carrbia).

ISTRUZIQN] PER LE OFFICINE D| RIPARAZIONE — Bopc evenluals revivicne:

i. Gl crgani relstivi ai punli €2) (3} (51 (B} (V2) duvrains ossere Iubrificati all’aro dol montggio con AGIP-ERERGREASE Al

2. G, orgini relativi ni opunti (15% 114), =zvzcipeet 8 slere cdello sterie, dovraong ossare lyledicate allata del smntageie enn AGIP-ENERGREASE L1.

| gamci chivsura fisncate (4), = le articolarioni leve womamds sl manubrio (14) cowranno aszare lubirTzan 1 i e moamtageie can AGIP-ENERGREASE Al.

l=2 mofle della soscensione onteriore 03], cotlenuvle uei Lbi <lly forcalla dovrannaz ettare spalmate, all®ase ael meaizzgs, oo AGIPENERGREASE Al

o Nelie puaine dei comeandi flessibili, orire i onwvodunie la fune, doveanng gssore  inlettatl & merre oampa 45 cme v AGIP.LNERGREASE Al

= appd immivsione alic carlar  oofore, L — npes Lwolle ol carter matocs. £ = apnn scaricn cles rarles 1eenern.
Sriogazicae «di gimlpole P sigaifica Agip Energs! Comba o Qifleronrials SAE 9); A1 sigmfica Aqip Energrease &1, LY g Fza Agg: Everdgresse L3
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SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO



SMONTAGGIO DEL MOTORE

NOTA - Per le operazioni che comportano lo smontaggio
della ruola posteriore o della sospensione posteriore, si
deve sostenere la macchina all'estremita della costola
centrale ed e opportuno disporre di un supporio, ad
esempio del lipo usato per la prima volia nell'op. 15
(vedi fig. 12).

Becros. descrizione

1  Maettere la macchina sul banco di lavoro appoggian-
dola al suo cavalletto e levare le due fiancate.

Smontare la pedana destra: svilare i due dadi che la
fissano al lelaio (chiave da B), la vite di fissaggio
della mascherina di raccordo e le due viti di fissaggio
del traversino di sostegno (chiave da 14),

Smontare la marmilla: allentare la fascetta del twho
di scarico (chiave da 14) e svitare i 3 dadi del co
perchio sul carter (chiave da 10). Vedi fig. 1.

Scaricare I'olio dal carter: svilare il tappeo scarico olio
dal carter (chiave esagonale da 10, altrezzo n. 57836)
e raccogliere l'alio in una bacinella.

16




7 Smentare l'albero avviamento: metiere in morsa il
coperchio del carter, ructare il pedale avviamento
fino a fine corsa e mantenendolo in questa posizione,
smontare la camma (chiave da 10). Vedi fig. 3.
Levare l'anello Seeger di fermo del pedale, svitare
il bullone di fissaggio {chiave da 11) e sfilare il
pedale di quanio basla perché possa ruotare libero
dal suo fermo, sempre restando innestato sull’albe-
ro avviamento.

Scaricare la molla abbandonando lentamente il pe-
dale. Sfilare il pedale, I'anello Seeger, la rondella e
sfilare I'albero avviamento e la molla,

B Smontare il pistoncino dall'albero avviamento: met-
tere in morsa |'albero avviamento, svitare il perno
di riferimento, sfilare poi l'anello Seeger, il disco, la

Fig. 3

5 Sganciare il cavo frizione dalla sva leva sul coper-
chio del carter (ruotare la leva con una chiave da 19).

6 Smontare il coperchio dal carter: svitare i 13 rima-
nenti dadi, vedi fig. 2. Per togliere rapidamente le
rondelle elastiche sotto i dadi & opportuno servirsi L

ci una calamita.

17
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10

molla e quindi il pistencino. Vedi fig. 4. All'atto del
montaggic la filettatura del perno di riferimento &
siata cianfrinata per evilare l'allentamento. Al rimon-
taggio & quindi necessario provvedere alla sostitu-

zione del perno.

Smontare i dischi della frizione: applicare l'atirezzo
n. 59351 per comprimere le molle della frizione,
togliere 1'anello elastico aivlandosi con un cacciavite
(vedi fig. 5), smontare I‘atirezzo, shilare i dischi, la
flangia ferma-molle e logiiere le molle. Vedi fig. 6.

Svitare il dado che blocca la campana interna della
trizione: bloccare la campana interna con |altrezzo
n. 59804 e svitare il dado che la fissa sul primario
(chiave da 22). Vedi fig. 7.
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11 Smontare la campana interna ed esterna della frizio-
ne: infilare |'altrezzo n, 59328 nella campana interna,
rimonlare l|'anello elastico ed estrarre la campana
interna. Sfilare guindi la campana esterna, le gabbie
e le rondelle di rasamento. Vedi fig. 8.

12 Smontare le guide e la catena: svitare le due viti di
fissaggio delle guide (chiave da 10). Vedi fig. 9.
Tenere presente che la catena non deve mai essere
lavata in henzina. Conservare la catena avvolta in
uno straccio pulito,

13 Svitere ia flangia suppcrio cambio: svitare | 6 dach
che |a fissano al carter (chiave da 11) ed esirarre la
Nangia servendosi dei due fori filettati di estrazione.
Usare 2 viti & 6 passo 1 (Si possono usare le 2 viti
di fissaggio delle guide della calena) ed aiutare

I'estrazione infilando la lama di un cacciavile satto

19



14

15
16

17

18

19

20

20

la flangia ¢ facendo leva sul bordo del carler. Ved
fig. 10.

Sfilare il primario e gli ingranaggi del secondario.
Vedi fig. 11.

Mellere la macchina sul cavalletta fisso.

Smonlare la ructe posleriore: svilare i dadi ciechi ¢
sfilare il cerchio dal mozzo; quindi svitere il dade
di fissaggio del mozza sul secondario {chiave da 27°
erd esrarre 1 mosrn wianda Iatirezzo o 59826
Vedi fig. 12,

gmantare I'asse della ruota posteriare (secondario clel
cambio): sposlare la prolezione di gomma, togliere
'anellc Serger che fissa l'asta di rinvio alla leva di
comando del cambio, sfilare I'asia e batiere ['asse
con una mazzucla dol lalg ruota,

Sfilare il carsaio dal secondario, facenda attenzone
a non perdere le due sfere e la molia, Vedi fig. 13.

Smonlare ammorlizzalore: svitare i@ due cdadi di
fissaggio {chiave da 24). Nel casa riuscisse difficel-
rase sfilare i due silent-blocks dai perni sul telaio
e sul carter aivtarsi «on un lunge punzene in oNone
ac allumirie, babendoe sul@vestremita dalla parte
dello ruota.

Togliare dal carter il tampone gomma ci fine corsa
del molleggio e sostenere 1l carter mediante un
tiranle fra i due perni di fissaggio dell’ammorlizza-
lore in modo che la testa del cilindro si Irovi il piv
in basso possibile. Vedi fig. 14,
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22

23

Smontare la pedana sinistra: svitare i 4 dadi di fs-
saggic {chiave da 8) ¢ la vile di fissaggio della
mascherina.

smontare il carburatore col polmoncino aria: staccare
il filo del gas, allentare il dado della fascetta di
fissagaio al telaio del polmoncino e la vite di fissag-
aio del carburatore zulla pipa (chiave da 8). Sfilare
il carburatore col polmoncine, sfilare il tube di ali-
mantazisne mscela e svit. -2 & comondo starter {chia-
ve da 10). Vedi Tia. 15,

Staccare il cavo alta tensione e svitare la candela

(chiave a fubo da 21).

21



24

23

26
27

28

29

30

31
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Smamare lg cuffia cel cibnera: switare le 2 w2
fissagygio alla chiocciola del ventilatore ¢ la vite di
fissageg ¢ al prigioniero {chiave a ftubo da 1<, allres-
20 N, 399243}

Smortare la lesta. sviiare i A dadi ¢ne fissano 'a testa
sui prigionieri [fhiave a razo da 14, atirezzo nume-
ra 559230, sfilure Lo desta e loglicre la guarnizione.

Shilare il oliroro.

Smartarc il pistone: glicre gli anelli di lermo dello
spinotto, sfilare lo spnolto servendosi dF una spina
sU cui sl preme cen la ranc o vsando un esiratlors
a fascia, Tegliere la lasce elastiche. Vedi fig. 16,

Smoantlare la eniocccr g del vernlaore: svitare e 5
vihi ¢li fissagoio {cnisve ca &),

Smonlare il coperchio parapoleere; svitare le due viti
e lo fissano &l volarc o sganciare la molla di
fissaggio sccardo il madelio del vaiano.

Smantare il voang: bloware | volang con Faltrezzo
n. 388d6, svitare | daclo di hloccaggio afilettatura
sinistra (chiave a who da 77, antrerea e B2150] ed
eslrarre | volang con 'spposiie. estrattore (allrezzo
n. 37058). Ved: fig. 17.

smontare la @iastra porla ingoth: slaccare 1 callega-
menlti elelirici sulla press di hassa tersione del vo-
leno (o allenlare la husscla passa cavo, secondo il
tipe di wvolano) e svirare le Ire wili di Fssaggio
[chiave cda "G Se lu fasclura e corretla, & consiglia-
hile marcare Iz posizione della p astva porta incloth
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33

rispeito alla flangia per evilare 'operaziene di messa
in fase al montaggio.

Smontare la flangia volano: svitare | 1re dadi di fis-
saggio [chiave da 10} ed estrarre la flangia serven-
dosi dell'estrattore {attrezzo n. 58903) fissato sulla
flangia a mezzo di due delle ire viti che fissano la
piastra porta indotti, Vedi fig. 18,

Smontare il pignone, bloccare l'albero con I'atirezzo
49221 infilato sulla biella, svitare il bullone di fis-
saggio (chiave da 14), sfilare la rondella, la molla,
I'innesto scorrevale ed il pignone. Quindi estrarre il
manicoite con 'esirattore (attrezza n. 60051) (fg. 19).

Fig. 19

23
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Smontlare l'albero motore: batterlo con un punzone
di rame o d'alluminio dal lato cambio per sfilarlo dal
cuscinetio. Vedi fig. 20,

Smontare la pista esterna per gabbietla a rullini sul
primario: usare l'apposilo estrattore, allrezzo nume-
ro 59350. Vedi fig. 21.

Smontare il cuscinelto a sfere alkero motore: smon-
tare la flangia di bloccaggio del cuscinetio: infilare
sul cuscinetto la vite dell’attrezzo n. 52329 dal lato

37

pignone; infilare sulla vite, dal lalo volano, il disco

con lo scarico per i tre prigionieri e procedere alla
estrazione avvitando il dado e nel tempo stesso,
fermando la vite can una chiave da 12. Vedi fig, 22.

Smontare la pista interna cuscinetto a rulli albero
usare l'apposito attrezzo n. 59170. Vedi
fig. 23. Questa operazione pud essere eseguila an-
che con l'albero monmlalo, dopo aver smontalo la
flangia volano {dopo l'operazione 32). Si tenga pre-

moltore:

senie che le due parti che compongeno il cuscinetto
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a rulli non sono intercambiabili, In caso di avaria &
quindi necessario sostituire il cuscinelio completo.

Smontare la pista esterna del cuscinetio a rulli albero
molore: per la forte interferenza fra flangia volano e
pista esterna cuscinetto a rulli, l'estrazicne a freddo

pud essere difficollose e proclurre il Irafilamento del-
la sede. E' quindi opportuno riscaldare la flangia vo-
lana in olio a circa 150°C e, dopo aver tolto 'anello
Seeger, pracedere all’estrazione della pista esterna
del cuscinetlo battendo sulla guarnizione di lenuta
col punzone, attrezzo n. 59331.

r
THILE

Fig. 23

25
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26

Smantare il carter dal telaio: svitare le due wili i
wloccaggio sul supporle leva doppia del cambig, e
due viti di bloccaggio del supperio del regisira
(riziane (chiave da 100, allentare il dado che bklocea
il cavo cdel freno posieriore sul regisifo [chiave cda
10). svilure uno dei due dadi aulablaccanti (chiave
cda 24) & baltere con un pungsong il pernc di rela-
sione del motere fuori dalla sua secde, Vegi fig. 24,

Terminare lo smontaggio del carter rimuovendo la
camma per freno posleriore, la loicella per comando
camhbia, il cuscinerto a stere asse ruata posTerere.
Togliere 1 2 anelli Seeger & smonlare i due tepp
freno,

Quinci loglicre l'anelle Seeger e sfilare la leva co-
manco freno pastericre e la camma. Seitare il bul-
lanciro di fssaqqic della leva interna comando cam-
bic [chigve @ lubo da 91 & sfilare la leva esterna e
Ialberine liberando casi s levs interna.

Smontare la Rangia o bloscagoio del cuscinetlo 2
slere ruota postericre dchieve da 10), metigre n
marsa il carter came mostrato n fig. 24 e shilare !
cuscinelln dallg sua sede battendols dall’interno el
carler canol'apposito punzone attreszo . 59330
Vedi figr 25 Sfilare 1 silent-blocks per perna rota.
ziong matore battendg con un adalla punzone che
prema in piana sull’anello esterno.




RIMONTAGGIO DEL MOTORE

Eseguire in ordine inverso tulle le operaziani esposte per
lo smonlaggio del motare, tenendo presente auantc segue:

40

38

37

Fer rimontare il cuscinelio a sfere dell’asse ruola po-
steriore, seivirsi del punzone, alfrezzo n, 59330, per
catlere nella sua sede il zuscinerto dal lato ruota.
Mantare quindi la rondella di fermo per anello di
lenula e la flangia di bloccaggio (chiave da 10).

Rimontare la pista esterna cuscinetio a rulli albero
morare: assicurarsi che la sede swlla flangia volana
non presendi fracce di trafilamento. Se tali fracce {os-
sero evidenti & necessaria procedere alla sostituzione
clella fangis. Scaldare in olio la Nangia a ¢itea
100 =150 C e infilare su di essa la rondela e "1a
pisla esterna cuscinette a rylli che, mantenmans tem-
peratura ambienle, deve entrare nella [ladgia=€on lieve
pressione. Quincli montare dall‘altro |alndella flangia
la guarnizione e l'angllo Seeger.

Rimontare la piste inlerna gustinelto a rulli albero
maolore: melere in morsa,lalbera molore siringendo-
lo sulla spalla lato volano. Iniilare la pisia interna del
cuscinette a rulli sul cono dell’albero in modo che il
bordo piu alio della gabbia portarulli sia rivolla verso
la spalla dell'albero.

Baltere |a pista interna nella sva sede a mezzo del
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punsone {altrezze n. 59331), avendo cura di mante-
nere la pista in piano sull’albere.

Rimontare il cuscinelto a sfere albero motare: infilare
svila vite clellatirezeo il disco v &0 e ouindi il cusci-
netlo a sterel Fare atlenzione che la {accia scaricata
del clisca sig“rivolta verso il cuscinetta. Infilare la vite
nell'sflaggiamenio del cuscinetio dal lalo magnete.
Infilore” sulla vile dal lato pignone il disco + 73 e
quincl il distanziale. Awvvitare il dado sul dislanziale
fermandio la vite con una chiave da 12 e facendo ai-
fenzione che il cuscinetlo venga mentate in piano
nella sua sede e si trovi alla fine del monlaggio centro
il suo spallamente. Montare quindi dall'interne del
carter motore la rondella di lenuta e la flangia di
Bloccaggio con guarnizione. Vedi fig. 26.

Rimontsre la piste esterna per gabbiena a rullini del
primario: infilsre prima la rendella di Tondo e quindi
ballere nella sua sede la pista esterna servendosi di
L adato punzone.

Per stringere il bullone di fissaggio del [rarastrappi, se
s & smonlato il pistone si puo bloccare I'albera con
I'sttrezzo n. 49221 infilato fra le spalle dell’albero, Se
non si & smonltglo il cilindra si deve attendere a strin.
gere a fando il bullone fino alla operazione 11 ave si
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pue infilare lattrezze - 58328 nella campana anterna
delia friziore bloccande cesi 1l piguone, parastrappi
attraverso la campana eslerna ¢ la catena.

Nel rimentare il pistore ed il cilindre, nel caso si deb-
ba procedere alla sostituzione di una o di ambedue
le parti, bisogna tenere presente che i cilindri ed i
pistoni sono stati selesionati secondo le rispettive di-
mensiori in tre classi dal controllo finale i fabbrica-

zione, Le tre classi scno contrassegnale dai segni -+,
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O, imgrressi sul pisno superiore del cilindro e sul
ciele del pislone.

Per un acceppiamenlo corretio, cilindro e pistone de.
vong apparienere aila stessa classe, cioe devono por-
lare impresso lo siesso contrasseqno.

A pan. 96 (limili di usura) sono riperlale ¢ diren
sioni principali cfelle treiclassi e le quole & <ui vanno
rialesale le canne der cilindri nelle successive mag-
QIOrJLIOn.

Nel rmontae il fpistone, & assolulamenie necessana
che i grati i Ten—a delle fasce elastiche risvltino a
zavallodells luce di zearico e portanta la freccia incisa
subgiglo del pistone dewe essere rivolta verso la luce
di s€arico cdul alieaio. e caso contrariq, si verifica ia
reltura clelle fasie elastiche appena f nolere wiene
MEsso in Mmaio,

Nell'infilare il pistone nel cilindro, servirsi della fa-
scetla per montagaio segmenti (attreszo num. 42194),
Verificare che + due dadi che fizsane il tvba di scarica
sul cilindro s13no bBen serrali,

Nel monlare il corscio sullalbera secondario, bisogna
prima infilare la mella e ‘e cue sfere nel torc de
secondaria, quind: comprimere le due sfere e contem-
pnraneamemé muover: | corseio in mads ra farlo
sCallarg.

Nell'infilare gli ingranaggi sul secondaria, tenere pre-
sente che essi ddevone essere onenlali in questo medo:



— lingranaggio della 4" deve avere la parie piu alta
cdel mozzo verso Pesterng del carter {late copor-

chio);

" lingranaggio della 37 deve avere la parle piu alla
del mozzo versa linlerno del carter {lata ruola);

— lVingrenaggiz della 2° deve avere o parte piv alia
del mpzro verso l'interno del carter (lulo ruotal;

I'ingranaggio cella 1° deve avere la denlatura fron-
tsle verso lesterno cel carler {luto coperchia).

—f
imi

il moantaggio shagliato degli ingranaggi coemperia [a
ratlura delle dentature allarche si pracede al cambio

di marcie a maolore funzicneénle,

MNel rimorrare la flangia supporte cambic, biscgng
fare antenziare che 1 due grari o ceniramenio sianc

nelle lorg sedr

Jdopo aver klécgato leé campena inlerna della frizione
con laltrezzo m. 39804 ¢ siretio a fendo il dade che
la fissa Sul primario (zhiave da 22}, & opporiung pro-
cedere.dl controllo dell’sllineamento della caleng me-
diente I'strezzo n. 57845 su cui va fissola un normale
comparatore centesimale a quadrante a cui deve essere
sostitvita la punta lastalrice con I'asta prolungata da
mm. 72 tornila insieme all’altrezzo siesso.

Bisogna svitare il bullone di fissagg:c cel pignone
parasirappi e sfilare la rondella, la molla e l'innesto
scorrevele assicurandosi che il pignene sia contro il
manicaito parastrappi.

Le verifiche da efeltvarsi sono le seguenti:

a) Si misura la quota del piano del pignone ¢ si azze-
ra il comparatore. Vedi fig. 27.

) Si misura quindi la auecla del piano della corona
dentata. Vedi fig. 2R, La letture deve essere com-
presa fra mm - 0,05 & — 0,25, Se la leliura nen
fosse compresa fra questi limin, & necessaric s™mcn-
lare la corena della frizione ed aumentare ¢©
dimingire lo spessore della o delle rondelle di ra-
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samento sul primario fra la corana ed il quscingtic
a sfere fino a riportare la lettura entro i limin
sucldetti. A cuesic scopo ¢ necessario disporre
dell’assertimenta complets delle rondelle di varic
spesscre.

8 Rimoniare il pistoncine sull'alkero avviamento: come
accermato nelic smontaggiz, la filetlstura el perno e
slata canfrinaia 2l mantaggio per evilare lallento-

menta. Al rima2araggio del peras sul pistoncine é
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necessaric conlrcllere lo stato cella filettatura e, ze
necessaric, provvedere allg sosliluzione del perno.

efilare coinei i pistoncing sull'albera avviaments e
assicurarst che scorra libere nelly sua zecle. Avvilare
por  perna sul pisloncno e cianfrinare a mezzo di
sunzone  adqusszo la filetaturag del perno atlraverso
Fapposito fare rcavato n@l pisioncinn. Montaie quindi

la mallerta, il hisco e tsiellc Seeger.

Monlare oo malla'di nichiamo ¢ Falkero avviamenla sul
caperchia del cacter. Per ron daaneggiare la guarri-
ziene, iflarcet 1o prolesione, attrezzo numore 57776,
sull’estronyta celabero prirta di infilarla nella guar-
rmaiones Fermare poi lalbers, montancls 1 randella e
Manello En:l‘:gr.:r

fAeere an morsa il copecthio cel carter masiraro in
fiz. 3 e onestare | podale sullalbers  avviamento
senza infilarl A Toncdo i modo che possa ruolare
libera dal suo fermo sul coperchio del carter. Caricare
la mslla ruslunde Il pedale avviamenlo fing a che
"albero avvicmento tally contro la vile di fermo sul
carler.

Manienende l'albiere v questa posizione, montare la
camma i posizione gualsias serza Bloccare a fondc
le ire vit! di Assagqio.

Abbandonare quindi lentamente il pedale, sfilarlo e
infilarla nucvamente sull’ nmesto in modo che guando
il peclale si frova contre il Campone o gamma sul



carter, il perno di riferimento s Irovi nelta posizione vezcnio sirafo di stucco sull'esiremitd del tubo & sopli-
mostrala dalla fig. 22, ossia: care un nuova soltile strale di siucco metallico tipo

» Bostonia n. 3 delle Dinag Bosuk.
3 la sommita della dentatura trontale del pistoancing T

si trovi a filo deil’albero avviamenlo.

>y il pistoncing possa scorrere ancora non meno di
mm 1,5 verso l'inferne dell’asse avviamente,

de necessario sposiare ieggermente la posizione della
camma fino a verificare queste 2 condizioni e proce-
dere quidi a bioczere a ianda le tre viti che la fis-
sano al coperchic del carter (chiave da 10).

Montare quindi l'anello Sseger di spallamento del
pedale e siringere il bulicne di fissaggia

Assicurarsi ora che Palbers evviamenlo sia verfehtal
mente libero di ryatare e che il pedale ritorni prgfig

mente nella sua posizione di riposo.
La sommita dells ;
6 Nel riman.are il coperchio del carler, assicurarsi che i dantatura deve eisere {
due grani di centramento del copepchingsieno nelle a livelle <ol borde albers :
laro sedi. avviamento :
3 Prima di rimonilare la marmilla, cccorre raschigre il Fig. 29
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SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO DEL MANUBRIO E DEI CAVI

Attenzione 42 Alzare la parte superiore del corpo del manubrio di
quel tanto che basta per raggiungere e svitare la
ghiera che fissa il rinvig del tachimetro al corpo del

Il quadrante del tachimetro & fissate sul rmanubric me-
diante 4 viti accessibili smentando la parte superiore del
coperchio del manubrio.

PER SMONTARE LA PARTE SUPERIORE DEL MANUEBRIO:

41 Svitare le due viti di fissaggio soto il manubrio. Il
tipo 1251i non & fornito di tachimetro. Si pud quindi
rimuovere liberamente la parte superiore del manu-
brio. Per il tipo 150 Ii vedi operazione sequente.
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tachimelro stesse. Shilare innesio del rmvio, s%lare la
base della lampiamz oer idlommazions tecnimesirs i
berznds cos la parle superiore del corpo cel manu-
brio. Si puwd smontare cra il tachimelra svilando le vili

tne lo fissano dal di sotin. Ved fig 30

PER SMONTARE GLI ALBERIN| PER CARRUCOLE COMAN-

DO CAMBIO E GAS

47 Dopc aver hierale estremita dei fili calle leve el

trenz anteriore e delia frizione svl menubrio, allen.

lare il morseito di fissaggio della carrucola (chiave da

2y e sfilare Pallering bstiendo con un punzone sulla
PER SOSTITUIRE 1 FILI: tlesraty dell’alberimobstesso; | supporto leva friviene
. . . si sfila insiemce &l allerine di destra; il suoporto leva
43 Sfilare i fili dallo parle del manuvirio dupo sver libe- . ) - A |
1 . 3 | | | ireno anleripre resta fisso al manubric e pud essere
rero l'alira estremita {per i filo de' gus & necessario . ‘ o _ o
| _ ' smanialopsvitando le due viti di fissaggio vicino al
dissaldare il terminale laro caiburalore e saldarle al o :
cawialyci.
rimartaggio} = procedere alla sostituzione infilande
nuovi fifi nelle guaine del manubrio.
Ingrassare sbbondaniemerte i fili rasy mana che si

introduceno relic guaine.

FER SOSTITUIRE LE GUAINE DEI FILI:

44 Zmontare il farg anleriore svitande le Lledtl fissag-

i3 e staccando i collegamen’ eletidint

45 Smontare il frontale ecl il paratangéiantiricre svicanclo
le 2 viti di fissaggio del trenfale 2l telaio nell’allog-
giamanto del faro (chiave da 10}, le 4 vin o fissag- ;-
gio del frontale alle scudo ¢ le 2 v di fissaggio del

paralango slla pedana ichiave ca 8 Vedi g 31

46 Far passare le guaine altreverso ‘e fascere di sesteano
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Per sostituire gli alberini di comando gas e camhioc &
opportuno sfilare le manopole di gomma prima di
allentare il morsetto di fissaggio della carrucola. Vedi

fig. 32.

PER SMONTARE IL MANUBRIO:

48 Eseguire le op. 41 e 42, staccare i fili di comando
dal lato manubrio, svitare la vite di fissaggio del ma-
nubrio allo sterzo (chiave da 10, attrezzo num. 57836)
e sfilare il manubrio dalla forcella anteriore balten.

dolo dal di sotio con una mazzuola.
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PER SMONTARE LA FORCELLA ANTERIORE:

49 Smeontare il manubric (vedi op, 48}, svitare la ghiera
per regisirc slerzo e ['anello per gabbietla (alirezzi
n, 40490 e 40482 e sfilare la torcella anlericre. Vedi

fig. 33.

PER CONTROLLARE LA PERPENDICOLARITA’ FRA MANU-
BRIO E RUOTA ANTERIORE:

30 Eseguire le op. 44 & 45 e conirollare a vista la posi-

zione clel manubrio rispetto alla ruota anteriore. Se

fosse necessario regolare la posizione del manubrio,

si allemti la vite di bleccaggio del manubrio allo sterza

bt

(chiave da 10, attrezzo numero 57836) e si blocchi

nuovamente la vite dopo aver effettuaio la regolaziane,

PER IL RIMONTAGGIO:

Eseguire le operazioni indicale in ordine inverso. Cc-
corre curare chegil percorsa der cavi elefirici e delle
guaine dei gdmandi nellinterno del manubrio sia
rigorosamentd disposto come indicato in figg. 34 A ©
34 B, secando il 1ipo di torcelia, ad evitare siregament

Qatyrve {roppo acceniuate.

5S¢ $i & smontalo il fanale anteriore, al rimontaggic é

Mecessario procedere alla sua registrazione came pre-

cisato a pag. 50.
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SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO DEL SERBATOIO

Smoniare le bailteria rel sue supperto, svilande 1 due
cadi che la fasano alle aletie di sastegno sul telaia

ichiave da 10).
Vuslare la benzina dal serbatoc.
Smantare il carburatore con il polmencing (v oop. 221

Togliere la coppigha e sfilare I'asta di comanrdo del

rubsinello.

55 Smonlare le due lasce di sospensione del serbaloio

ichiave a snodo da 8).

56 Afterrare il serbaigie dal laic volano, ruotarlo in sen:

50 orario ¢ sfilafloflal suc alloggiamentn, Vedi fig. 15.

PER RIMONIARE:

Esecuire le operazioni in ordine inverso,

SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO DELLATSOSPENSIONE ANTERIORE E DELLA RUOTA

Metere la macchina sul suo cavallene, @ablentare il
regisirc freno anleriore lata ruola e sganeiare il bari-
lotro dalla leva comando sul <isco Pporiaceppi. e, solo
per il tipo 150 1N, svitare lo ghiesa di fisseggin ¢ shi-

lare il rinvio tachimeiro.

Smoniare ls ruota: allentare i due dadi di Fssaggio
del perno della ruora sulle leve portaruola (chiave da

22} e inclinare la macchina per shlare la rvota. Vedi
fig. 36.

59 Smontare ciascun 1amoone di gomma inferigre: smon-

tare il perno di rolacione della leva pariarvcla jchiave
da 19), svitare l'ingrassatere posto soHo la leva, svi-
tare le due vt i fissaggio del tampone inferiore
(chiave da 10} e rimucvere il lampone aivtanclosi con

un cacciavite. Vedi fig. 37.

60 Smontare ciascuna leva porlaruola: applicare atirezzo

n. 58021 e compr.mere la molla per esirarre la leva.
Vedi fig. 38.



Fig. 36
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61 Sfilare I'asta di guida, la molla e la ghiera di guida
dell’asta aiutandosi per quest'ultima con un adaio
ferro ad uncino. Vedi fig. 39.

62 Svitare il dado sinistro per bloccaggio ruola anteriore
(precedentemente allentato), svitare il dado per fermo
ruota anteriore (chiave da 19) e sfilare il distanziale
sinistro.

63 Sfilare il perno ruofa anteriore battendolo con un adal-
to punzcne dal lato sinisiro e togliere il disco porta-

ceppi.

64 Estrarre successivamente le due guarnizioni di tenuta
che si trovano alle due estremita del mozzo.

65 Togliere l'anello Seeger zul lalo sinistro del mozzo e
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battere i cuscinetti fuori dalle loro sedi {il cuscinetio
desiro verso destra e il cuscinelto sinistro verso sini-
stra) servendosi di un adatto punzone. Vedi fig. 40,

PER RIMONTARE:

Eseguire le indicale operazioni in ordine inverso. Ri-
cordare che le guarnizioni di tenuta alle due estremith
del mozzo devone essere montate con i labbri in fuori,

in modo che se nell'ingrassaggio del mozzo si esercila
un'eccessivy pressione, il grasso eccedenle possa age-
valmente fuoriuscire, senza danneggiare le guarni-
zioni.

Fig. 39
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CONTROLLO FASATURA

Smontare la lesta del motore (op, 1-2-3-5-19-20-21-22.
23-24-25) e mantare al suo posto alrezzo n. 57982
che va bloccate su due dei £ prigronieri. Sull’altrezeo
s. applicherd un normale comparstore decimale. Vedi
fig. a1,

Si smonti il coperchio a chiccciola e il coperchio per
ventalo per poter agcedere al valand magnete (op.
28 e 29).

Si cortrolli lo sta'o e la distanza delle puniine del rur-
lare a piena apertura, La superficie delle pumine deve
essere piana e pulita. In caso centrario, si provveda
a:l loro ravvavelura con una lima a 1aglio fine_Ls
distanza fra le sunline alle lorc massima aparturd 'deo.
ve essere compresa fra mm 0,35 & 0,45 e pud essers
agevolmente controllata con lallrezze n, _4B054 iniro.
dolte altraverso la feritzia del volanooppure con un
normale spessimetrc. Se la distanza, non fosse compre-
sa fra quesli fim'li, &€ necessario ripariarvela agendo
slle viti di regolaziore,

Disponendo del segnalalore elettrico per fasalura (al-
trezzo n. 5017), per le macchire premodifica si colle-
ghi lI'uno dei morsetti del segnalalore al filo verde
sulla presa k.. del volang magnele (dopo aver slaccalo
il filo verde di alimen:azione della kobkina A.T.) & l'al-
Ir acd una buona massa.

VOLANO MAGNETE

Fig. 41
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Per le macchine posimodifica, staccare sulla scatola
del raddrizzatore il filo verde di alimentazione delis
bobine AT e collegare vno dei morsetti del provacir-
cuiti al filo verde proveniente dal volano magnete e
l"altro ad una buona massa.

70 5i ricerchi il punto morio superiore e si azzeri il com.

paratore in questa posizione.

71 5i accenda il segnalatore elettrico al punto morto supe-

riare e si giri lenamente il volano magnete in senso
antiorario (e cioe in senso contrario alla freccia incisa
sul volano). Nella posizione in cui la lampadina si

spegne, ossia le puntine del ruttore si chivdeono, si fac-
cia la lettvra sul comparatore, Essa deve essere com-
presa fra mm 2,5 e 3,0, corrispondenti ad un angola
di rotazione del volano di 23 * 1°, ossia ad una lar-
ghezza compresa fra 32 e 33 mm misurata sul dia-
metrc massimo del volano magnete,

Se la chiusura delle puntine avvenisse fuori dell’in-
tervallo predettd, sk smonti il volano, si allentino le
vili di fissag@io’ e si ruoti leggermente |z piasira
parta indoffidn senso anlioraric per accensione ritar-
dala efimsenso orario per accensione anticipata, fino
a_sporkare 'apertura delle puntine nell’intervallo vo-
hitos Vedi fig, 41.
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IMPIANTO ELETTRICO




150 li - SCHEMA TOPOGRAFICO IMPIANTO ELETTRICO PREMODIFICA

Fig. 42 A

. = 5) Commutatore con devialuci

1} Lampadina tachimstro. - 2] Fanale antericre, - 3] Awvvisalore acustico. - 4) Pulsante arresteo motore
&) Morsetliera. - 7) Batleria. - 8) Raddrizzatore, - 9) Bobina Alta Tonsione, - 10) Fanalino postoriore, . 11} Artacco candela. - 12) Presa

corrente sul volance magneta. - 13) Impedenza e fuslhbile.

44



IMPIANTO ELETTRICO

Modello 150 1|

L'impianto & alimentalo dal velang magnete che fornisce
la corrente alla bobina alta iensione, all’avvisatore acu-
stico ed alla lampadina a doppic filamento del faro. Inol-
Ire atlraverso un raddrizzatore manliene carica la batteria
e alimenta la lampadina per luci di citta nel fanale ante-
ricre. La lampadina per illuminazione tachimetro e la lam.
padina fanalino posteriore sana alimentate o direttamenie
dal volano magnete, oppure dal circuito della batteria,
secando la posiziong del commutatore.

La regolazione della carica della batteria avviene a mezzo
di una impedenza che nelle posizioni 0 e 2 del commy
lalore, viene inserita in serie sul circuite di carica.

Sulle prime macchine della serie, I'impedenza ed il {dsi-
bile sang montati sulla morsettiera, dietro il {arosmenire
il raddrizzalore & sislemalo in una scatola a forffa retanda
fissata all'arco di sostegno della pedana, Sinisfra. Vedi

schema 1opografico impianio eletirico fig. 42 A e schemao
impianto eletirico fig. 43 A.

Sulle macchine successive I'impedenza ed il tusibile sone
stati sposiali e vengono montati insieme al raddrizzatore
in una unica scatcla a forma rettangolare fissata all’arco
di sostegno della pedana sinistra. Vedi schema topcgrafi-
cc impiante elettrico fig. 428 e schema impianta eleltrico
fig. 43B.

Il commutatore pu@ assumere 3 posizioni:
pos. 0 Tulle le' Jugi spente: marcia diurna © sosta normale,

pos. 1 Luce di citta, fanalina posteriore e luce tachimetro
dgcesi: marcia nelturna in zong illuminala © sosla
nefiurna in zona nan illyminata, secondo quanio

ricniesto dalla legge,

pes. 2 faro anteriore, fanalino posteriore & luce tachime-
Irg accesi: marcia noflurna in zona non illuminaia
sacondo quanto richiesta dalla legge.

Per passare da luci abbaglianti ad anabbaglianti, azionare
la leva devialuci sul commutatore.
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150 |li - SCHEMA TOPOGRAFICO IMPIANTO ELETTRICO POSTMODIFICA

Fig. 42 B

1} Lampadina i:a:himutm. - 2) Fanale anleriora, - 3) Avvisalore acustice. - 4) Pulsante arresto motare. - 5) Commutatere con devialucl
e pulsante avvisatore acustico. - &) Marsettiera, . 7) Balteria, - 8) Custodia raddrizzalore, impodenza e fusibile. - 9} Bohina A.T,
10) Fanalino posteriore.
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150 Ii - SCHEMA IMPIANTO
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CARATTERISTICHE APPARECCHI ELETTRICI

n. calalogo
Denominaz. - Caratteristiche
premodifica | postmodifica
Velano magnete I bobinaydiaccensione - {filo d'uscita ver-
Ducati 00840013 de) - s€n2d carico luce, velocita 100 girif
_ minf lawscintilla deve scotcare usanda un
Filso 00811415 spintefometro a tre punte distanziate mm 5 -
Marelli 00831593 1 bobina luce a due uscile, (flo marrone
luce ¢ filo azzurro raddrizzatore) - tensione
luce 6V a 3000 giri min. con carico su
resistenza 1,33 Obm.
Bobina A.T. 3 circuite magnelico aperto, alimentala in
Ducati 00840014 alternata
Filso 008 41,184
Marell; N NB: bobine intercambiakili, ad eccezione
del volano Filso che deve avere escly-
Bosch 12071081 sivamente bobina Filso.
Raddrizzatore 15.08+1250 raddrizzatore tipo a piastre
Impedenza 191081280 15.08.1300 Impedenza 0,8 mH
Fusihile S fusibile g A
Commulatore 19.08.1220 leva centrale a 3 posizioni, pulsante avvisa.
tore & leva devialuci
Pulsanie messa a massa accensione 19.08.1270
Batteria 19.08.1170 | 19.08.1290 pramodifica - 6V 4 Ah

postmodifica - 8V 5§ Ah
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LAMPADE

Luce abbagliante ed anabbagliante
Luce i citta
Fanalino posteriare

Luce tachimeiro

REGISTRAZIONE DEL FARO

Controllare la pressione dei pneumarici

13.08.0003
40010146

15.08.3004
15.08.7002

Disporre davanti allo scooler uvno scherma verlicale

come mostrato in fig. 44.

Disperre lo scooter nelle condizioni ci carico in cui

normalmenie viene usato

Allenlare le due viti del faro e ruclarle ieggermente
attorng alle due rimanenti viti fino s ghe il bordo
superiore della zona illuminata dal fas€iglanabbaglian-
te venga a coincidere ¢on la rena Grizaghrale tracciata

sulic schermo.

OPERAZIONI| «01 "CONTROLLO

Sono necessari i seguenti strumenhi:

- Contagiri @ mang: 0-6000 giri-min.

-— Veoltmeiro per corrente continua: 0- 10V

50

Bilux - 6V 25 25'W
&V 3w

6V IW

12V 25N

Amperomelrd per corrgnte continua: 0-3 A
Millinmperometro per corréente continva: 0- 10 mA
Ripetla cdensimetrica per controllo liquido bkatteria

* Prova circuili - E' vantaggicso disporre di un mega-
ohmelro

Fig. 44



MANUTYENZIONE BATTERIA

(Per smontare ls batteria dalla macchina vedi op. 51,
pag. 34).

]

Avere l'avverlenza di non lasciare scaricare eccessi-
vamenie la batteria, per evitare la salfataziane delle

sue piastre che poirebbe metierla fuori usec.

Aggiungere acqua distillata vna volta al mese (nei
mesi caldi ogni 2 settimane) fine a che il livello del-
I'eletirolita superi i separatori di circa 5 mm.

" consigliabile aggiungere acqua distillate dopo e

non prima di un viaggio.

Accerlarsi che | morsetli di connessione dei poli batte-
ria ai cavi del circuito siano ben siretti e spalmati i

vaselina per evitare corrosiani,

Nel caso di lunga inattivita della macching ‘&sconsi-
gliabile smontare la batteria, riporlaginJUn lvoge
asciutto, dove non vi sia pericolo diygela’e provvedere
inolire ogni mese alla sua ricarigapresso una stazione

i servizio per mantenerla in efficienza.

Nel montaggio della batteria sulla macchina, occorre
accerlarsi che le connessioni dei suoi poli siano giu-

stamente eseguite. (Vedi schema topografico figg. 42A

e 428). polo positive (--) collegate al cavo del circuito
pola negative { ) collegaio alla vite di massa sulla

mensola porta batteria.

Procedere alla carica al Lanco della batteria esclusiva-
menle con corrente continua (o raddrizzata) con inten.
site pari a 1 10 della, sua capacita (0.4 -:- 0,5 A)
Controllare con wAywolimelro la tensione di ciascuno
dei 3 elemenii defla batteria; quanda la tensione ha
raggrunio (i/26 Volt per elemento, continvare I'ope-

razione 3.0re ancora.

Cantrollare la densita del liquido mediante apposita
pipeta densimeirica. La densita 1,26 g‘em* (pari a
30 gradi Baumé) corrisponde a batleria completa-
mente carica, mentre una densita di 1,21 g em® (25
Be) e indizio che la balteria deve essere urgentemen-
te caricats, per eviltare la solfatazione delle piasire.
Densita inferiori fanno presumere che il processa di
solfatazicne sia gia in cerso ed in lale caso & consi-
gliabile lI'invio della baneria ad una stazione di servi-
zio della dilla costrultrice della baiteria stessa.

Copo la carica, scuctere con energia la barteria per
facilitare la fuoriuscita del gas dagli elementi e |‘asse-
stamento del liquido; indi poriare queste al livello

prescrifta,
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Per la prima carica, seguire le istruzioni della casa
costruttrice della baneria, allegate alla batteria stessa.
Se la balleria & destinata a funzionare in climi tropi-
cali, la densita del liquido deve essere di 1,21 g cm?
(25 Bé) a 15°C, sia per la prima carice, sia per il

Funzianamenio normale.

FUSIBILE

Smontate il fara {per le macchine premoedifica), o il co-
perchio del raddrizzatore {per le macchine postmodifica),
si pud accedere al fusibile. Quando portando il commu-
tatcre in posizione 1 le luci rimangono spenle, cccorre
verificare se la valvola fusibile & bruciata e in tal ceso

soslituirla {fusibile 8 A) provvedendo a ricercare ia causa.

CONTROLLO DELL'ASSORBIMENTO DELLIMPIANTO

Inserire l'amperametro fra il polo positivg delld™ batteria
€ il cavo del circuito di vlilizzazione (positivo dell’'ampe-
rometro callegalo al positivo della kafteria, negativo del-
I'amperometro collegato al cave del circuilo di utilizza-
zione) - Vedi fig. 45.

Ruolare la levelta del commutatore su posizione 1 (luci
di posizione accese} e controllare che l'assorbyimento del-

I'impianto sia compreso fra 0,9 e 1,1 A,

22

CONTRCLLD DEL CIRCUITO DI CARICA DELLA BATTERIA

Iniserire "amperometra fra il polo positivo della batteria
ed il lerminale del cavo del circuito {positivo della katte-
ria collegalo al negative dell’asmperaometro, cavo del cir-
cwilo collegale al positivo gell’amperometro). Vedi fig. 45.
Avviare il motare e temete il commutatere nella posizione
0 f{marcia diurna)f Alwsottoindicati regimi, misuratli col
conlagiri applifatosa mano sul dade di kloccaggio del
velano, si devano avere, per un funzionamenio regolare.

i seqguenlivwalari letti sull’amperometro:
Circa 0,25 A. a 3.000 giriV’
Circa 0,4 A. a 5000 giri/ 1"

Se lirtensita dalla ¢carrente misurala fosse natevolmenle
diversa dal valpre prescrillo, cid pud essere dovuio fra

I'aliro a:

Raddrizzalore avariato: sostituirlo

Volano smagnelizzato (si ha pure bassa luce al faro):

sostituirlo o eventualmente rimagnetizzarlo.

Se manca la corrente di carica, contrellare la valvala

fusibile B A, Se bruciala, sostituirla,
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150 li - CIRCUITI DI CONTROLLO

1)

_ —  — . = .Controlle assorbimepto impiante
Fig. 45 . cireviti carica batteria
e e e e = . corrente inversa
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CONTROLLO CORRENTE INVERSA

La misura della corrente inversa dalla batieria al circvile,
permetle di misurare la dispersione di cerrente a molore
fermo.

Per eseguire la lettura, il commutatore deve essere in
posizione 0 {sosta normale). Il morseno positiva del milli-
amperomelro va collegato al morsetio positiva della bat-
teria e il morsetto negative del milliamperomeiro va con
nessc al cavo che collega la batieria all'impianto. Vedi
fig. 45.

Assicurarsi che la valvola fusibile 8 A sia regolarmenie
fissata sui morsetli, in quanio un c¢attive conlalla pud
determinare errate misure.

Il valore massimge ammissibile della corrente & 3 mA. Se
la corrente supera tale valore, si deve ricercare la causa
di 1ale dispersione che pud essere:

— - radcrizzarore avarialo: sostituirlo:

difetto di isclamenta nel circuilo elettrico: ingdividiare
il tratte di circuilo o l'organc difettoso.

PROVE DI ISOLAMENTO E CONTINUITA®

(Solo per le prime macchine della serie 150 li ¢che mon-
teno l'impedenza sulla morsettiera).

- Smontare il Tanale anteriore e togliere le 2 lampadine.

Smoniare il fanalino posteriore e togliere la lampa-
dina.

54

otaccare dalla morsettiera dietro il fanale il filo nero
che alimenta la lampadina per illuminazione tachi-

meitro.

Sraccare i fili rosso e viola dai rispettivi morselli sul-
i'impedenza e collegarli.

Slaccare il filo rossofdal“pole pasitivo della haleria.

Slaccare | fili gfigie’e azzurro dal morsetin del rad-

drizzerore epeollegarli.

ataccarenduth i fili sulla presa b.t. cel volanc e colle.

gacdtralaro i due hli verdi (se gid non lo fossero).

Staccare il filo verde sulla bobina AT,

1} Circuiti batteria, luce di citta e fanaline posteriore,
Vedi fig. 46 A

Posiziane el commultalore: | {luce di posiziang),
Inserire il prova circuiti fra il lerminale del filo staccato
dalla batteria e il filo azzurra staccalo sylla presa di bassa

lensione del valano: vi deve essere continuita.

Inserire il prova circuiti Ira gli anagehi callegati al circuite
della lampadina del tanalino posteriore e della lampadina
per luce di cna del fanale: vi deve essere continuita.

inserire il prova circuiti Ira il filo s1accalo dalla beberia

e la massa: vi deve essere buon isclamento.
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Fig. 40 A -~ - — -~ Controllo circuito batteria

— — — Controllo circuvite luce di cittd
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2) Circviti di corrente alternata, dell’avvisatore acustico e
della lampadina hiluce del fanale anteriore. Vedi figu-
ra 47 A,

Posizione del commutatore: 2 (marcia notiurna con faro).
Collegare uno dei capi del prova circuiti al filo marrone
staccale sulla presa del volano e l'altre alternativamente
alle due linguetie di contallo della lameoadina biluce,
Facende agire il devialuci sul commulatore, si deve avere
alternativamente conlinuitd e buon isolamento.

Inserire il prova circuibr fra il filo marrone staccato sulla
presa di bassa jensione del volano e la massa. Si deve
avere buon isclamento, Premendo il pulsante dell’avyisa-
lore st deve avere continuita.

3) Circuiti alimentazione babina A.T. e di massa del mo-
tore. Vedi fig. 47 A

Pasiziene del commutatore: qualsiasi.

Coliegare il prova circuiti fra il filo verde stacc@to sulla
bobina A.T, e la massa. Vi deve essere buaon lisclamento.
Premenclo il pulsante per arresto motore, vi deve essere
conlinuita.

PROVE DI ISOLAMENTO E CONTINUITA'

(Sale per le macchine con impianto eletrico madificato
come in fig. 428 e 43 8).

Smoniare il fanale anteriore e logliere le 2 lampadine.

Smontare il fanaling posteriore e logliere la lampa-
ding,

26

Staccare dalla morsettiera dietro il fanale il filo nera
che alimenta la lampadina per illuminazione 1achi-
meiro,

Staccare il fila verde sulla bohina A.T,

Staccare il filo rosso dal pole positivo della bhatteria.

Staccare dai rispetlidimorseti nella scatola impeden-

za, 1wt i fili conlenuti nei due cavi provenienti dal

valono magnete e'dall'impianto e

a} Collegare ™due fili verdi provenienti dall‘impianto
(sepgia_ron lo fosseral.

o} fCallegare i fili rosso e grigio.

ljCircuiti bateria, luce di citta e fanalino posteriore.
Vedi hig. 46 B.

Vale la prove 1} pag. 54 se al posto di « filo azzurro
staccalo dalla presa di bassa 1ensione del velano » si legge
« filo viola slaccato dalla cusiodia raddrizzalore ».

2) Cireuiti di corrente alternata, dellavvisatore acustico
e della lampadina biluce del fanale anteriore. Vedi
fig. 47 B.

Vale la prova 2} pag. 56 se al posto di « filo marrane
staccalo sulla presa volano » si legge « filo marrone pro-
veniente dail'impianto  staccato sully scatola raddrizza-
lore ». '

3) Circuiti alimentazione bobina A.T. e di massa del
motore. Vedi fig. 47 B.

Vale la prova 3).
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Modello 125 i

Nelle prime macchine della serie, I'impianta & alimentato
dal volano magnete che fornisce dirertamente la corrente
alla bobkina A.T., all"avvisatore acustico e alle varie lam-
padine. Vedi schema topograficc impianto eleftrico figu-
ra 48 A e schema impianto eleitrico fig. 49 A.

Nelle macchine successive con impiante eleltrico madifi:
cato, limpianto & alimeniato dal volano magnerg ‘che
tornisce la corrente direttamenie alla bobina A.Tenallfav-
visatore acustice e alla lampadina biluce nel famale, La
lampadina per luci di cinta nel fanale & alimémiala invece
altraverso una impedenza che regolasla“corrente del vo-
lano. La lampadina del fanalino gpostericre ed eventual-
mente (se montata) la lampadina ger illuminazione tachi-
metro, sono alimentate o antraverso |l'impedenza {commu-
tatore in posizione 1)} o direitamente dal volano {commu-
tatore in posizione 2). Vedi schema topografico impianto
eletirice fig. 48 B e schema impianto eletirico, fig. 49 B.

60

pos. 0 tutte_le T€i spente;

pos. lglyce di citta e fanalino posteriore accesi per la
marcia nolturna in zona illuminala, secondo quan-

1o richiesto dalla legge.

pos. 2 fare e Fanslino posteriore accesi per la marcia not-
turna in zona non illuminata, secondo quanto ri-

chiesto dalla legge,

Per passare da luce abbagliante ad anabbagliante, asnio-

nare la leva devialuci sul commuiatore.

NOTA - Smontandoe la fiancala sinistra si distingue imme.
diatamente, per la presenza o menc della scatola dell'im-
pedenza, se I'impianto eletirico della macchina é rispelt)-

vamente del tipo pestmodifice o premodifica.
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Fig. 48 A

1) Fanale anteriore, - 2} Avvisatore acustico. - 3) Pulsante arresto motore, - 4) Devialuci e pulsante avvisatore acustico. 5) MorseHiara.
&) Bobina Alta Tensione - 7) Fanalino posteriore. - 8) AHacco candela. - 9) Presa corrente sul volano magneole.
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125 li - SCHEMA TOPOGRAFICO IMPIANTO ELETTRICO POSTMODIFICA

Fig. 42 8

1) Fanale anleriore. - 2) Avvisalore acustico. . 3) Pulsante arresto motore, - 4) Devialuci n pulsante avvisatore acustico, 5) Morseftiera,
&) AHacco candela, - 7) Custodia impedenza. - B} Babina Alta Tensione. - ) Fanalino posteriore,

&2
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CARATTERISTICHE APPARECCHI ELETTRICI

Denominaz.

n. <atalogo

premocdlifica l posimodifica

Caratteristicha

Volano magnete
Ducati
Filso
Marelli

Bobina A.T.

Ducali
Filso
Marell
Basch

Commutatore
Pulsante messa a massa accensione

Resislenza

LAMPADE

Luce abbagliente ed anabbagliante

Luce i cittd

Fanalina posteriore

00840013
00811415
O0B31593

008400146
00811384
00831579
12311081

19.18.1230 | 1981220

19.084.270

19.08.2170 I

15.06.0003

" 19.08.0004 15.08.0004

‘ 19.08.3004 15.08.3004

| bobina d'accensione {filo d'uscita verde):
senza carico luce, velocita 100 giri min,, la
scintilla dewe scoccare usando uno spintero-
metro alire, punie distanziate mm 35; bobina
luce; [fensione luce 6 V min, a 3000 giri,
miA, €On carico su resisienza 1,33 Qhm,

A).Circuito magnetico aperto alimenralo in
alternata. NB: bobine intercambiabili, ad
eccezione del volano Filso che deve avere
esclusivamente bobina Filso.

leva cenlrale a 3 posizioni, pulsante avvisa-
lore e leva dewvialyci

2,51} 5w

Bilux & V 2525'W

12V 10W {(premodifica)
6V  5W (posimodifica)

6V 3W (premcdifica)
6V 3W (postmodifica)

Nel caso si desideri applicare il tachimeiro, per la sua

illuminazione deve essere montata una lampadina 12 Vv settiera).

—

2,5W (applicata in derivazione sul filo nero sulla maor-
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Fig. 50 A

.. — .. — Conirolle corrente volano, luce cilth o avvisatare acustico.
. — . — . Contrallo circuito corrante volano e faro anterlora,

. — — — Controlloe <ircvite di mzssa dellFaccensione e di alimentaziono bobina A.T.
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OPERAZIONI

E' necessario disporre di un prava circuiti. €' vantaggioso
disporre di un megaohmeiro.

REGISTRAZIONE FARO - Vedi pag. 50.

PROVE DI ISOLAMENTO E CONTINUITA'

(Salo per le prime macchine della serie 125/1i con im-
pianto eletirico come in figg, 48 A e 49 A),

Togliere la lampadina bilux dal fanale,

- Togliere la lampadina del fanalina pasteriore.

Staccare i fili sulla presa di bassa tensione del volano
e collegare i due fili verdi se gia non lo fossero.

- Staccare il filo verde sulla bobina A.T.

Se & montata la lampadina per illuminazione taghime:
tra, staccare sulla morsettiera il filo che la dlimenta.

1) Circuito corrente volane, lici di citd edavvisatare acu-
stice. Vedi fig. 50 A.

Posizione del commutatore: 1 (luci “di citta).

Collegare uno dei morsetti del prova circyiti all’attacco
della lampadina del fanalino postericre e laliro al filo
marrone stoccato dalla presa di bassa rensione del vola-
no: si deve avere canlinuilad, Collegare ora uno dei mor-

DI CONTROLLO

setti & massa: si deve avere buon isolamenio. Premenda il
pulsante dell’avvisatore acustico si deve avere continuils,

1) Circuito corrente volang! eé\faro anteriore. Vedi figu-
ra 50 A,

Posizione del commutatore: 2 {marcio notturna in zons
nan illuminata).

Collegare upe dei marsetti del prova circuiti al filo marro-
ne slaccafe stlla presa di bassa lensione del volano e
alirg” Blternativamente alle due linguente di contatto
daflayJdmpadina hiluce sul fanale anteriore.

Spostando la levetta devialuci sul commutalore, si deve
avere alternativamente cantinuita e buon isolamento,
Collegando a massa uno dei morseti, si deve sempre
aver2 buon isolamento.,

3] Circuito di massa dell’accensione e di alimentazione
bobina A.T. Vedi fig. 50 A.

Posizione del commuiatore: qualsiasi,
Inserire il prova circuiti fra il filo staccato sulla bobina
AT. e la massa.

Ji deve avere buon isolamento. Premendo il pulsanie per
arresto motore si deve avere continuild,
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PROVE DI ISOLAMENTO E CONTINUITA’

(Solo per le 125 )i con impianto elettrico modificalo come
in figg. 488 e 49 B),

Tagliere la lampadina bilux del fanale
- Togliere la lampadina luci di cina del {anale
Togliere la lampadina del fanalino posteriore.

- Deopo aver aperio la custodia del raddrizzatore e ribal-
rate la protezione di gomma, slaccare dai rispetlivi
morsetli futti | fili contenuti nei due cavi provenienii
dal volance magnete e dall'impianto e collegare i due
fili verdi provenienli dall'impianto (se gid non lo
fossero).

Staccare il filo verde sulla bobina A.T.

Se & montata la lampadina per illuminazione taghi-
metre, staccare sulla morsettiera il filo che la alimenia.

1) Circuite luci di citta e fanalino posteriofe, ¥edi figu
ra 50 B.

Posiziane del commutatore: 1 (lucigdi citia).

Inserire il prova circuiti fra il filel viola staccalo dalla
scatola del raddrizzatore e l'attacco collegale al circuito
per lampadina luci di citta nel faro: si deve avere conti-
NUité,

Inserire il prova circuiti fra il filo viola staccalo dalia

scatola del raddrizzatore e laitacco collegato al circuito
per la lompadina fanalino posteriore: si deve avere con-
tinuita.

Lasciando invariata la posizione di uno dei capi del prova
circuiti, collegare I'aliro a massa: si deve avere un buon

isolamento.

2) Circuite avvisatore Jacustico e lampadina biluce del
fanale anteriore, Vedi fig. 50 B. v

Posizione del commiialore: 2 (marcia nolturna con faro).
Collegare une cei capi del prova circuiti al filo marrone
pravenieme wdall’impianto  staccato sulla scatola dell’im-
pedeuzay e’ 'sliro alternativamente alle due linguetie di
contatiq della lompadina biluce nel fanale aniericre.
facenro agire il devialuci sul commutatore si deve avere
alternalivamente continuita e buon isolamenta.

Inserire 1l prova circyiti fra il filo marrone collegata
sil'impianio slaccato sulla scatala del raddrizzatore e la
massa: si deve avere buon isolamento. Premendo il pul
sanle per avvisalore acyslico si deve avere continuiia,

3) Circuito alimentazione bobina A.T. e di massa del
motore., Vedi fig. 50 B.

Posizione cdel commutarore: guasiasi.

Inserire il prova circuiti fra il filo verde staccato sulla
bobina A.T. e la massa: si deve avere buon isolamento,
Premendo il pulsante per arresto motore vi deve essere
continuita.
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CARBURATORE
i , MB 19 BS 5 - per la 1501i
Tipo DelfOr1o o 18 85 5 - per la 125 i
150 (i 125 1
geMto max . . . . . 95 @2
getto avv, . . . . . 55 855
getto min. 40 35
polverizz. . . Ce 260 B 260 B
diffusore . . . . . G R & 18

Dispositive avviamente comandato ruotande di mezzo giro
la levetra siluata sulla costola cenirale sotic la parte ante-

riore della sella del guidatore a desira. -

Regolazione con spillo a 3 posizioni agente nel polveriz:
zatore poriagetio del massimo, Normalmente la spillessi
deve trovare fissato alla seconda taccs.

Geito del massime annegate entro pozzelig sidato al di-
sotto clella camera miscela,

Dispositive emulsionatore con aria, di prepalverizzazione
derivata sulla presa aria del carburatore.

Dispositive di minimo con vite di regolazione dell’aria.

Getio di minimo smontabile e accessibile dal poazzetia del
getlo del massimo.

Vite di arresta della valvela a gas per ottenere vna posi-
zione fissa di marcia al minimo.

Filtro henzina incorporato nella pipetta di abacco della
tubazione.

Filiro aria. Presa d'aria in zona calma, dispositivo filirante
a paglia metallica. Eveniuale fillro supplementare nel
polmoncino.

MONTAGGIO E MESSA A PUNTO

Osservare che il ‘garburatore sia montato con la vaschelta
pertetlamenle verticale rispetto al suolo e che il manicotio
d'sltaccO™sul corburatore sia bloccato sulla pipa per evi-
jiarefclapfcosi irafilamenti d'aria.

Regolazione del minima

Va sempre effettuala a mclore caldo. Per la regolazione
del minima ¢i sono due vili, una di regolazione della
chiusura della valvola gas (vedi fig. 51 vite A, avvitando
la vite si apre la valvola), I'altra per 1a regolazicne del-
I'aria del minima ivedi fiq. 51 vite B) che regola il titolo
della miscela che si forma all'uscita del getio del minimo
{siringendo la vite si arricchisce la miscela, allentandola
51 impoverisce).

Per 1a corretta regolazione del minimo si agisca nel modo
seguente:

1) Registrare la vite A che regola la chivsura della val-
vola in modo da ottenere un minimo piuttasic veloce,
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21 Registrare la vile B in modo da oltenere una marcia il

pit regolare possibile del molore marcia galop-
panle indica miscela ricca: allentare la vite B ten-
cenza a fermarsi o slarnuli indicaxo miscela povera:

stringere la vile B,

31 Agire qumnch aiternativamente sulle vili A e B fino ad
otlenere 1l minimoe corretio.

in generale la vite di regolazione dell’aria del minimo B
va allentata da | 2 a 2 giri dal punio in cui essa e
complelamente sirella.

Una volta regeolato il mirimo, se, dando fentamenie gas

il motore tende a mancare © si spegne, cio @ indizio di
miscely Iroppo povera e si deve siringere leggenmenie la
vite di reqolazione dell’sris fino a fare scomparire cuesto
fenomeno,

Eseguila la messa a punio del minimo, la carburazione
dovrebbe essere correlta per 1uHa la corsa dells manopoela
del gas, Se perd nel trahis che va da 1 4 a 3/4 circa di
carsa della manopola delygas, si dovesse nolare a molore
calcle una miscela.g lroppo grassa o Iroppc Mmagra, si puo
correggere la carburazione spastando rispettivamente nel-
la prima a_nells terza tacca lo spillo C {iig. 46) che nor-
malmente si trova fissato alla 2' tacca.

MANUTENZIONE DEL“CARBURATORE

Srmantare pericdicamente tutto il carburatore e provxedere
ad un accurato lavaggio di Julli | pezzi companendi’ Di-
sponenda di aria compressa sofliare attraversostdti i fori
e canali esistenti nel carburatore. Se nam s dispone di
arig campressa, passarli can un adatigyfilo™di rame o ctlo-
ne in modeo di assicurarsi della lora, pertetta pulizia.

| geiti vanno trattati con la massima cura. Se il foro
calinrato fosse ostruita, lo si liberi soffiandolo, evilando
assolulamente di introclurre alcun corpo solido nel faro
31e550.

Smontanda il carburalore assicurarsi che tune le parh
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compaonenti siana in perfelte condizioni e in medo parli-
colare (le lettere si riferiscone alla fig. 51

Valvola gas D: deve scorrere liberamenie e senza ecces-
sivo giuoco. In caso i givoco eccessive dovuto ad usura
della valvola, sostitvirla & se necessario, fare alesare lo
camera presso una stazione di servizio Dell'Orto, mon-

tanclo poi una valvola maggiorata,

Spillo conico C: non deve presentare segni i usura nella
parte conica e alle tacche chi fissaggio. Eventualmente

sGeslituirlo.



Polverizzatore E: cantrollare la parte calibrala ave entra
lo spille conico presse una stagione di servizio Dell'Orio

ec eventualmente provvedere alla sostituznione.

Getto max (F) min. (G} e avv.: osservare che il fore cali-

bratc non venga comunque manomessc.

Vaschetta a livello cestante (H): l'asting s cono (l] deve
avere sempre la parte conica in perlelle condizioni e

anaicgamente la sede conica (L) in cui essa va ad impe-
gnarsi. In caso confrario  provvedere alla sostituzione
Assicurarsi che il galleggiante (M} non sia comunque ap

pesaniito,

Filtro aria (N) e benzina (P): verificare lo stale ¢ provve-
dere sovenle =lla loro puliza risciaccuandell in benzina.

la carfuccia dell’'eventuale, filira aggiuntive deve oessere
pulila sola soffiandoméen! aria compressa a bosse pres-
cipne.

CARBURATORE DELL ' ORTO.MB
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VERIFICHE E CONTROLLI IN FASE DI GARANZIA




VERIFICHE E CONTROLLI IN FASE DI GARANZIA

Nel periodo di garanzia song previsti i seguenti controlli Lambrella dietra presenlazione del relative buono di
e verifiche da effelluarsi gratvilamente a cura dell'agente assistenza gratuire,
dislanza
buono ulil;:z:are pereorsa operazione da efféfyare ﬂp:r‘
km

A non oltre 30 gg. 500 1} controllo carburazighe e regolazione minimo 01
dalla data fart. y verifice comandal€tarier 102
3) regolazione [Fery ™€ frizione 103

4) verifica sefraggio dadi della testa molore e dadi di fis.
$8gQio> JulBo'di scarico 104
31 conitollg™ed eventuale regolazione giuoco sterzo 105
6} esenmirolls serraggio morsetto manubric 106
7} “eonirollo dadi serraggie ruote e cerchioni 107
B) “controllo serraggio viti e dadi in generale 108

?) controllo aperlura contarti rutiore & livells liquido nells
batteria 109
10) contrella pressione pneumatic 1iG
B non olire 20 gg. 1500 I} <ambio olio motore {costo alia a cerico del cliente) 111
della data fan, 2) registrazione cavi comando camhia 112
3) conlrollo freni 103
4y conirollo catena di Irasmiss. 113
5) pulizia filtro benzina sul rubinette = conlrallo dispesitiva 114

di riserva
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]
disianza

bucno ,'_d':" percorsa operazione da effettuare oper:
utilizzare rr, n.

&) controlla impianto luci, regolazione faro e verifica livel:
lo liguide nells batreria 115
7) pulizia e controllo distanza elettroch candels 116
8) controllo pressione pneumalici 110

C nan olire 150 gg. 1} pulizia della resta, delle luci di “scarico € di ravaso e
dalla dara fan, |3.000-:-4.000 deila marmitta 117
21 werifica ed eventuale regisirazione sierzo 105
3] verifica sospensione anleriore e posieriore 118
4) contrello freni 103

5) controlio aperjinal contatli rultore e livelle del liquido
nells balleris 109
6} controllo fpressione pneumalici 110

107 CONTROLLO CARBURAZIONE E REGOLAZIONE 103 REGISTRAZIONE FRENI E FRIZIONE

MINIMO
102 VERIFICA COMANDO STARTER

Cantrollare che la carburazione sia cafrelta con par-
ticalare riguardo alla regolazione dalminimo. Con-
trallare I'efficienza del comandegsfarter, Con coman-
do starter chiuso controllare chey il filo non sia in
tensione. Cid si verifica acceriandc che la guaina del

comando, presa fra due dila dal lato carburatare,
abbia un gioco assiale non inferiore a 1 mm. Vedi

anche = il carburatore » pag. 73.

| freni devono essere regisirali in modo che le ruote
siano libere di ruotare e l‘azione frenante inizi non
appena si agisca sul rispettivo ¢comando.

La frizione deve essere regisirala in modo che co-
minci a slitare guando la leva sia nella posizione
mosirala dalla fig. 52.

La regisirazione si effettua a mezzo del regolatore
del cavo friziene fissato gl carter.
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104 VERIFICA SERRAGGIO DADI DELLA TESTA MOTORE

105

1056
107

109

80

E DADI Ol FISSAGGIO DEL TUBO DI SCARICO

Eseguire le cperazieni: 1, 2, 3, 15, 19, 20, 21, 23,
24 e conlrollare il serraggio dei daci della testa mo-
tare {attrezze n. 59943) e della Nangia tubo di
SCarica.

CONTROLLO ED EVENTUALE REGOLAZIONE GIUOCO
STERZO

Eseguire eventualmente l'onerazione 48 & siringere
la ghiera per regisirazione sterzo ¢ l'aneilo per gab-
bietta (usare gli atirezzi n. 40482 e 40490) al fine
di 10gliere ogni giucc& assiale alla farcella anteriore,
assicurandosi sempre che lo sterzo sia perfettamente
libero di ruotare.

CONTROLLO SERRAGGIO MORSETTO MANUBRIO
DADI SERRAGGIO RUQTE E CERCHiONI.SERRAGGIO
VITI E DADI IN GENERALE

Eseguire accuratamente questo ¢onirolle. Per strin.
gere il bullone che fissa il manubric sulla lorcella,
usare lattrezzo n. 57834,

CONTROLLO APERTURA CONTATTI RUTTORE E
LIVELLO LIQUIDO DELLA BATTERIA

Per controllare l'apertura dei conrani del rullore, ese-
guire le operazioni n, 1, 21, 22, 28, 29, 68,

Per controllare il livello del liguicdo nella batteria,
esequire l'ap, 51, L'eleltrolita cdeve superare il bordo
superiore dei separatori di almeno 5 mm. Se il i-
vello fosse inferiore, aggiungere acqua distillata.
Conmrollare la densita dell’acida che deve essere di
1,26 g. om” paria 30 Bé. Se la densitd fosse infe-

riore, praticare wna carica fino a riporrare la den-

sitd al valore prescritio.
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CONTROLLO PRESSIONE PNEUMATIC)

Verificare la pressione che deve risulfare:

ruota
anteriore: 0,9 kg cm”

( 1.23 kg ecm® (per uso con solo

ruola \ guidatore)
[Posteriore: i?,ﬂﬁ kg ¢m¥ (per uso con guids-
tore e  possegqgerol

CAMBIO OLIO MOTORE

Scaricare l'olio a motore caldo atraverso il tapeo di
scarico. Quando I'olic abbia terminata di fluire, chiu-
dere il faro di scarico, aggiungere ca. 50 gr. di olio
tresco dal fora di scarico e fare girare | motore
Qualche istanie; scaricare poi nuovamente tuite lolio
contenute nel carter. Chivdere quindi il foro oi sca-
rico ed immetere I'vlio fresco dal Toro di carico fino
a che esso cominci acl foro di livellige
Chiudere quindi anche i fori di livello ¢ oi carieon
Sond necsszari ca. 400 cc. di ENERGOL camhi e 'dif-
ferenziali SAE 90.

uscire clal

REGISTRAZIONE CAVI COMANDO CAMBIO

Da eftertuare agenda sui registrindeid cavi pasti sul
carler in moda che, can ii cambioinells posicione di
folle, !a manapola di ecomande sul manulirio pre-
senti lo zero in corrispondenza della tacce di rife-
rimente. Canirgllare il corretto ingronamento di tulte
le marce.
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| cavi non deveno essere troppo lesi perché questo
provoca l'indurimento del comando cambio sul ma-
nubrio.

CONTROLLO CATENA DI TRASMISSIONE

Smontare il caperchio del carler (eseguire le ope-
rezioni: 1, 2, 3, 4, 5, ghe conirollare visivamenite la
catenda. Rimontare pfoveisoriamente la marmitta sen-
ca infilarla svi_prigionieri. Infilare il coperchio del
carfgr sui prigiopieri ed avviare il motore.

Quindi smentare il coperchio del carler e osservare
la catenain movimento. Un eccessive incurvamento
e ondeggiamento della calena sopra il pignone al-
heral motore, all'ingresse della guide, & incice di
anormale allungamenio. Tirare a fondo la leva della
frizione e ascollare il suono della trasmissione: un
sibilo acuto a un suono grave e intermillenle sono
indici rispettivamenle di catena troppo tesa o froppo
allungata. Sui modelli can guidacatena regelabile,
spostare il paltino superiore fing ad avere la givsla
lensione.

PULIZIA FILTRO 5SUL RUBINETTQ E CONTROLLO
DISPOSITIVO DI RISERVA

Eseguire le operazioni n. 51, 52, 53, 54. smoniare
il rubinetta, sciacquare il filtre in benzina e smon.
tato il coperchietto distributore, conmroliare che tubi
i tori siano eperti e il dispositivo di riserva efliciente.
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CONTROLLO IMPIANTO LUCE, REGOLAZIONE FARO
E VERIFICA LIVEILO LIQUIDO NELLA BATTERIA

Verificare che in ogni pasizione del commulalore, con
maotore fermo o in moto, le diverse luci siano ac-
Cese O spenie come preascrilto,

Verificare il carrettio funzionamento del devialuci e
dell’avvisatore acustico (vedi anche schema impianto
elettrico fig. 43 o 49).

Eseguire la registrazione del faro come precisalo 0
pag. 50.

Per il controllo del liquido nella batteria, v, op. 109.

PULIZIA E CONTROLLD DISTANZA ELETTRODI DELLA
CANDELA

Svitare la candela e wverificare che la stessagsigigdi
g.t. 225 scala Bosch del tipo a filetraturay lunga
mm 18 e che gli eleltredi siane puliti. Eveniuval-
menle spazzolarli con adahta spazzolasmetsllica,

Verificare che la dislanza tra gli' elettrodi sia com-
presa fra 0,5 e 0,6 mm.
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PULIZIA DELLA TESTA, DELLE LUCI DI SCARICO E
DI TRAVASO E DELLA MARMITTA

Eseguire le operazioni n. 1, 2, 3, 13, 19, 20, 21,
22, 23, 24, 25, 26, ed eseguire la decarbonizza-
zione della festa e delle luci di scarico e travaso.
Smontare la marmiita. Usare la fiamma per bruciare i
deposili carboni@si. Ballere la marmitta cercando di
fare uscire ifdapesiti carbaniasi residui.

Nel rimentaggio applicare une strato di srucce me-
tallicoglad 4es. tipo Boslonia n. 3 della Dinta Bostik)
in_toretSpondenza della giunzione con fascetta del
wbo fra cilindroc e corpe marmitra e in corrispon:
denza dell'inserzione del tubo di scarico nel corpo
marmitia.

VERIFICA SOSPENSION] ANTERIORI E POSTERIORI

Verificare che le sospensioni lavorine regclarmente.
Osservare se l'ammortizzatore presenta tracce di
perclita olio. 5e il funzionamento dell’'ammortizza-
tore risultasse anarmale, si proceda alla sostituzione
e all'invio dell’armmorlizzatore alla casa produbirice
o alla piY vicina stazione di servizia.
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RIPARAZIONI TIPO

OPERAZIONI NECESSARIE E TEMPI OCCORRENTI

La seguente takella fornisce un elenco delle riparazioni
pil comuni; a fisnco sono riportati in ordine i numeri
corrispondenti alle operazioni necessarie per lo smontag-
gio e le eventuali istruzioni supplementari. Di regola per
il rimoniaggio si deve seguire in ordine inverso il ciclo
di operazioni previsto per lo smontaggio.

Il valore dei tempi riportatio per ciascun ciclo di opera-
zioni ha carattere indicativo e si riferisce al lavoro netto

eseguito <da operaio specializzale.
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Denominazione

Operazioni necessarie

tempo tolale

T

Sostituzione bussola
piede di hiella

Sostituzione  pistaneg

1, 2,315, 19, 20, 21, 72, 23, 24, 25, 26, applicare 'atireszo 58873
come mostrato in fig. 53
Per applicare l'atirezzo:

- infilarlo sui prigionier

-- infilere l'estraliore della bussola per la parie pit corta per centrare
la biella

- svilare la vite ci bloccaggio interna dell'stirezzain imode di venire
a contalio con la hiella senza infletierla

avvitare la vite eslerna, bloccare la biellavesfilare 'estratiore dal-
"attrezzo

blaccare Vatirezro sui prigioniesi’a_mezzo rei 4 distanziali e dei
dadi di bloccugygie dells tesia

infilare la rnuova bussola Eulleédiratiore

infilare l'estratiore selfalfrezzo e procedere ad estrarre la veechia
hussela & a monfrasontemporaneamente |a nuova

sfilare l'estranigre® infilare "alesatore, atirezzo n. 54362 e proceclere
all'alesatyra della nuova bussola

- shlocgare quindi (5 Inells e smontare I"atirezzo. S pud ora ricuperare
la veeghia bussola che era rimasta duranie lalesatura neli'inlerne
clella wile di blaccaggio,

1, 2, 3,15 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27

30 minuti

24 minuti
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Denominazione

Operazioni necessarie

tempo  totale

Sostituzicne guarni-
zicne di renuta su
albero motore lato
frizione

Sostiluzione  guarni-
zione di tenuta lalo
volanc su albero
motore

Sostituzione  alberp

matore

Sostituzioneg dischi
frizicne

Sostituzione <ampa-
na esterna delly fri-
Zigone (parastrappi
sul primario)

Soslituzione <orsoiop
comanclo cambio

Soslituzione cava 1a-
chimetro

dgslituzione e fasa-
tura volano maynele

Sostituziane cusci-
netto ruGla anleriore

1,2, 3,4, 5 6,9 10, 1i, 12, 15, 17, 18, 19, 20, 21; 22, 23; 24;
25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, smontare la Nlangia the blocca
il cuscineto di banco lalo pignone e procedere alla sostituzione della
guarnizione

1, 21, 22, 28, 29, 30, 31, 32, ingliere l'anellg, glastico sulla flangia
volano e saslituire la guarnicione, Per infilsre la Audva guarnizione sulla
flangia, servirsi dell’attrezzo n. 59331

1, 2,3, 4,5 4 9 10, 11, 12, 15, 09,020, 21, 22, 23, 24; 25; 24;
27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34

1,2, 3,4, 5 6,9

.Iq ?4* 3: "|1| 5-‘ ﬁlr {?-r .IG.I' I‘I

1.2, 3.4, 506, %, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 158, 17, 18
41, @2 {senza smontare il tachimetro) 44, 45 svitare la ghiera di fis-
saggie sul disco partaceppi, sfilare il cavo del lachimetro e sostilyirle

o6, 67, 30, 31 - eseguire in rimantaggic le operazioni 31 ¢ 30 e
procedere alla fasatura, op. 68, 69, 70, 71

57, 58, 62, 63, 64, 65

75 minuti

20 minuli

723 minuli

17 minuii

23 minui

40 minuwti

13 minuti

32 minuri

10 minuti
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Denominazione

Operazioni necessarie

tempo totale

—

Sostilyzione molle
sOspensione anferic-
re

Sosfi'uzione forcella
anteriore

Sostiluzione parafan-
Qo anferipre

Sasliluzione saspen-
sione  posier:ore

Sostityziane guarni-
zione sul cuscinetto
a sfere del secon.
dario

1

a7, 58, 59, 60, 61 senza sfilare la ghiera di guida dell’asta

Allentare il morsetto che blocca il filo freno anleriore al regisio” sul
disco poria ceppi e sfilare il filo. Svitare la ghiera che fi5saW cavo
tachimeiro sul disco portaceppi, togliere I'anelle e sfilarefla @hiers, 58,
59, &0, &1, 41, 42 (senza smontare il tachimetro) 4%, sfilére i cavi e
smaontare il paratango anteriare mobile (chiave dall0}

dd4, 45 e smontare il parafango dal frontale

1, 15, 19

1, 135, 16, smontare la flangia dighlioccaggio <el cuscineno e la rondella
(chiave da 10), infilare la gudrniziéne di ricamhic e mantarla rella sva
sede nel cuscinetlo a mez28%dell’atirezzo n. &0405

12 minudi

35 mirn.:ni

12 minuti

1¢ minuoti

12 minyti
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DETERMINAZIONE DEL CONSUMO

Per la determinazione del consuma si devona seguire le
seguent norme:;

Sulla macchina va moniate, 1 cornsponcenza del sup-
porle della sella antenoie, un serbaloio svpplementare
Faratty cda litsy O 500 ins, chs, o #0337 complela di tappo
63331, rohinetio muscela AQTZ21061, guariz, 14070101
e tukaz.one fless hile, oppure altre sercatoio analego).
Vedi Tg. 34

La macching deve avere gia superato, in rodaggio, un
percorse mnmo i km 200, 5 deve sceghere on percorso
pianegagranle i circe ke 12 di sirada astaltatg con poco
Irallice La prova va eseguits in gioraala senza venla, ¢on
svada asciula e temperalura compresa tre 5 e 25°C,

Il percorso wa eseguite nei due sensi col solo guidatore
a bordio

Bisogna ver ficare che la pressione der cneumalicn sia se-
conclo prescriziensa {an. 0,9 kg cme); pest, 1,25 kg cmg).
Manrenene una velacitd il oio possibile costame di 50-55
kmi h letti so0 lackimelro dela macching per il ripo 1500
Fer il hipe 125 0 tenere ura weladita costarte ci 45 50
ke,

Alllmizio della prove riemaire complelarrenre il serbatoio
supplementare con mscela al 4% di olio) & percorrere
qualene colometro per riscaldare il motore alirmenlandalo
dal serbatoic normale.

Carnpinto i siscdldamerts, chivdere 3 rusinelle del ser-
hatsic noqardle, sfiare il tubo o plastice dal carburalorg,
infilare il tuoo di plashiza preveniente dal serbaloio sup-
plementare e aprire il rubinetto. Quindi eseguire la lel-
fura sul comachilomerr! dello scoorer ed iniziare la prova
€ LONSUMS

Ripetere 1a lettura del contackdamer s goanda il motare
stoarresla e esauriments del cersorenle del serbalcio
supplementsre. La diflerenza dele due lerure da la
distanza percorsa con It. 4.5 & carburartc

o1



TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA
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Vale solo per il tipo 15010

TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA PER CILINDRO
E PISTONE - Vedi fig. 55

CILINDRO PISTONE Gioco af  [Gioco al limire
Operazione|selez.| L icombis ‘e ricambio A muni;ggin di I.II:I.IH
n. d n. o0t. B 20 wm
T 0 | ol 0,080
= | 19010~ | 57.C , g a6 | 19012050, — .9 | 0.086
Q
o d - 0007 . | 0087
TF 0 | 19011000 | 570 : o013 | 1901205070 | 389 s
€ g -
£ = + 0014 ik G070
|| wonieros= [ 5787 | 190120505 + | 56.9 '; N,
‘ a ; =- 0,060
E 57.7 L 0.00% 19012060, & |53 1 0,066
£ n oo MIN
T : NN I 1 X
- £ o 7.2 g:g?g 190122600 | 201 v qoma | 0 0034
)
m
5 | 0.014 . | 074
| 57, i S | 57,
= | o 57,2 I 0,020 SOV2040." + | 0,080
— _E s b= 0,15
T o a -|- O, 080
E 57,4 19012070/ 57.3
- . E 0,006 |- 0.064
o 2
= ¥ = 0,007 + 0067 MAX
- M + " 7 b
g _ = E N = GO
- ek | - LS4
2 | + a5 974" Oz | 19012070 + | 57.3 7 0008
E E J—
. fl.
| . o 576 gﬂm‘ 19012080 [ 525 | u_ﬁ:g
» , :
g
W - : -+ 0.0&/
0 - iy
m ——
o . 4.
P e o0 om0




NOTA

La rugosita prescrifta si pud oftenere col seguente pro-
cedimenlo:

11 Alesare 3 mm 0,05 = 0,07 sorffo misura

2} Porlare a misura di lappatura con abrasivo di grana
n. 180.

3) Spalmare nell'interna del cilindro uno strato di smeri-
glio grana n. 80 bagnato in petrolic e passarvi ripe-

tutamente con movimenio elicoidale un pistone dello

siasso diametro nominale del cilindre fino a che non

si incontri pib resistenza.

Si pud usare un vecchio pistone senza fasce su cui % | ;

monta una biells che funga da manico. § S SRt
4) E' ora necessario lavare con la massima cura Canpa;

luci ¢ travasi preferibilmente con gerto d'acgla jin

pressione.

Immergere quindi immediatamente il cilinded™in nafta, Fig. 55
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Vale sole per il lipo 125 i

TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA PER CILINDRO
E PISTONE - Vedi fig. 55

CILINDRO PISTONE Gioto al  |Gioco al [imite
oparaz, |[selez.| Liambie . ricambio A meonloggic di wsure
n. = € n. pas. B = 15 mn D D
0 + 0.058
- .| 51,97
11010/ 52,0 | 0.806 19112050/ 1 0,064
B + 0,007 + 0065
m ﬂ L J
5 . o | 51.9
_E g (1] 19111010/0 52.0 "'I‘ 0.013 191 120500 - 0,071
9 c
= , . - 0,004 . -+ 0,072
4 | wnoess | 520 1 5,020 19112050/ -} 5"?+u.ma
a ) 20,058
3 52,2 0,008 19112060, LA Ly
2 e WIN.
. + 0,037 : -+ Q.
o
o b
I . 53,2+ 001 Loonizteo. . | 520 T 9072
a 40,020
; P n' —_— ﬂ,l5
ua f -+ 0,058
E o = 52,4 Lonx 19112070, 52,3 1- 0,064
s 34 , .
a5 & 8.4 0007 | ron20r000 | s23 T 000 | PAR
E LR I il ' b 0,040
M .
E + = -~ 0,014 o | 593 "+ 0072
1 II._.! E 52-" ..+- ﬂlﬂ!ﬂ T';Il?ﬂ?ﬂ.— ™ 4 _1__ n.ﬂ?ﬂ
= &
o ]
x 0 . 4 0,058
E H 52.6 & 0,008 13 12080 152,5 1 D.064
F + 0,007 1 0.065
™ r F} : - []
e E 526 | gotra | 1711208070 525 I 0,071
- I
= -4 0,014 . I ne -1 0072
E » J 52,5
i 52.4 4 0.020 191 12080, - : 0072




E SPINOTTO - Vedi fig. 56

SPINGTTO
Cporazione Pistano ricambio n. Gioco al limile
F A - B di vsuFeC
150 I 125 i

ot agg)io 0 -}- 0,002
normole 180 __ o ang 110346 | arnieze2 | 16 T s
:!l-:.|'l'|-.'l ﬂ "E' mez

S S — 16.1 0,004 11110347 11103463 14,1 000 0,010
-.:'Eml'l-."l.ﬂ . I:i iy ﬂ'mz
maagiorarione 62 0.006 11110345 11110344 16,2 0.003

TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA FRA PISTONE

ﬁ'ﬁq&ﬁ — |
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA FRA SPINOTTO
E OCCHIO DI BIELLA - Vedi fig. 57

Bussola occhio Spinoito Gioca di
i bi mantaggic -
Operazions di bialla ricambia n. :!H lll:l.:::aﬁ
s B
ricambio & A 150 i 125 ki - i
1 |
Monlaggio -+ 0,026 4 0,002
orimaln 15012008 | 160 7 ot | 11110346 | 11110362 | 160 & goes
Pritag - E I 0,026 40,002 |
L ' T . 024 | C=00
o & .
Seconds £ ‘I 0,026 |- 0,002
- 1111 a
maggioraziono Z E \62 | o032 110348 | 1090364 | 162 |\ \o0e
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GIVOCO ASSIALE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA DELLE
GOLE DEI PISTONI - Vedi fig. 58

uuuuuu
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA PER L'APERTURA
DELLE PUNTE DEGLI ANELLI ELASTICI - Vedi fig. 59

,6\

—— P
Amslio n. ram ﬂ: nemina Apertura punta Limite i
1 &

150 li 125 5 G

150 L 125 0
19012024 19112024 52,0 52,0 ¢d
19012025 19112025 57,2 52,2 | z

o |
19012024 19112024 57.4 52 4 o\
19012027 19112027 57,6 5 q
Fig. 59
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA FRA ALBERO
MOTORE E BIELLA - Ved fig. 60

Chuwato di mentaggio

Larghpzza  boltone Larghezza hiella C Limite df usura
A B c
max min.
- 0 .y ppy — 0032 é
0110 BE yers 5 0,122 0,40
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RADDRIZZATURA

rcella anteriore @ parte

anteriore del telaie
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RADDRIZZATURA DELLA FORCELLA ANTERIORE E DELLA PARTE ANTERIORE DEL TELAIO

Quando si debba procedere alla raddrizzatura della for-
cella anteriore e della parte anferiore del 1elasio che si
fossero comunque cdeformati, consigliame attenersi olle

seguenti norme:

Eseguire un accurato esame a vista della parte defor-
mata. Nel caso si dovessero scoprire incrinature, frat-
ture o piegature lotali dovute alla deformazione su-
bita, & necessario senz'altro scartare la parle lesa e

provvederg a sostituirla ¢on wna di ricambia

le forcelle vanno sempre raddrizzete a freddo. F
censenlito invece riscaldare @ telai fino al rosso vive
lasciando rafireddare lentomente in aria.

Il raflreddamento rapido con acque é consentila “Solo
quando la parte riscaldara si sia gia raffredcata in

aria, raggiungendo il colore rosse cufio.

Eseguila la raddrizzatura ed il canlrolle cimensionale

(per la forcella vedi pag. 108,%per il 1elaio vedi pag.

toso di dubbio, si deve scartare senz'altro la parte
raddrizzata.
E° molte oppertuno anche eseguire la prova solto

descritta:

spruzzare fabbondantermente con petrolio, {even.
tvalmente flimmergere in petralio) la parte cda esa-
minare. Dopo averla lasciata ben sgocciolare, op-
piwe dopo aver provveduto ad una sommaria
asciugatyra che lasci la parie da esaminare ancora
umida, si cosparga la superficie interessata di
guella quantila di pelvere di talco sufficiente a che
la superficie sana appaia bianca. Una eveniuale
incrinalura apparirda scura poiché il petrolio che
vi & penetrato viene lentamente assorbito dal sol-
lile strato di talco.

Questa prova permeite un esame accuralo ed effi-

cace dello stato della superficie,

i08) si deve ripelere con la massima cura l'esame a
visla della parte raddrizzata.
Se si dovessero scoprire incrinature, frallure o piega-

rure ipcali dovule alla raddrizzatura ¢ comungue in

Gl atirezzi che noi abkiame studiato servono sia per per-
mettere un controllo dimensionale del pezzo, sia per con-
sentire un efficace immorsamenta del pezzo stesso duran-

‘e la raddrizzawra.
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Fig. &1

a) RADDRIZZATURA DELLA FORCELLA, attrezzo 'n. 59651,
fig. 61.

L’atirezzo consta di una piastra-base;su cui sono fissati
tre dispositivi a ginocchiera per il bloccaggio della for-
cella, di ire slitte portanti riscontri‘e spine per il controllo
e di due blocchetti scorreveoli che permettono di dare alla
forcella un ulteriore appoggio durante la eveniuale rad-
drizzatura.

Per procedere al controllo dimensionale della forcella,

106

Fig. 62

essa deve venire anzitutio bloccata sull’attrezzo (vedi
fig. 62).

La forcella & da ritenersi dimensionalmente accettabile
quando:

1) la slitta porla-riscontri cenirale pud scorrere libera-
mente menire i suoi rlue riscantri sfiorano le superfici
delle scatole della sospensione anteriore.

2) le due spine porlate dalle due slitte porta-riscontri
laterali possono entrare liberamente nei fori delle
scatole della sospensione anteriore.



Se la forcella risultasse deformala, si proceda aila sua

raddrizzatura nel modo pib idoneo, eventualmente soste.

nendola a mezzo dei blocchetti scorrevoli, evitando di

battere le scalole della sospensione anteriore con la maz-

Fig. 63

za di piombo per evitarne lo schiacciamento, La raddriz-
zatura deve avvenire a freddo e si devono inolire sempre
osservare le altre norme esposte alllinizio di questo ca-

pitolo (pag, 105).
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b) RADDRIZZATURA DELLA" PARTE ANTERIORE DEL TE-

LAIO, attrezzo n. 58927, fig. 63.

L'attrezzo consta di una solida base portante i fori di
supporlo per la spina su cui viene imperniato il 1elaio;

108

Fig. 64

|
b i-ﬂ‘wlllm‘"l IIIIIl-”.;,-.._..l..;F..--.ﬂ. ii-ll:gﬂ‘..-:.-. P
T

sulla base sono fissati un blocchetto per |'appoggio della
parie anteriore del telaio e un riferimento a dima per il
controllo della posizione del perno dell'ammortizzatore.

Sulla base pud inoltre scorrere una squadra portante le

| Fprls
e

-
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graduazioni ¢ 1 risconiri per il conbrallo ea & pure fissato,

v mado che s possa spostare, un mantenle con manicollo.

Essa non serve per il centrollo del felaio, ma wviene uysalo
]

sole per immersare eflicacemente il Jelaio slesso all’ano

della eveniyaie raddrizzatura.

e

e

Per manlare il telaio sull’altrezze biscgne infilare o blac.
care la bussola distanziale nel fero per la spina (fare
atienzizne che la bussola sia quella mrevista per ol hipo di
‘ziaio da conirollare! & guindi, doepo aver periato il felaio

L

i
o

n posizione, infilare la spine e bloccarla come mosirato
in fig. 64,

N questa punig il perno dell’ammortizzalore st deve tro-
vare entrg la dima senza venirne a contalo e la parle
antericre del relaio deve appoggisre sul blocchatio <
sostegne, 5S¢ queste condizieni non fossern wverificale,
questa indica che la deformazione si & eslesa anche alla
porzicne orizzentale del tuba del telaio poggiania. sul
blaccheito ed € necessario quindi, prima di Jinizare il
controlle, provvedere ad vna raddrizzatura, che permells

di moniare carrellamente il telaio soll atfrezzo,

Per effclitvare il controllo si muovatla sfuadra scorrevole
varsa il telaie fins a che uno o ambedue | riscanin a

forcella vengano a contatla con il cannotto (se, per la
deformazione dael 1elaio, | cannotlo non potesse enlrare

relle due lorcelle, =i proceda a sermmaria raddrizzatura Fig. 65
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a visla, dopo aver bloccato il telaio nel manicoto; 5
liser nuavamenie il telaic dal manicotto prima ci pro-

codere al contralle),

S esequa ora il conrrello sulla graduazione posls alla
base della squadra, lenendo presente che ['indice s
deve trovare fra i due watti estremi della graduazione,
assia entro i limiti della tolleronza consentita (mm - 5).
Inoltre 'esiremita infericre del cannolto si deve trovare
entro i limiti segnati sul riscontro a forcheMa inferiore
I 3.

Il controllo dellinclinazione longitudinale del cannolla &
effeliuato a mezzo dei due riscontri a forchetla. Quando
uro dei due risconiri @ a contatio col cannotto, |“aria
massima ammessa per laltro riscontro & di mm 3 (ved
fig. 63

il contrallo dellinglinazione lalerale del cannollo wiene
effetlvate misurando con uno spessimetrg V'aria fra le
espansioni laterali delle due forchette (sullo” stesso lato

del telaio) ed il cannctto (vedi fig. 66).

La differenza fra questi due spessori misurali deve esse-
re == 1,5 mm,

Se il 1elaio risullasse defarmato, dopo averlo immarsato
nell’apposito manicotto, si proceda alla raddrizzatura nei
modc piU idoneo asservando le narme esposte allinizio

di questo capilolo (pag. 1035
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ELENCO ATTREZZII SPECIALI
ivedi figg. 67 e 68)

Denominazione

serve per i modelli

n,
05017 Segnalalore eletirico Tut
37058 Estrattore volano LG TV li
39847 Fascetta per segmenti . 125/L0 125t
40482 Chiave per caloHa a stere sterro LD TV li
40490 Chiave per ghiera sterzo LD TV li
48054 Spessimelro  puntine tytti
49188 Estratiore flangia volang Lo TV li
49194 Fascetta segmenti | 150/L0 1501i
49221 Chiave per fermo spalla albero molore . LD li
52150 Chisve per dado volane ._0. 87, . . . . ., 48/ ¢cc li
34362 Alesalore . . . 4., . . . . LD TV li
7776 Bussola [AY li
57836 Chiave per dadaphlotcaggio manubric . TV li
37865 Attrezzo per allineamenio caleng TV li
57988 Mensola sostegno comparatore per punto morio superiore TV li
58013 Ferma wvolanec . IRY) |

n2




05017

49194

22150

57776




n. Denominazione servae per i madelli
58021 Adtrezzo caricamento molle forcella anferiore v li
58873 Allrezzo estrazione e alesalura bussola biella v li
9170 Estrattore pista interna cuscinello a rulli alberg mclore li
59328 Estraltore campana inlerna frizione . A, li
29329 Altrezzo per estrazione e monlsggic cuscinetio a stere albero motore | [

39330 Punzone per estrazione e montaggio cuscinelio a sfere §0l secondario . li
39331 Punzone per mantaggio pisla interna cuscinetic a xllli albere molare li
59350 Estratlore pisia eslerna cuscinetto a rullinj swl gritnario li
59351 Allrezza per monlaggia angllo Seeger frizidne li
59804 Attrezzo per bloccare la campana frizione li
598246 Estrattore ruota posteriore . li
59943 Chiave per dadi testa . l;
60051 Estrattore per menicotto pafastrappi li
50186 Prolunga per apparectnio “conirolio assialili catena li
60405 Punzone per maqrildggio guarnizicne sul cuscinetto ruola posieriare H
58927 Alirezzo per la raddrizzatyra del ielaic (Vedi fig. 43) . TV I
39651 Allrezzo per 1) raddrizzatura della forcella (Vedi fig. 61) . TV F

14




60051
60186 60405
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