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Il modello LAMBRETTA 125/f si indirizza ad un
pubblico eterogeneo e ad utilizzazioni sempre pilt dispa-
rate; la sua caratteristica commerciale veramente sin-
golare, quella del prezzo, e le relative conseguenze di
diffusione, sono state perd tenute ben presenti dai co-
struttori. Si tratta, quindi, di un veicolo che prevede
con scrupolo tutte le esigenze di cui si deve tener conto
rispetto alla sua singolare popolarita; si tratta cioé di
un veicolo che, oltre ad assommare le esperienze dj
tanti anni e di cosi vasto impiego, realizza, insieme
col desideri degli utenti, anche i risultati di una-avwve-
autezza cosciente ed esercitata.

Dal punto di vista costruttivo la nuova edizione LAM-
BRETTA rappresenta un perfezionamento.generale del
veicolo che, se raggiunge risultati_économici insperati,
li ricava solo dalla maggiore raziomalizzazione degli im-
pianti e dal processo produttive; oltre che dall’aumen-
tata produzione.

[l vostro acquisto non potrd che darvi soddisfazioni,
e l'utilizzazione della nuova LAMBRETTA vi aprira

m

SeMpre NUovl orizzontl -, ¥l procurera sempre nuove
gioie, anche se questo traguardo di benessere nella vo-
stra vita ¢ stato.raggiunto con una modesta spesa di
acqumisio se riferita alle caratteristiche del veicole o
alle lievi spese di utenza.

Qui troverete i consigli fondamentali per non incor-
refe in nconvenienti ed in errori; poche nozioni, jr < he
norme ed illustraziom chiare che vi guideranno dan-
dovi assoluta tranquillita. Una vasta rete di assistenza
vl accompagnera, d'altra parte, in ogm regione d'l-
talia, e le Stazioni di Servizio che ne costituiscono i
gangli vi saranno segnalate da cartelli ben visibili e
abbastanza fitti. A breve distanza troverete premurosi
e ben attrezzati assistenti al vostro turismo od al vo-
stro itinerario produttivo. Essi saranno lieti di rende-
re felice e placevole la vostra vita di Lambrettista, e
la nostra Societa, che in questo momento ve lo augura
vivamente, vi dimostrera di aver fatto col massimo
scrupolo quanto le era possibile per fornirvi un moto-
veicolo moderno ed adeguato alle vostre aspirazioni.
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Jambrella 125fF

Fig. 1
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Commutatore per comando luci,
Tappo serbatoio miscela avvisatore acustico @ messa a massa __Manopola comando cambio

. ——

Manopala comando gas / : &

Faraling posteriore

leva comando
frern antencie

Porla 1arga
4

/

Fedale davwiamenin

Fig. 2
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Lunghezza massima

Larghezza massima (ma-
nubrio) .

Altezza massuma

Altezza minima da terra .

Passo

Peso a secco (senza access.)

Prestazioni

Velocita massima

Consumo  velocitah  ccono-
mica {'_45 kl‘nl.*'h} .

C:ipncitﬁ serbatolo

Pendenze massime supe-
rabul :

in 1* velocith
(rapporto di  trasmissione
I : 13.2)

Im

m
[Tl
I

It

I ‘FED

0,660
0,450

0,140

1,280

kg 6o

km/h 70

1 It ogni

0

km.

It 5,900

in 22 velocita
(rapporto  di  trasmissione

804y . . 0 00 209
in 3" velocith

(rapporto di trasmissione

O L
Motore

NMonocihindrico a” due U.:I:Ilpi con lavag-

gin- 2 correnti contrapposte

Cilindeara cc 123,17
ﬂlcs;aggim . mim 52
Corsa mim 53
Il:n];jmrm d1 l:.'UIl'I}.‘-'II'CE.‘:-i.{}EI'[! . 1 {’5_3
Potenza massima CV 3.8

21rl 4500

speciale ad

Rf::_'imc- c::urrispundentc

Cailindro verticale 1n ghiS;l

alta resistenza all'usura,

Testa an lega leggera fusa sotie .
slo e,

Stanuiffo a testa leggermente oo
stimpato 1n lega leggera,

Biella 1n acciaie ad alta resistenza o
cuscinetto di testa ad aghu.

Albero motore scomponibile, mona.
su cuscinettt a sfere anterlormente ¢
rullini posteriormente.

Lubrnibcazione a muscela {55 i .l
minerale SAE 30-+-40).

Carburatore dell'Orto upo MU-rqC 4
con depuratore d'arta, montato elasti
mente sul motore ; diffusore da 14 nun
e cetto massimo da 72/ 100 mm. Com.n
do dell'apertura carburatore con la nmu.
nopola destra.

Accensione a volano magnete sistemat
entro la parte antertore del basamento,

regola zione automarica dell’an ticipu-
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Candela laterale di grado termico 225
(scala Bosch).

Avviamento a Pc:lu]c; il gruppo ¢ con-
tenuto nel coperchio di chitsura ante-
riore del basamento motore.
Ralfreddamento con l'aria di corsa.
Marmitta di scarico ad elementi smon-

mhﬂ.i.

Trasmissione

FRIZIONE. A disclu multip[i in bagno
d’olio. Comando del disinnesto con leva
sul manubro, incorporata alla manopola
del comando cambio. Disposiuvo per la
regolazione della corsa, posto direttamen-

te all'uscita della leva (hg. 2).

CAMBIO. A 3 rapporu con ingranaga]
i bagno d'elio.

Comando a mano con manopola girevole
sulla sinistra del manubrio ¢ trasmissione
flessibile agente, attraverso un disposi-

tivo a scatto, sull'ingranaggio scorrevole
che effetrua 'innesto delle marce.
affiancaro  alla

Indicatore delle marce

manopola (hg. 2).

TRASMISSTONLE  SECONDARIA,
Diretta alla coppia conica posteriore mc.
diante albero i torsione parastrdppi in
acciato speciale, particolarmente efficiente
contro gli urti causatt drépentine varia-
?,H:ll'“ f_“ ]_f.':_l:"j.“ll::.

I gruppt frizione # gambio - trasmissione
sccondaria soposwraeehiust o ouna unica
scatola 1n-Jegasleggera fusa sotto pres-
slone, rig':d;tmr::m: collegara al mortore
per formare un solo bracao osallante con
la ruora posteniore. 1l braccio ¢ montato
st un robusto perno che s1 muove su
bronzine entro un manicotte saldata al

telato.

Telaio - sospensioni elastiche

TELAIO. In unico tubo d’acciaio a forte

sezlone resistente, che consente la mas-
sima rigidita ed elimina ogni vibrazione.
Su essosono saldat, oltre 11 manicotto
per.il perno di oscillazione del morare, gli
clementi per 1l fissaggio di tutte le par-
ti” complementart della macchina: pe-

dana - serbatoo - sella - attacchy van.
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SOSPENSIONE ANTERIORE. Forcel-
la in tubi collegati per brasatura a lega
d'argento (fig. 3).

La ruota ¢ sopportata da due levette
oscillantt (A}, clascuna agente diretta.
mente su un pacco di tre molle ad anel-
lo montate concentriche al suo perno ¢
progressivamente caricate per ottenere
Hessibilita variabile. Un anella di t-'ip]:l.
posto internamente  alle maolle, provve-
de allammorozzamente del ritorno,
Ciascun pacco di molle & racchiuso en-
tro una scatola fusa m ghisa [B), brasa-

ta all’estrermitd der tubn forcella

SOSPENSTONE POSTERIORE. .~
mollezzio del blocco oscillante ¢ wealres
zato con barra di torsione in adelus 5p-
clale ad alta resistenza, sistemata enoro
la cavia del perne ditwscillizione del
bloceo stesso: la trasmassione del carico
FI':I |'|'i”l'."{'[1 L ]'-'il:l'[':l. ;: Cﬂﬂ'i. -lfti:'l'_'i:l',"l.

La reazione dovaea alla torsione  della

barra ¢ sopportata da una leva fissata
al telato,

E previsto sul braccis che racchiude la
“_nﬁm-].“imm Iattacco per un eventuale

.!Hﬂi{:]lﬁ;l]{: L[:: LLEY ;illli'l]l‘}:'ti;ﬂ:;-::lLnrr_'-

Ruote e freni
RUOTE.

stnontabill dal mezzarla ot p:_:ﬁtriﬂ'.cr

Intercambiabibse facilmente
|:.: H | h}JﬂlE{} ! (:C:'{:I'lil-}rli. ]I['i ],1[]1]I:‘I_J. starm-
pata in duce nittdy, Montans 1 pneumatic
cdella seziond z.}.r_nm--ﬁ”.

I ]H'L'H'«'iunﬂ o gullfi,lg_gi{: ele] phe-

"

matica: anreriore o

P

ch 0??-{;,3 ke fem
Ll'lllf::l;t El[j}ilL‘;'irr]'E‘ i 1,75 ]{g;"n'lﬂz CO

tlue persone Lrerrelis,

FRENI. D¢l tpo a ganasce ad espansto-
ne 1n leza legaera nvesute di guarnizio-
“i -;H] L‘]tf] {.'{H;'ﬂ-:il'..']ll'.'\.'f'll[:' l'.|.1:I1.'['|_'i['l']_: SOV
azionatt a mezzo trasmissione Hessihile,
commudata a mang per la ruota anteriore
OCon }Jr;L[L’LI::' jrer la p:rﬁl‘ﬂ]'ﬁﬂ]'e.

Iaimbun Etampnti in lamiera.

Impianto elettrico

Alimentare dal volano magnete che

misce la corrente al faro anteriore
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SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

Posizioni levetta L :

o]

= Marciz nolfurna ‘anabbagfiante
= Marcia nottuzna ghhagliante

M = Arreslo motore (messa’ awmassa)
= | 0 = HMarcia divrna (luci“spente)
T 1
Z

In oqni posiZiofe framendo la levetta,

-~ fenziona=l avwisatore acustico

Valano magnete

Commutatore lue ¥
Faro @ - :|l|.

Lampada biluce
Avvisatore acustico
Fanalino posteriore
Candela daccensione

i

I = 5 T o T - P T . B
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lampada a doppio filamento (6 Volt -
15/15 Watt) per la luce di profondici
e per lilluminazione anabbagliante ed
al fanalino posteriore (6 Volr - 1,5
Watt) provvisto di catanfrangente.

Comando luci con commutatore a levet-
ta posto a destra sul manubrio; la le-
vetta stessa serve da pulsante per far
funzionare In ognt sua posizione |'avvi-
satore acustico e per la messa a massa

del motore (vedi schema impianto clet-

trico a pag. 9}-
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Serbatoio

Capacita luri 5,9 compresa riserva di
litn1 0,700.

Rubinetto a tre vie (fig. 4).

C = chiuso A = aperto R = riserva

Attrezzi di dotazione

L'estrermitd del rubo telalo sotto la sella,

¢ utithzzara come scateld custodia degh

attrezzl di dotazione :

—~ 1 cluave fissa multpla con pernetro:
P I

— 1 chiave doppia a tbo [T e g

gi{l candela e ruorta anteri

— 1. cacclavite.

Accessori

Su richiesta:

— sella posteriore con sopporta v il
gha d’appoggio;

—~ pogglapiedi per passeggero;

— bauletto con serratura;

~ supporto e ruota di scorta,
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La Lambretta ¢ stata studiata ¢ proget-
tata per renderla accessibile alla massa
del pubblico e non richiede, per la sua
manutenzione, alcuna pratica speciale.
Tuttavia, per ottenere un perfetto adat-
tamento delle sue partt meccaniche a
tutto vantaggio della durata di funzio-
namento, ¢ clella massima 1mportanza
che, almeno per 1 primi 1000 km, essa
sia utlizzata a aas ridotto evitando di
superare la velocita massima di g5 km/h
e di effertuare salite a pieno gas.

Voglamo comunque esporre qui di se-
guito alcune norme ed anche qualche

consiglio.

Carburante

Per 1l nifornimento di carburante, svira-
re rﬂppﬂﬁitﬂ tappo sulla destra del ser-
batoio. Si raccomanda l'impiego di buona

benzina aute, miscelata ;]]!Sr In vo-
lume per 1 primi 500 km ¢ successiva-
mente a non meno del 5%, con olio mi-
nerale Auido rispondente alla classifica
SAE jo+-40. E raccomandabilé 'uso
del MOBILOIL A della Sdeony  Va-
cuum [taliana. I mdispensabile ™ musce-
lare bene 1'olio alla Jbenzina per avere

una buona cacbugazione ¢ lubrifcazio-

ne. 1l tappo del serbatoio porta un mi-

surino dellawcapacita di eme 5o (57 di
1 litra)

L apportuno agitare la muscela nel ser-
bataio prima dell’'uso del motor-scoarer.
INon alimentare assolutamente 1l motore
con benzina non miscelata o miscelara
in proporziont inferiori alle preserizions,
Aprire 1] rubinetto e venficare che Ia
muscela arrivi al carburatore. Se neces-

sario, premerc ripetutamente 3 0 4 vol-

CONSIGLI PER L’USO

te 1] pu!:;ﬂnct: del carburatore pm'ch?: af-
Huisca sufficiente muscela nella camera

del gallegonte.

Lubrificanti

Venhcure 1} giusm livello del lubrifican-
te dagh appositi tappr.

Per 1] cambio va usato lo stesso olio
mcheato per la miscela (MOBILOIL A);
nei mesi estivi o in regiont calde usare un
olio i gradazione superiore, rispondente
alla classihica SAE 50 (MOBILOIL BB).
Per la coppia conica posteriore, usare
MOBILUBE C 140 {(Vedi schema della

lubrihcazione a p:lgirw Iﬁal}"::l.

Candela

Montare la candela imboccandola con

In dovura inchnazione, Assicurars: che
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vi $la interposta la gu:irlliziunc, Llavvi-
tamento deve essere fatto a mano; Ia

chiave serve solo per bloccare a fondo.

Carburatore

Il getto del massimo indicato nelle «Ca-
ratteristiche generalin & tarato per sod-
disfare tutte le esigenze in chimi nor-
mali. In climi freddi o caldi puo esserc
conveniente, per evitare irregolarita di
funzionamento del motore, di varare ta-
le taratura.

Qualora si ostruisse 1l getto, bastera svi-
tarlo e pulirlo.

E consiglabile che per 1 periodi ne1 qua-
li la Lambretta rimane incperosa {natu:
ralmente se trattast di tempo abbastan-
za lungo) non vi s1a muscela, nel“earbu-
ratore, ad evitare che la eveéntuale sepa-
razione dell'olio dalla benzina provochi
I'ostruzione del getto. Comunque. do-

vendo utthzzare la Lambretea dn:rpc- un

12

I:rf:rimiﬂ piuunsm lungo di rip:}m. sari

bene agitare la miscela nel serhatolo.

Avviamento

Limitare 'entrata dell'arnia nel carbura-
tore, specialmente durante la_ stagione
fredda, spostando la levetta_uscente dal
corpo depuratore aria alla posizione d'av-
viamento indicata €on’ o avviamento ».
Assicurarst sull’apposito indicatore, che
il cambio siatan posizione « folle » (tra
la prima” ey lar seconda velocita) quindi
acirel sul pedale avviamento ¢ accelerare
leggermente 1l motore azionando 1l co-
mando del gas (manopola destra sul ma-
nubrio).

S¢ avviamento ¢ difficoltoso richiama-
re miscela al carburatore premendo ripe-
tutamente il pulsante sul coperchio del
carburatore stesso,

Avviato 1l la levetta

motore, Spostare

sul i]EFU:'ﬂ[UI'{’ nella }msi:-'.iﬂnr:- indicata

con marcia per permettere 1] normale af-

flusso d'ara.

Cambio delle marce

Il comando & a mano ed ¢ posto sulla
manopola sinistra del manubrio (hg. 2).
Per 1] cambio delle marce, ridurre 1l gas
al minimo, azionare la leva della frizio-
ne e, ruotando la manopola, mnestare
la marcia. A marcia Innestata, lasciare
dolcemente la  frizione ed accelerare
progressivamente il motore, cid special-
mente N partenga, per evitare gravose
sollecitaziont alla frnizione ¢ 'arresto del
motore. Dopo un po’ di pratica, queste
aperazioni riusciranno facilmente.

£ opportuno non partire da fermo con
il motore a giri elevau, per evitare bru-
sca partenza e slittamento delle ruote.
Il cambio ha tre marce, con posizione
« folle » fra la prima ¢ la seconda velo-

cith, come chiaramente segnato sull’in-
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dicatore, montato 1In prossimuta  della

manopola (hg. 2.

Per innestare la prima marcia, girare la
marttopala all'indictra,

Per passare dalla prima alla seconda ye-
locita, girare Ja manopola in avanti fino
a quando si avverte lo scatto.“Per pas-
sare dalla seconda alla terza velocidd,
girare ulteriormente 1n avanu fino a

f'DI'ldﬂ corsa. Per 1 cambilamenti 1nvers

(dalla terza alla seconda e dalla seconda
alla petma velocita} occorre girare all'tn-
dietro la manepola. Per portare 1l cam-
bio dalla prima velocith a w folle » oc-
corre girare la manopola a meta corsa
fra la prima velocith ¢ la seconda fino
ad avvertire un leggero scatto.

St raccomanda di passare dall’'uha al-
I'altra marcia al momento opportuno, al-
lo scopo di evitare che 1 gier del morore

51 elevino eccessivamente e c¢be 1l mo-

rore funziom con cc:i:r[‘.ri;a [OTrce nrop-

po clevarta,

Smontaggio ruote e pneumatici

Perlsmontare la ruota anteriore {fig. 5)
staceare da essa il cave comando freno
(A) dopo avere allentato gli appositi re-
gistrt posti sulla leva destra del manu-
brio, indi svitare 1 due dadi latcrali (B)
che la bloccano alle levette oscillano ()
e spostare le rondelle sotto 1 dadl, incas-

sate nelle levette stesse.

Per staccare 1 cerchioni dal mozzo (s
per la ruota antetiore che per la poste-
riore) svitare 1 quattro dadi (D) che 51
rrovano sul laro della valvolina del)'ana
(hg. 6); per smontare i pneumaticl, do-
potsmoutate le ruote, svitare 1 sel dads

() che uniscono le due meta del cer-

13

MOoO0 tEFdEpDEH.EDm




chione, posti sul lato opposto della val-
volina, L'eperazione deve farsi previo

sgonfiamento dei pnenmatici.
Varie

Durante 1 primi o000 km di marcia

non forzare 1l motore e non superare 1

14

55 km/h. Dopo 1 primi 500 km & bene
sostituire 'olio nella scatola del cambio
¢ della coppia conica Fr:-stcrinre, previo
il Invnggiﬂ dell'interno con pctrﬂﬂn; e
anche conveniente esaminare ['opporty-
nitd di ritoccare 1l serraggio der bulloni
della resta del cilindro.

Per arrestare 1l motore, si” mterrompe

I'accensione spingendo la levetta sulla
scatola del commurtatore comando luct,
allaposizione M di massa (ved1 schema
elettrico a pag. g).

Non far funzionare a lungo 1l motore
tenendo la macchina ferma. Nelle soste,
dato che ¢ facile riavviarlo, conviene fer-

marlo.
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MANUTENZIONE PERIODICA

QGNI 1500 km (vedi schema di lubri-
ficazione pagg. 16-17).

® Venhcare ¢ stabilire 1l livello dell’salio
nella scatola del cambio 1mmetten-
dolo dal foro tappo A, fino a quando
lo st vede uscire dal foro tappo B
(g, 7).

0o

-

® Lubrnfcare a mezzo fif:gll appositi

: ’!
3 !f H
ingrassatort lo snodo di oscillazione 'II H

del gruppo motore (8), il perno oliva

freno postertore (6) ed 1 pernt di oscil-

lazione levette ruota anreriore (10),

e = T I
B I|II I
. . . . i "'\-\.'.q
® Lubrihicare tutte le arucolaziont e le

leve di comando, con qtm]c.'hc gocCr

di olio da motore (MOBILOIL A).

OGNI 3.000 km (vedi schema lubrifi- ‘B

l:‘.’:?.iﬂnej. Fig. 7

15
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Manutenzione periodica

Puniti da lubrificare

(1) Cambio di velocita: effettuare il pri-
mo ricambio dopo 500 km (nej mesj esti-
vi od in regioni calde usare il Mobiloil
BB). (2) Articolazione leva comando
frizione. (3) Articolazione astina coman-
do camhbio e guida astina. (4) Coppia
conica paosteriore. (5) Articolazione for-
cellino per cavoe frenop posteriore, (6)
Perno oliva comando freno posteriore.
{7) Articolazione cavo comando frizione.
{8) Snodo oscillazione gruppo motore.
{9) Articolazione pedale e forcellino cavo
frenoe posteriore. (10) Perni oscillazione
levette porta ruota anteriore. (11) Arti-
colazione cavo freno anteriore. (12) Per-
no oliva freno anteriore. (13) Articola-
zioni leve e comandi sul manubrio
{freno  anteriore - gas - frizione - cambing .

A = Tappo immissione olio scatola
cambio,

B = Tappo livello olio scatola cambio,

. = Tappo scarico olio scatola cambiol

[} = Tappo immissione olio scatela cop-

pia conica posteriore.

E = Tappo scarico olio scatola coppia
conica posteriore.

Ef Oliatore ' ' Ristabilire

SCHEMA DELL

T RN e L P I W T IO

Og|
Og

E

C

@ (s
?/J\?

il livelio

(> Ricambiare I'olio

or
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BRIFICAZIONE

Km. ™\ Istruzioni per le officine

00 Km. ~ di riparazioni

Nella revisione attenersi alle sottoindi-
cate norme:

1. Gl organi relativi ai punti (2) (3)
£5) (T (9 (11 (12) (13) dovranno
essere lubrificati all'atto del montaggio

con MoObilgrease N. 5.

2. Gl organi relativi ai punti (14) (15)
cuscinetti a sfere dello sterzo, dovranno
essere lubrificati all’'atto del montaggio
con Mobilgrease N, 2.

3, Il cannotto centrale ruota anteriore al

punto (16) dovra essere riempito all’atto
del montaggio con Mobilgrease N. 5.

4. Le molle ad anello della sospensione
anteriore al punio {17) dovranno essere
spalmate all'atte del montaggio con
Mobilgrease N. 2.

Spiegazione dei simboli: A significa Mobiloil A; MG?2 significa Mobilgrease N. 2; G130 significa Mobilube Cigqo.

Sirified Prodotti della SOCONY VACUUM ITALIANA - GENOVA
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Schema macchina con dispositivi registrazione freni
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® Ricambiare 'olio nella scatola cambio
a motore caldo, per assicurarsi che
olio usato scoli completamente. Per
scaricare l'olio toglere il tappo infe-
riore C (hg. 7) ed immettere poi, at-
traverso 1] foro tappo A, una qumuith

di gr. 300.

® Verificare e stabilire Ja quantith di olio
nella scatola della 1 ] .

ola della coppra conica po

. L . i
steriore;  l'olio deve raggiungere 1]

o :
centro mnrmmggl.

® Smontare ¢ pulire il carburatore dalle
mpurita eventualmente depositatest.
Smontare la marmitta di scarico ed
asportare le incrostazioni carboruose
sur suol elementi ¢ passaggn mtern.

QOGNI 5000 km.

® Smontare 11 calindro motore ed aspot-
tare le incrostaziorn sul ciele dello
stantuffo, nella calotta 1nterna della

testa e sulla luce di scarico.

Accensione

Vertheare la fasatura de] volano magne-
te. L'accensione ¢ fissata con un angolo
dr anucipe di 25° sul P.M.S. dello stan-
tuffo, cornispondente ad un arco, misu-
rato sulla crconferenza del volano, di
circa 25 mm.

Per una buona accensione, le puntine
della candela devono distare fravloro di
0,5-0,6 mm ¢ non devono/presentare in-

crostaziont. Se con gsotrtale distanza

AUMENTASSe, occorre. avvIicinare |1 punta

esterna 3 qur:H:l INECFN ¢ per :;ngl:im—:; lex
eventuall 1nerostazion usare tela smer-

glio a_grana finissima.

Registrazione freni

Fifreni debbono essere usati sempre dol-
cemente; [a manovra violenta degli stes-
st provoca shittamenti che diminuiscono
I'efficacia della frenatura.

Per la loro registrazione, allo scopo

gru-:lu:art: I'azione frenante e i 1'i1::1'-:|1-

dere 1l groco derivante dal consumo del-
le guarmziont d’attrito, regolare oppor-
runamente 3, relauvi regiserl (fig. 8).

Per 1l frenoranteriore regolare 1 dadi (A)
sulla‘leva del manubrio, per quello po-

stewiore vezolare 1l manicotto (D) ed i
dach {C) all'estrenuta del cavo.

Varie

Nel caso di lunga inatuvita della mac
china, prm-wdcrc ad una sua puﬁzia

aenerale:

® scaricare ::nmp!f:tmme:mr la miscela dal
serbatoro e dalla vascherra del carbu-

ratore,;

e pu]irr: 1 filtrt benzina sul serbatolo e

sul carburatore:

® introdurre nel alindro, attraverso il
foro candela, un po’ di olio motore
e far ruotare a mano l'albero per due
o tre girl per stendere un velo d'olio

protecrivo sulla parete del ctlindro;
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® sollevare dal suolo ]a macchina, pu- @ puliﬂ: esternamente 1l motore usando dannoso, E‘u’:rchi: le rende opache ¢ e

lire 1 pneumatict e sgonhare le ca- del petrolio; lavare 1nvece con acqua deteriora rapidamente. Pulire le paru
mere d’aria: le partt verniciate. Asciugare 1l mo- in plastica con sola acqua, evitando 1l
tore con straca pulit e le part ver- loro conratto con benzina che le cor-
® spalmare con grasso antiruggine tut- niciate con pelle scamosciata. L'uso rode;
& . . - C & . . 5 - ' r
te le parti metalliche non verniciate: de! pewolio sulle parti verniciate ¢ " ® coprire la macchina con telone.
20
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IHFQH?IHIEHTI. CAUSE E RIMEDI

Per eliminare un inconveniente di funzionamento del motere, occorre procedere siitematicamente nella ricerga val fine di individuarne la cansa,
<A 2 S A e i 2 i I i . . - ; : ; . : i y
& |' Etinare ¢ r.’P: bere, cwenfndimernite fe e f‘r_f:q.f.?c.' T TR Hrc.' Feil Fil rere i cam free ileidle :-:..'f.‘._::,rr:,-_ — ,‘J_f.j'::,-;;-:-,n_q'u fer dafrmFram J‘IP ariaie, il

motor-scooterista ¢ comfetio o localizzare of difetto e o noroe »oncil.

CAUSE RIMEDI

Il motore non parte o si arresta subito
I‘T":?:”l““: atHusso i muscela al carburatore. Ve ¢ mmuaovere la causa che E|1‘-t‘-r:fiw:{* Cafflusse della

l'I'II-I'iIZZ{.']-.'I. 131'[?\'1'{![_|{!!t_‘ l!"-"i!]'l.l1l.l|['I]l:.'.='||.!.' M| !'ij'-{]l'fli.:'-'.' il :'i-{'l'iJ.'JU]IiIZ_.I--

Rubmnetto serbatoio chiuso. Aprive il rubietto,
Filtro o tubazione ostruitr. Pulire 1l Hilero o tabazianc,
Mancanza scintilla alla candela, o scinalla wregtilive: Vertheare 1l contatto el pistoncino sulla presa di alta ten-

SO, l'.if‘if'hll'l..' iH':I;' :. CavEeLio il!i..l |."I'E!h.:1. l-':r\li"_'f'llill!..ﬂ'{_! ]_.'] {]iﬁtﬂnEﬂ
llllfgl] t'!ﬂ.‘[l]'f:{“ l'I.IZ'!l.! L_':!I'Il:lif]:] H| i.']:_::l-'_--li}.ﬁ M.

Pulire la candela, Sostoaela se Visolante ¢ rotto.
Il motore picchia in testa

Carburante non AP prOPLITO Sostitenee 1] carburante con alto [}if: mdicato.

Autoaccensione. Pulive la canciela.
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Accensione troppo anticipata.

Surrscaldamento.

Il motore perde colpi

Irn‘_:gﬂlarﬂ afflusse di muscela al carburatore.
Elettrodi della candela troppo distanti,
Candela sporca.

Punune del ruttore sporche.

Esplosioni al carburatore

Autoaccensioni per eccessivo riscaldo della candcla.

Candela con forti deposit carboniosi,

Il motore perde potenza o riscalda eccessivamente

Accensione nitardata o difecrosa.
Luce di scarico o marmitta pur;zm'.mn:mf: astrite.

Testa non perfettamente hloccara sul alindro.

22

chﬂlarr: la fasatura del volano magnete.

Lasciare raffreddare 1l motare.

Vertficare Vaflusso della, miscela.
Ristabilire la giustu distanza fra oh clerrrodi.
Pulire la candels:

Pulite le/puntine del rutrore del magnete veolano.

~ . - L ] ~ - [ v
Sosticutre la candela con altra avente coefhaente termico piu
clevato.

Pulire la candela.

Mettere 1n fase accensione,
Pulive la luece sul cilindro e linterno marmitta.

Chiudere a fondo 1 dadi che bloccano Ja testina al clindro.

scooterdepoca.com




Mano da tenere:

sempre la destra.

segnalazioni da effettuare:

usare 1l segnale acustico tutte le volee che
s1a imlispuuabi]c. In L1Ul'..'ti[2i cast, anche
nelle zone 1n cut vige 1l divieto di tali
segnalazion.

Nelle zone libere da divieto: a wutu aly
incroct, nelle curve, per chiedere od ef-
fectuare 1l sorpasso, nel momenti di scar-
sa visibilita.

Tenere accest 1 fanali da mezz'ora dopo
il tramonto a1 mezz'ora prima dell’alba,
e wete le volte che per qualunque ‘coaus
sa non st abbia buona visibihica = Alln-
crocto con altri veicoli, usare la luce an-
tiabbaghante.

M notte, mgn:ﬂ.‘]rc con vartazioni della

NORME PER LA CIRCOLAZIONE

r

luce der fan agli incrocl, curve, e punti

pericolost in genere.

Sorpasso dei veicoli:

Deve essere -:;f‘]:r:l:'ru;ltu SCmpre ."rf lato si-
nistro rispetto ai veicoli eiwéalanti senza
binar. Rispetto a1 tranivai, 1l SOrpasso
chvr: avvenire dal latogdestro, se & spa-
zto, trattandosidieramvar a doppio bi-
nario afhancates” oppure dal lato libero
per tramvi¢ a semplice binario o a dop-
P[[] I'.lin:'ll'i-l'! fli.‘:[:”]:-f[:lt“ COn l:ﬂl'l'ﬂlﬂ.'::'_}ri.:'lr;'.]
LCony! r:l]!_'.

Per efferruare 1l sorpasso, dare il segna-
le al vewcolo che precede, portarsi sul
lato corretto, sorpassare e riportarst alla
destra al pit presto, senza pero tagliare
la strada al veicolo sorpassato. 1| veicolo

che wviene sorpassate deve, occorrendo,

facihirare la manovra di SOrpasso rallen-
rando e renendo 5crupc:|c:+55|mcntf la

{1-:::-.'{ ra.

E vietato il sorpasso:

® quanio vl slano velcol chfdcnd n
se150 Ccontrarlo:!

L] qmn:lr} qur:llu da sorpassare stla a
sua volra m.rrp;tﬁ.ﬂllln]:; altro veicolo:

® nclle curve, negli incroct e nel trata
di strada a profile longitudinale for-

Lenmente convesso:
] c!u:uh:]u non st abbia buona visibilica;

® quum]u eslsta ;1pptrﬁitc} 5¢:gt13|e di di-

‘-'j'::[EJ.

Incroci e precedenze:

L artraversamento dcg]t mcrocl deve es-

Loy [ t'H.i.'l:'ll.It[[fl COI ]i_}l'llli!l.’_"[‘l?.'ﬂ, I‘lmdfrﬂndu
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la velocita e segnalando 1] transito.

La precedenza agli incroci spetta in ogni
caso a1 veicoli su binario, a quelli di soc-
corso in genere ed at veicoli effettuant
trasporti pubblici con orano fisso.
N-‘:gli altr1 casi, la pr:;ccdl::nza spetta al
veicolo proveniente dalla destra. senza
discriminazione di importanza delle vie
(in mancanza di apposito segnale di pre-
cedenza),

I veicoli uscent da una swrada privara
devono dare la precedenza a quelh tran-
sitant sulla via Puhl}]it‘.;t.

E wvietato attraversarc corter, processioni

e formazioni militarl inquadrate.

24

Altre norme

Rispettare assolutamente tutte le segna-
laziont farte con cartelll indicaton stra-
dal.

Non fermarsi nei tratt per e e stabi-
litg 1l diviero di sosta, specie 1n caso ds
evidente necessita i tener sgombia |a
sede stradale per se stessa nsufficiente
al trafhico.

Quando s1 vogha svolrarera‘destra, farlo
con prudenza, senzaantcrrompere d’1m-
perto 1l Husso pedonale nelle zone appo-
site d'attraversamento.

Svolrando mvece a simistra, effettuare un

percorso largo, con cambiamentl succes-
avi di direzione a comando der semafor

o del viqiii. Gve esistano,

Luci semaforiche

Verde: wvia hbera nella dwezione verso

cul e E}mir:tt:ll:a la luce verde:

Giallo: tempo di transizione:  sgombe-
ro dell'incrocio da parte der veicol che
hanno gia iniziato 'attraversamento; ar-
resto per 1 veicoll che non hanno ancora

niziato 'attraversamento.

Rosso: via impedita nella direzione ver-

so la quale & proiettata la luce rossa.
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