[ambrella 125e

A
INNOCENTI

v

Manutenzione



Jambrella 125e

Fig. |

Vista lato trasmissione



Commu'atore per comando luct.
lappo -erbatoi misceld avvisatore acustico e messad a massa

N\ / -
Mannpola comando gas / _ g ~
—— T~ leva comando frizione

._\1 N

P N\ Registto cavo comando nzione

- _Manopola comando cambic

Fanaling poslenore

Leva comando
freng anterore

Indicalore marce

\. Faro

Ayvisalore acustico

Custodha atlrezz

Porta larga

/
Mamigloy o avwamento

Fig. 2



CARATTERISTICHE GENERALI

Lunghezza massima . .

Lunghezza massima (ma-
nubrio) . .

Altezza massima

Altezza massima» da teira

Passo

Peso a seceo (senza access.)
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Motore

Monocilindrico a duc tempi con lavag-

gm a correnty t:ﬂnl:r:lppnstc

Cilindrata .~ . . . . . cc 123,17
Alesaggio mm 32
Lorsa . . . . . mm 3
Rapporto di compressione 1:6.3
Potenza massima. . . CVi38 -
Regime corrispondente . . giri 4500

Cilindro verticale in ghisa speciale ad
alta resistenza all'usura.

Testa in lega leggera fusa sotto pres-
sione.

Stantufto a resta leggermente convessa
stampato 1n lega leggera.

Biella in acclaio ad alta resistenza con
cuscinetto di testa ad agh.

Albero motore scnmpanibilc. montato

su cuscinetti a sfere anteriormente ¢ su
rullini posteriormente.

Lubrificazione a miscela (57, di oho
minerale SAE 30--40).

Carburatore dell'Orto tipo MU-14B2
con depuratore d'aria, montato clastica-
mente sul motore: diffusore da 14 mm
e getto massimo da 68/ 100 mm. Coman-
do dell'apertura carburatore con ln ma-
nopola destra.

Accensione a volano maguete ststemico
entro la parte anteriorc del basamento;

regolazione dell'anncipo da fermo.

. Candela laterale di grndu termico 22§

_(scala Bosch).

Avviamento a mano con mamglia e
cavetto in acciaio; 1l gruppo & centenuto
nel coperchio di chiusura anteriore del
basamento motore.

Raffreddamento con l'aria di corsa.

Marmitta di scarico ad elementt smon-

tabili.




Trasmissione

FRIZIONE. A dischi mulupli in bagno
dolio. Comando del disinnesto con leva
sul manubrio. incorporata alla manopola
del comando cambio. Dispositivo per la
regolazione della corsa. posto direttamen-

te all'uscita della leva (hig. 2).

CAMBIO. In blocco «ol motore - 3 rap-
porti con ingranaggi n bagno dolio.
Comando*a mano con manopola girevole
sulla simistra del manubrio e trasmissione
flessibile agente. attraverso un disposi-
tivo a scatto, sull'ingranaggio scorrévole
che effctrua 'innesto delle marce.

Indhicatore

delle marce afhancato alla

manopola (hg. 2).

TRASMISSIONE SECONDARIA.

Diretta alla r:uppi:a conica pustcriurt me-
diante albero 1 torsione parastrappi In

accimo speciale. particolarmente efficiente

contro gli urti causat da repentine varia-
zionm di regime.

| gruppi frizione - cambio - trasmissionc
secondaria sono racchiusi in una unica
scatola in lega leggera fusa sotto pres-
sione, rigidamente collegata al motore
per formare un solo braccio oscillante con
la ruota posteriore. Il bractio & montato
su un robusto perno che st muove su
bronzine entro un manicotto sahlato al
telaio.

Telaio - sospensioni elastiche

TELAIO. In umco tubo d'acciaio a forte
sezione resistente. che consente la mas-
sima rigidita ed climina ogni vibrazione.
Su esso sono saldati. oltre il manicotto
per il perno di oscillazione del motore, gli
elementi per il fissaggio di tutte le par-
ti complementari della macchina: pe-
dana - serbatoio - sella - attacchi van.

SOSPENSIONE ANTERIORE. Forcel-

la in tubi collegati per brasatura a lega
d’argento (fig. 3).

La ruota ¢ sopportata du due levette
oscillanti (A). ciascuna agente diretta-
mente su un pacco di tre molle ad ancl-
lo montate concentriche al suo perno ¢
progressivamente caricate per ottenere
Aessibilich variabile. Un anello di vipla.
posto internamcnte alle molle, provve-
de all’ammortizzamento del ritorno.
Ciascun pacco di molle ¢ racchiusu ¢n-
tro una scatola fusa in ghisa (B), brasa-

ta all'escremica der cubt forcella.

SOSPENSIONE POSTERIORE. Il
molleggio del blocco oscillante ¢ realiz-
zato con barra di tersione in accino spu-
ciale ad alta resistenza, sistemata -cntro
la c:.l'-"itfl dt‘.‘l perno tli_ﬂici“;lziunc del
blocco stesso: la trasmussione del carico
fra blocco e barra ¢ cosi dirctra.

La reazione dovuta alla rorsione della



barra ¢ sopportata da una leva Hssaca
al telalo.

E previsto sul braccio che racchiude la
trasmissione ['attacco per una ‘eventuale
applicazione di un ammortizzatore.

Ruote e freni

RUOTE. Intercambiabili ¢ Ffacilmente

smontabili dal mozzo; la ruota posteriore
¢ a sbalzo. | cerchioni, in lamicra stam-
pata in due meti, montano i pneumarici
della sezione 4,00-8".

La pressione di gonfiaggio del pneu-
matico anteriore & di 0,7-08 kg/cm?,
quella posteriore di 1.75 kg/cm* con
due persone a bordo.

FRENIL. Del tpo a ganasce ad espansio-
ne in lega legoera rivestite di guarnizio-
ni ad alto coefficiente d’attrito, sono azio-
nati a mezzo trasmissione fessibile, co-
mandata a mano per la ruota anteriore ¢
con pedale per la posteriore.

Tamburi stampati in lamiera.



Impianto elettrico

Alimentaro dal volano magnete che for-
nisce la corrente al faro anteriore con
l:lrnpndn a dnppin filamento (5 Volt -

10

15/15 Wart) per la luce di profondita
e per l'lluminazione anabbagliante ed
al fanalino posteriore (6 Vole - 1,5
Wart) provvisto di catarifrangente.

Comando luci con commutatore a levet-
ta posto a destra sul manubrio; la le-
vetta stessa serve da pulsante per far
funziohare in ngni sua posizione l'avvi-
satore acustico e per la messa a massa
del motore (vedi schema impianto elet-

trico a pag. g).
Serbatoio

Capacita liert 59 compresa riserva di
litr1. 0,700.

Rubinetto a tre vie (Ag. 4).

C=chtuso A =aperto R =riserva

Sella

Del upo a sbalzo, con molla di trazione

a tensione Iniziale regolabile.

Attrezzi di dotazione

L'estremita del tubo telaio sotto la sella,
e utilizzara come scatola custodia cicg!i
attrezzi di dotazione:

— 1 chiave hssa multpla con pernetto;

- 1 clhiave doppia a tubo per smontag-

giu candela e ruota anteriore;

cacciavite.

Accessori

Su rchiesta:

— sella posteriore con sopporto e mani-
gha d'appoggio;
- pﬂggiapi:di per passeggcro;

- bauletto con serratura;

— ruota di scorta.



La Lambretta & stata studiata e proget-
tata per renderla accessibile alla massa
del pubblico e non richiede, per la sua
manutcnzion. alcuna pratica speciale.
I"%':tavim per ottenerc un perfetto adat-
" tamento delle sue paru meccaniche a
tutto vantaggio della durata di funzio-
namento, & della massima importanza
che, almeno per i primi 1000 km, cssa
sia uclizzata a gas nidotto evitando dt
supcrare la velocita massima di 55 km/h
e di effcttuarc salite a pieno gas.

Vogliamo comunque esporre qui di se-
guito alcune norme ed anche qualche

cunsigl 10.

Carburante

Per il rifornimento di carburante, svita-
re I'apposito tappo sulla destra del ser-
batoto. Si raccomanda l’impicgn di buona

benzina auto, miscelgra all'8%, in vo-

lume pr i primi 500 km e successiva-
mente : non meno del 5%, con olio mi-
nerale luido rispondente alla classifica
SAE »-+40. E raccomandabile l'uso
del MIBILOIL A della Socony Va-
cuum taliana. E indispensabile misce-
lare bee l'olio alla benzina per ‘avere
una bona carburazione e lubrificazio-
ne. Il t-ppu del serbatoio porta un mi-
surino lella capacitd di emc 50 {57% di
1 litro

E oppctuno agitare la miscela nel. ser-

Non amentare assolutamente il motore.

con bazina non miscelata o miscelata
in pmpmiuni inferiori alle prescrizioni.
Aprireil rubinetto e verificare che la
miscel: arrivi al carburatore. Se neces-
sario, remere ripetutamente 3 o 4 vol-
te 1l plsante del carburatore perche af-
Auisca sufficiente muscela nella camera

del gdeggiante.

CONSIGLI

PER L'USO

Lubrificanti

Verificare il giusto livello del lubrfican-
te dagli appositi tappi.

Per il cambio va usato lo stesso olio
indicato per la miscela (MOBILOIL A):
nei mesi estivi o in regioni calde usart un
olio di gradazione superiore, risponclente
alla classifica SAE 50 (MOBILOIL BB).
Per la coppia conica posteriore. usirc

egualmente I'olio MOBILOIL A. (Ve-

di schema della lubrificazione a pa-

_gwne - 16-17).

batoio rrima dell'uso del motor-scooter. -

Evitare assolutamente l'uso di oli densi
o grassi, che pud compromettere l'effica-
cia della trasmissionc.

‘Candela

Montare la candela imboccandola con
la dovura inclinazione. Assicurarsi che
vi sia interposta la gunrniziunc. L'avvi-
tamento deve essere fatto a mano; la

chiave serve solo per bloccare a fondo.

i1



Carburatore

Il getto del massimo indicato nelle «Ca-
ratteristiche generali » & tarato per sod-
disfare tutte le esigenze in climi nor-
mali. In climi freddi o caldi puo essere
conveniente, per evitare irregolarita di
funzionamento del motore, di variare ta-
le taracura.

Qualoza si ostruisse il getto, bastera svi-
tarlo e pulirlo.

E consigliabile che per 1 periodi nei qua-
I la Lambretra rimane inoperosa (nacu-
ralmente se trattast di tempo abbastan-
za lungo) non vi sia musccla nel carbu-
ratore, ad evitare che la eventuale scpa-
razione dell'olio dalla benzina provochi
I'ostruzione del getto. Comunque, do-
vendo uulizzare la Lambretta dopo un
periodo piuttosto lungo di riposo, sard
bene agitare la muscela nel serbatoto.

Avviamento

Limitare ['entrata dell’arta nel carbura-
tore, specialmente durante la stagione



fredda, spostando la levetta A (hg. 5)
uscente dal corpo depuratore aria alla
pus'izimm d” avviamento indicata con
W auuiamento ».

Assicurarsi sull'apposito indicatore, che
il cambio sia in posizione « folle » (tra
la prima e la scconda velocita); quindi
impugnare la maniglia di avviamento e
dopo aver percepito l'ag ggancio dei den-
tini, dare uno strappo deciso, agendo
contemporaneamente sulla manopola del
gas (hg. 5).

Avviato il motore, spostare la levetta A
nella posizione indicata con « marcia »

per permetterc il normale afflusso d'aria.

Cambio delle marce

Il comando &'a manopola ed & posto
sulla manopola sinistra del manubrio
(hg. 2).

Per il cambio delle marce, ndurre 1l gas
al minimo, azionarc la leva della frizio-
ne e, ruotando la manopola, innestare

la marcia. A marcia innestata, lasciare
dolcemente la frizione ed acccelerare
progressivamente il motore, cio special-
mente in partenza, per evitare gravose

sollecitaziont alla frizione e |'arresto del

motore. Dopo un po di praticit, queste
operazioni riusciranno  facilmente.

E opportuno non parure da fermo con
il motore a gin clevat. per evitare bru-

sca partenza ¢ shitramento  delle roote.

13



Il cambio ha tre marce, con posizione
« folle » fra la prima e la seconda velo-
cita, come chiaramente segnato sull'in-
dicatore, montato in prossimita della
manopola (fg. 1).

Per innestare la prima marcia, giare la
manopola all'indietro.

Per passare dalla prima alla seconda ve-
locita, girare la manopola in avanu fino
a quando si avverte lo scatto. Per pas-
sarc dalla seconda alla terza velocita,
girare ulteriormente in avanu fino a
fondo corsa. Per 1 cambiamenti inversi
(dalla terza alla scconda e dalla seconda
alla prima velociti) occorre girare all'in-
dictro la manopola. Per portare il cam-
bio dalla prima velocith a « folle » oc-
corre girare la manopola a mera corsa
fra la pruma velocith e la seconda fino
ad avvertire un leggero scatto.

Si raccomanda di passare dall'una al-

I'altra marcia al momento opportuno, al-
lo scopo di evitare che 1 giri del motore



el:vmu cccr:asnamcntf: e n:h»:: il mo-

-f_:-__"‘ pntaggio ruote e pneumatici

it smontare la ruota anteriore (hg. 6)
1ccarc dapprima da essa 1l cave co-
jando freno (A) indi svitare 1 due dadi
terali (B) che la bloccano alle leverte
seillanti (C) ¢ spostare le rondelle sotto
| r.h. incassate nelle levette stesse.

Per staccare 1 cerchiom dal mozzo (sia
la ruota anteriore che per la poste-
;-"2*.‘:' ) svitare 1 quattro dadi (DY che st

trovano sul lato della valvolina dell'ana
(Rg. 7); per smontare i pneumatici, do-
po smontate le ruote, svitare i sei dadi
(E), che uniscono le due meta del cer-
chione, posti sul lato opposto della val-
volina. L’ operazione deve farst previo
sgonfiamento dei pneumatici.

Varie

Durante 1 Pﬂml 1000 _km ' marcia
non forzare il motore e non superare 1

55 km/h. Dopo 1 primi 500 km ¢ benc
sosticuire Inlm ncl!a scatola del cambio

e della coppra conica posteriore. previo

il lavaggio dell'interno con petroho. ¢
anche conveniente esanunare l'opportu-
nit di ntoccare il serraggio der bullom
della testa del alindro.

Per arrestare il motore. st nterrompe
I'accensione spingendo la leverra sull
scatola del commurtatore comamdo luc.
alla posizione M di muissa vedt sehema
elettrico a pag. g).

Non far funzionare a lungo il mutae
tenendo la macchina ferma. Nelle st
dato che & facile riavviarlo. cenviene fe

marlo.
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* Manutenzlone perlodice

Punti da lnbrificare

(1) Cambio di velocith: effettuare il pri-
mo ricambio dopo 500 km (nei mesi esti-
vi od in regioni calde usare il Mobiloil
BB). (2) Articolazions leva comando
frizions. (3) Articolazions astina coman-
do cambio e guida astina. (4) Coppia
conica posteriore. (5) Articolazione for-
cellino per cavo fremo posteriore. (8)
Perno oliva comando freno posteriore.
(7) Articolazions cavo comando frizione.
(8) Snodo oscillazione' gruppo motore,
(9) Articolazioni pedale e forcellino caveo
freno posteriors. (10) Pern| oscillazione
levette porta ruota anteriore. (11) Artl-
colazione cavo freno anteriore. (12) Per-
no oliva freno anteriore. (13) Articola-
zioni leve o comandi sul manubrio
(freno anteriore - gas - frizione - cambio).

A = Tappo immissione olio scatola
vambio,
I3 = Tappo livello olio scatola cambio.

C = Tappo scarico olio scatola cambio.

D =-Tappo immissione olio scatola cop-
pia conica posteriore.

I. = Tappo scarico olio scatola coppia
conica posteriore,

SCHEMA DELLA LUE
R i

tj Oliatore D Ristabilire il livello

O Ingrassatore a sir



LA LUBRIFICAZIONE

Ogni

Ogni| 1 500 Km
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ngrassators a siringa

Istruzioni per le officine
di riparazioni

Nella revisions attenersi alle sottoindi-
cate norme:

1. Gli organi relativi ai punti (2) (3)
(5) (7)) (8 11) (12) (13) dovrannu
essere lubrificati all’atto del montagyin.
con Mobilgrease N. 5.

2. Gli organi relativi ai punti (14) (15)
cuscinetti a sfere dello sterzo, dovranno
essere lubrificati all’atto del monlaggiv
con Mobilgrease N. 2.

3. Il canotto centrale ruota anteriore al
punto (18) dovra esscre ncinpito all’atic
del montaggio con Mobligrease N. 5.

4. Le molle ad anello della sospensione
anteriore al punto (17) dovranno cssere
spalmate all’atto del “mlontaggio Efon
Mohligreass N. 1.

Splegazions del simboll: A significa Mobiloil A; MG2 significa Mobilgrease N. 2.

Prodotti della SOCONY VACUUM ITALIANA - GENOVA

i
I



‘ .j}i[uln dal foro tappo A, fino a quando
lo si vede uscire dal foro tappo B

o postertore (6) ed i perni di oscil-

,"_."Iziunc leverte rota :lnt:riurl.: {ID}.

‘Lubrificare tutee fe articolazioni e le

deve i comando, con quuiuhc gnccia

Pdi olio da motor (MOBILOIL A).

IGNI 3.000 km (vedi schema lubrifi-

fazionc)

Ricambiare 'olio nella scatola cambio
- a motore caldo, per assicurarsi che
I'olio usato scoli completamente. Per

~ scaricare |'olio tocliere 1l tappo infe-

Fig. 8
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riore C (fig. 8) ed immettere poi, at-
traverso il foro tappo A, una quanuta
di gr. 300.
® Verificare e stabilire la quanuta di olio
_ nella scatola della coppia conica po-
| steriore;  l'olio deve raggiungere 1l
: centro ingranaggt.
. Smontare e pulire 1l carburatore dalle
impuritd eventualmente depositatesi.
- Smontare la marmitta di scarico ed
'. asportare le incrostaziom carboniose

sui suot element e pnssaggi internt.
OGNI 5000 km ;

Smontare il cilindro motore ed aspor-
tare le incrostazioni sul cielo dello
stantuffo, nella calotta interna della

testa e sulla Juce di scarico.

- Accensione

~ Verificare la fasatura del volano magne-

e L'accensione ¢ fAssata con un anguiu

di anticipo di 25° sul P.M.S. dello stan-
tuffo, corrispondente ad un arco, misu-
rato sulla circonferenza del volano, di
circa 25 mm.

Per una buona accensione, Je puntine
della candela devono distare fra loro di
0,5-0,6 mm e non devono presentare in-
crostazioni._ Se con l'uso tale -distanza
aumentasse, occorre avvicinare la punta
esterna a quella interna e per togliere le
eventuali incrostazioni usare tela smeri-

-glio a grana Anissima.

Registrazione freni

[ freni debbono essere usat sempre dol-
cemente; la manovra violenta degli stes-
si provoca slittamenti che diminuiscono
|'efficacia della frenata.

Per la loro registraziun:. allo scopo di’

graduare I'azione frenante e di ripren-
dere 1l gioco derivante dal consumo del-
le guarnizioni d'attrito, regolare oppor-
tunamente 1 relativi registn (hg. 9).

Per il freno anteriore regolare i dadi (A)
sulla leva del manubrio, per quello po-
steriore regolare il manicotto (D) ed 1

dadi (C) all'estremita del cavo.

Varie

Nel caso di lunga inattivita della mac-

china, provvedere ad una sua pulizia

generale:

® scaricare completamente la muscela dal
- serbatoio e dalla vascherta del carbu-

ratore;

. pulirci Gleri benzina sul serbacoio e
sul carburatore;

@ introdurre nel cilindro, attraverso il

foro candela, un po’ di olio motore
e far ruotare a mano l'albero per due
o tre girl per stendere un velo d'olio

protettivo sulla parete del cilindro;

® sollevare dal suolo la macchina, pu-
lire 1 pncumntici e sgonhare le ca-

mere d'ara;

19



® spalmare con grasso antiruggine tut- tore con stracci puliti e le part ver- - commutatore luci - manmigha avvia-

te le partu metalliche non verniciate: nictate con pelle scamosciata. L'uso mento - ecc.) con sola acqua, evitan-
@ pulire gsternamente il motore usando jcl pecrolio :EHT paﬂj vcrni;iatc ]é 0 41 oo cpmmeay o Derion Che
B el P=t1rd‘in' lavare invece con ac B S b e e le corrode;
: qua deteriora rapidamente. Pulire le paru
le paru veniciate. Asciugare il mo- in plastica avorio {leve sul manubrio ® coprire |la macchina con telone.

I'éig. ?

Schema macchina con dispositivi registrazione freni



JCONVENIENTI, CAUSE E RIMEDI -

Per eliminare wn inconveniente di funzionamento del motore, occorre procedere sistematicamente nella ricerca, al fine di individuarne la cansa.

L Effettuare ¢ ripetere, eventualmente le verifiche in modo da restringere il campo delle indagini. — Seguendo le istruzioni riportate, il
g motor-scooterista ¢ condotto a localizzare il difesto ed a porvi rimedio,

CAUSE RIMEDI

| motore non parte o si arresta subito

5-,'.' afflusso. di muscela al carburatore. Verificare e rimuovere la causa che impedisce 'afflusso della
miscela. Provvedere eventualmente a nfornire il serbartoio.

ibinctro serbatoio cluuso. Aprire il rubinetto.
ltro o tubazione ostruit. Pulire il fltro o tubazione.

T ;; . v . . .
HINcanzn ﬁ'l:l“tlnﬂ ﬁ“ d <l "d[:]:l:-. 0 5:1“':1].13 ll‘rcgﬂ[ﬂl.'t. Vﬁiﬁmc il contatto d:l Pismntltlﬂ suila PTCSﬂ di ﬂ]t:l. ten-
sione. Fissare bene il cavetto alla presa. Regolarc la distanza

degli elettrodi della candela a 0,5-+-0,6 mm.

Pulire la candela. Sostituirla se I'isolante ¢ rotto.

Il motore picchia in testa

Sostituire il carburante con altro pi indicato.

Carburante non app ropriato.

o

Pulire la candela.
Regolare la fasatura del volano magnete.

Lasciare raffreddare il motore.

Autoaccensione.
Accensione  troppo -.mticipntn.

Surriscaldamento.



Irregolare afflusso di miscela al carburatore.
Elettrodi della candela troppo distanu.
Candela sporca.

Puntine del ruttore spurc:hc.

Esplosioni al carburatore

Autoaccensioni per eccessivo riscaldo della candela.

Candela con forti depositi carboniosi.

Il motore perde potenza o riscalda eccessivamente

Accensione ritardata o difettosa.
Luce di scarico o marmitta parzialmente ostruite.

Testa non perféttamente bloccata sul clindro.

Verificare I'afflusso della miscela. |
Ristabilire la giusta distanza fra gli elettrodi.
Pulire la candela.

Pulire le punune del ruttore del magnete volano.

Sostituire la candela con altra avente coefficiente termico pin1
elevato.

Pulire la candela.

Mettere in fase l'accensione.
Pulire la luce sul cilindro e !'interno marmutta.

Chiudere a fondo i dadi che bloccano la testina al cilindro.



MORME PER LA CIRCOLAZIONE

" Mano da tenere:

sempre la descra

Segnalazioni da eflettuare:

usarc il segnale acustco tutte le volte che
sia_indispensabile. In questi cast, anche
nelle zone in cui vige il divicto di tali
segnalazioni,

Nelle zone libere da divieto: a tutu gl
incroci, nelle curve, per chiedere od ef-
fettuare il sorpasso, nei momenu d1i scar-

sa visibilica.

" Tenere accest 1 fanali da mezz'ora dopo
il tramonto a mezz'ora prima dell’alba,
¢ tutte le volte che per qualunque cau-
sa non si abbia buona visibilita.: All'in-
crocto con alert veicoli. usare la luce an-
nabbaghante.

Di nortte, segnalare con variaziont della

luce dei fari agli incrocy, curve, e punti

- _ pericolosi in genere.
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Sorpasso dei veicoli:

Deve essere effertuato sempre al lato si-
nistro rispetto ai veicoll circolanu senza
binari. Rispetto ai tramvai, 1l sorpasso
deve avvenire dal lato destro, se c'e spa-
zio, trattandosi di tramvai a doppio bi-
nario affiancaro; oppure dal lato libero
per tramvie a semplice binario o a dop-
pio binario distanziato con carreggiata
centrale.

Per effettuare il sorpasso, dare 1l segna-
le al veicolo che precede, portarst sul
lato corretto, sorpassare ¢ riportarsi alla
destra al pil presto, senza pero tagliare
la strada al veicolo sorpassato. Il veicolo
che viene sorpassato deve, occorrendo,
facilitare la manovra di sorpasso rallen-
tando ¢ tenendo scrupolosamente Ja
destra.

E vietato il sorpasso:

' ] qunndu vi stano veicoli prnccdcntj in

Senso Contrario;

» qunndu qucllu da sorpassare stia A

sua volt sn:p;nssnndu altro veicolo;

e nclle curve. negh incrocl ¢ net traton

di serada a prohlo longitudinale for-

tementeé convesso:
] qu:lmln non si abbia buona visibilith

® quandn esista appusim segna!c di di-
viero.

Incroci e precedenze:

L'attraversamento degli incroa deve es-
sere effettuato con prudenza, moderando
la velocita e segnalando il transito.

La precedenza agli incroci spetta in ogni
caso ai veicoli su binario. a quelli di soc-
corso in genere ed al veicoli effettuanu
trasporti pubblici con orario fisso.
Negli altri casi, la precedenza spetta al
veicolo proveniente dalla destra, senza
discriminazione di importanza delle vie
(in mancanza di apposito segnale di pre-

cedenza).
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