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ISTRUZIONI PER LE STAZIONI DI SERVIZIO
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Lo scopo principale di queste note & quello di fornire allo « stozione di servizio »
un indirizza nel lavero di smontaggio, revisione, riparazione e_giessg o punto
dello « Lambretto 125 E ».

All'inizio sono ripartate le = caralteristiche principali », quiadyvnp « descrizione =
degli orgoni fondamentali. Sono poi illustrate le varie fasi dello « smontoggio »
e gli « attrezzi speciali » impiegoti per detto lavorg? Beguono subito dopo le ta-
b inerenti ai = limiti di vsura » che forniscong™all@# stozione di servizio » una
guida nella eventuole sostituzione degli orgdhi usufati.

Mel copitele.seguente sana illustrate le pilnimpartant fasi del « montaggio = non-
ché gli attrezzt~jmpiegati, mentre gel Wogogrolo = guasti e riporaziont » sono
elencati gli inconvementi pit nol@gclf oftuva soggetto il motar-scooter, le cause
che i determinang ed irelotipiygimsdi.

Infine & riporlate un = elgm trezzi » sia = normali » che « speciali » impiegoti

nelle varie operazionddi§mbntdagic e rimontaggio dello « Lambretta 125 E ».
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Lunghez Massimao . . ) _ .om. 1,740
Altezza ol ile . .. oom. 074D
Allezza massim . . . Com, 0,950
Altezza minima da~erro _ i . om. 0,140
larghezzo mossima (mémgbrio) . . . m D680
Fasso S S o .om. 1,280
Peso 0 secco (senzo occessarii™. L . Ky Wi
Velacitd massimo . . . Em/h D

Cansume a velocitd economica (45 Km v

I litro di misc ogni &0 Km,

PENDENZE SUPERARILI

in 1% velocitd: rapp, trosmissione . P:13.2 =30
i 2% velocitd: rapp. trasmissione . 1:8.04 — 29M3
in 3% velocitd: ropp. trasmissione 1-490 =@ "

MOTORE MOMNOCILINDRICO A DUE TEMPI

Cilindrata S . el 17217
Alesaggio - % g mm 57
Carsa . . . . : : . ) T 38
Folenza mossima : Cv. 3.8
Ropporie di compressione . W% =~ 1.4,3

M. giri utilizzarione . ) : A500

Cilindro in ghiso speci@i®w Tosto in lega leggern, fuso
solto pressione - Riskom& fuse in lego leggera ad allo
resistenzo all’'usurao.

Biello in accinio od olla resistenza can cuscinetta di teste
su rullin.

Albero motore scomponibile M8n&te su cuscinelto o slere
e rullin.

CARBURATORE

Dell'Oro Tipo MO B con depuratore d'ario, montato
elasticamente gl fngfore: diffusore da 14 mm.; geflo del
massimo 48 W, Idispositive per avwiamenlo in climi freddi
mediantell leveiia di comando del limilolore entrata aria.

ACCENSIONE

i olind magnele sistemale entro la parte anteriore del
ok ier motore, con regolozione dell'anticipo di ovviamento
do fermo. Condelu luterale di grade termico 225 (scala
Bosch).

RAFFREDDAMENTO

A corrente d'oria provacata dallg
scooter in corsa,

FRIZIOME

A dischi multipli in bogne d'olio; comando del Hhsinnesta
con leva sul ”mHUbfiD, incorparato alla |T|.c|r'u:1[}|:|-!:_.|
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e el

do cambio; dispositivo per lo regolazione della corsa
posto direltamente all’'uscita dalla leva.

CAMEBIO

In blocco col motora, -

a tre velocitd con ingranaggi o
bagne dclic . Ingrang i

i in occicio ad alta resstenza.
Comando a mana sulla mdahepola alla sinistra del manu-
brio con trasmissione flessibile nte allraverse un dispo.
sitive o scatto sull'ingranaggio scorfeyole che effettua Iin-
nesta delle marce.

TRASMISSIONE

Diretta alla coppia conica posteriore mediante alberg ¢
tarsione  porastrappi in occiaio speciale, porlicolarmente
efficiente contro gli urti cousati da repenting variazioni di
regime, Lubrificazione in bagno d'olic.

SERBATOIO

Capacita litri 5,9 - compresa la riserva di liri 0.7 - Ruji-
netto per miscela a tre vie con posizioni: Chivso - Anefion.
Riservao,

TELAIO

Trave unica in tubo d'occigio ad alta reeBidnzn che con-
sente la massima rigiditd eliminando odhikibrazione,

SOSPENSIONE ELASTICA

Anteriore: con bielle oscillanti e molle ad anello, rea-
zione graduale per ogni carico e asperitd,

Posteriore: motare, Irasmissione, ruota posteriore. costi.
fuiscano un vnico gruppe oscillante aftorno ad un canofto
inserito nel teloio. Lle ascillazioni del gruppo, il cui fulcro
sul teloio costitvisce pure I'alloggiomentomelln barra di
torsione, vengono traosmesse direttamentd@™alo barra stesso
attroverso lo leva posto sul late degmg e molor-scooter,
mentre la levao sitvata sul [atn s siro Ne fissota ol terlorio
sapporta la reazione dovuta alld todiBne della bearra.

RUOTE

Intercambiabili e logiMmenke smontabili dal mazzo - |o
ruota posteriore & B shhlzo

Cerchioni in logliefy Sompata,

Prevmatici clersd B 8 . pressiane di gonfiaggio 0.7 =— 0.8
Ka/em? pefgndbumatico anteriare - 1,75 Kg/em® par il
ostericfe S@n due perscne a borde,

see ad espansione in lego leggera rivestite
it coefliciente d'attrite, Sona ozianoti
Jessibile, comondata o mano per o

Bigd tipo a g
di guarnizioni od
O maezza frasmissians
ruata onleriore @ a pedide per lo posteriore.
Tamburi in lamiera stampata:

IMPIANTO ELETTRICO

Lampada fanale anteriore - o doppio
- 15715 Wan),

menla (& YValb

Lampada fanale posteriore (4 Vol - 1,5 Wanh

Avvisatore acustico - clettrico con comande o pulsante
sul commutatare lure,

11
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TABELLA DI LUBRIFICAZIONE

Organi da lubrificare

Operazioni
da effettuare

Periodo

Tipo di lubrificante

Malare

Comhiag

Articolazione leva comondo frizione
Arfcolarione cove comondo frizione
Arficolozione farcelline per covo fremo pout
Arlicolor, asling cam, coambio = guidn asling
Articolar, pedale ¢ forcelline cave frens post
Articolarione cavae freno anferiore
Arlicglogion leve & comondi sul monuvhrio

Ferna etamma Frenr.'l G@nlenare

Misgelore olla bengina
'8 %6 o olis

Mitcelore alla benzina
il 5% di aolie

Ristabilire il livello

Ricombiase "alia

Lubsrilgerre e ompolialare

Per i pomi 500 Km

Oltee @ 500 Km

MOBILOIL A

Cgmi 1508, %

la pfimagealio dopo 500 Km

ia SEfuibe ogni 3000 Km

| .- =

Al manteggia

Feino comma comanda frena paiteriore
Peeni aicillazioni levelte rustae anleriare

Cuscinelli |frr; slerro

Srneda ewillozions gruppe molofe

fngrassatore & siringa

Ingrossalore @ pressions

Malle sospensions anlerion

Spalmare

Coppio conica posfefigre

Rigtabilite &l livella

Canalla centrale ruota amlenios

Riempire

Qgni 1300 K

Ogni 1500 Km

e rmre—— = —

Al montoggio

Ogni 1000 Km

Al monioggio

MOBILOIL A;
nei mesi ealdi & nelle
regioni calde MOBILOIL BB

MOBILGREASE 5

MOBILCIL A

MOBILGREASE 2
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SCHEMA DI LUBRIFICAZIONE

EOBTTCTE
M RO K

ORRGHEASLES

k=l iRl b

DB LU B R s

MLBTLLRE RS KR,

HAC R R TR

ABILLFRE R 3 e

IUBT LR E RS Egen

'|I|-||". '.!.l.'ll-"'-“ . 'a'

Fig. 2
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Deanominaziens Caratteristiche
Vol i Potenza eragata a 3000 gin/1°
1 Volono mognete IBW . &V
) g If_-‘.-;‘_ln lefmicn Srola  Bosch
7 Corrvcio b 295
3 fanalg Palenra osterl ]:I.I"|-E=- Woa v
nhlgorigre
- F-nrlulllm_: , . PEwW.aY
paslermore
.I"i.'\."-ij.l:l.h}rl]‘ . E.7 Amp
oeusthicg

L ommulolore

—

_.ED'I FUNZIONAMENTO
/ IMPIANTO ELETTRICO

SCHEMA
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SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

| commutatde opplicati alla « Lambretta E » sono di due
tipi. Il primo (Fig 4) di maggiore impiego, consente il fun-
zionamento dell’'awizglore acustico con la semplice pres
sione del pulsante verso H.basso in qualsiosi posizione esso
si trawvi; il secondo (Fig. 51 differisce dal precedente per la
sistemazione dota al p..-|5-_'1n'.‘r3 dell"avvisatore acuostico, in

questo caso indipendente & o sé slanl

15
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DESCRIZIONE
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Fig. &

SCHEMA GENERALE DI FUNZIONAMENTO DEL MOTORE
CON CAMBIO E TRASMISSIONE
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1} Testa del cilindr

2) Cilindro motare

3} Velane mognete

4) Candela

3 F‘ish:nmal

&) Spinotlo

7) Biella

8) Rullini di testa della biella
@ Albero a gomilo

10) Mozzetto del volano con innesto frontale
11} Innesto con profilo elicoidale
1?7 Carrucola e fune avviomento
13) Molla richiamo avviamento
14) Maniglio ovviomento motore

151 Campona dello frizione

LEGGENDA

16
17)
18)
19)

200

Tamburo scanalate della frizione
Dischi condatti dello Inzione
Dischi condutiori della frizietg
Aste interne comando frigiane

Albero primariosfeghiggronaggi

v Albero secgnd@nd

Ingropcdgelide emarcia folle sul secondario

w g aedggio 2° marcio sul secondario

28)
291

30)

1 Albera di t

I¥grimpoggio 3* morcio folle sul secondario
missione

Pignone conico pdsteriore
Carong conico posteriore
Albera trasmissione rucla posteh

Tambure ructa posleriore

Ruata pasteriore completa

19
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FUNZIONAMENTO DEL MOTORE

Lo~g Lambretta 1258« che ricopia nelle linee generali in modo do consentire  lg™istemazione su di oun unico
le coralieristiche dei Hpi n O e e = D », si diflerenzio dao canner oli Pudfi ali crgani gfrifgiptili del gruppo motore; per
questi matglli: per lo disposizione del blocce motore-tra. la sislemozione del gfmeiglo dell’avviamento del motore
smissione cor~glbero motore arientato  longitudinalmente che viene eflettugm & mBno anziché a pedale.

CGluesto soluzionelk o pure determing vna asimmeleia d
mantagyio ged gwppo oscillante, che risulla leggermente
luari dallg® Mdezario del molor-scooter per quants ri
guarda Kosse Motare, nan creo nessun disturbo nella guida
dolglf (Ne™ig spastamenio e di entitd g menfre s
ree B o | WO ]G ':.;IEIF]Lﬂ!'.‘r ridurre il numero 15:’.‘{]“
(& Tale 2F el trasimissione, ollenendo maggior rendimentea
oBLanico o semplicitd costrultivo.

Il blocco motore-lrasmissione & collegola ol telaia me.
dionte un peino cove di forte diamelro che, oscillando
nefle ronzine inserite nel telaio stesso, permelte un’ampio
ewcursione del gruppo assicurando un notevole molleggio,
enza diminvire le goronzie di soliditd e di sicurezza del
mateg-scooter; oll'interno del perno cove & situata fa bong
di torsioge in occigio speciole ad alta resistenza con reo-
Eii.-:'-"(:' g]rr_]: "'lf_"

I corler-motare~ed il carter-lrasmissione fusi in silumin e
ulteriormente trattah, racchivdono ttti gli orgoni del o
tore, del cambio & delp Irasmissione: la loro conforma-
zione permelle unag rapide jspezione di ogni argano in
essi contenuta ed inollre hanne_funzione imegrante della
sOSpensiong posteriore.

Il motore, monocilindrico, & fissalo o carter-moiore: ol
I"estremités onteriore dell’olbers molore nontala  (vedi

fig. 7) mediante colettamento conico e chiove n, il vo-

20
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lang-_magnete alternatore, il mozzeto del quale,
prowvisti~di piolini di innesto, serve per il collegomento,
fra gruppo Tuglore e gruppo avviamento.

Il comando @vviamento & o mano e si oftiene ozio-
nando l'apposita Mgniglia (14} che fa svolgere da ung
puleggia (12) il cavetfo. d'accioio il quale determina dap-
prima lo spostamento assigle di un maonicolto di inne-
o (11), e poi, ad innesto oftenuto, la rotazione del vo-
lano magnete (3] e dell'albero “mptore od una velocita
sufficiente. per vincere gli attriti iniziedl interni e per Iac.
censione.

Il richiame del cavetto avviene aulomaticomiqgle a mezzo
di mella a spirale; tutto il gruppo & contenuls, softo il
coperchie in lega leggera che chivde onteriormére il
carter-motore.

AMlaltra estremita dell’albero motore € collegata, sempre
madiante calettamenta conico e chiavetto, lao campona
della frizione, che attraverso i dischi di trascinamento
trasmette il moto ogli organi del cambio.

Per la trasmissione daol cambio allo ructa posteriorg,
& stato mantenuta lo stessa soluzione @ barra di foe=
sione e coppia conica in bogno d'olio.

Gli orgoni principali costituenti il gruppo matokg_gono:
'albero motore (7] in due porti, collegoto™d morsetio
sul perno di manovello e sopportato anlecigrmente da un
cuscinello a sfere e posteriormente do{bmicUscinetlo o rul-
lini: la biella (7) conioto in acciaibiod alta resistenza
con cuscinetto di testa su rullinielsddle dello spinotto (6]
su bronzina; il pistene (5] %y i lego leggero e ulle-
riormente trattate, il cilindro (2]7in ghisa o lega speciole,
e la testa del cilindro (1) fusa softo pressione in lego
leggera.

La frizione che funziena a bagne d'elio, & compo-
sta da dischi d'occioio conduttari (181 allernati a dischi
condotti rivestii di un ogglomerato speciole di gom-
ma (171 e caricati do sei molle alloggiote in ostucci posti
allinterna dello compana.

I dischi condotti 1171 sono caletioti gagl Fgmburo scana-
lato (16); quelli conduttori (18] saudyintece vincolati alle
coi scanalature del bordo dglle dampana della fri-
zione (15); questa & fusa il ghgse” sferoidale ed & stato
opporlunaments  dimensigpata e darle anche 1o fun.
zione di volano in ogglupfe, o quella del mognete.

il disinnesto dei disghi sMstticne con l'ozione di un'asting
passante interngfégfestall'olbero primario del combio e
comandate dem g levetta esterno collegata con cove
flessibile ol lcha sinistra del monubrio.

=

1 cafffbiowdi velocita della « Lambretta 125E» & co-
i db un gruppe di comando, da un selettore e da
o auppo di ingranaggi, costruti in occinio cementate ad
218 rasistenza, lormanti il combio vero e proprio e {un-
zignanti - bogno d'elio

Il comande situnto sulla manopola sinistra del ma-
nubrio agisce per halazione sy un COVe Teleflex; questo
cavo impegna all‘allidsgstremita una levo che fo effet-
tuare all’ingranoggio scorfeyole quegli spostamenti neces.
sari ad oltenere le variozioni~dgi ropporti.

Lo sincronizzazione e il manteniménjo della posizione degli
ingranaggi del combio in relozione agli spostamenti ese-
guiti dal conduttore sulla manopola  sihigtra, & ollenuta
mediante un inresto a sfera con molla di pregsione agente
nelle sagomature della leva comando cambigwposta al-
Finterng del corler trosmissione.

le voriozioni dei ropporti di trosmissione [gio elencah, o

21
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pag. 8) si oftengano per spostamento di un solo ingia-
naggio scorrevole sull'albero secandario ed avvengono nel
msglo seguente:

1* VELO

L'albera primaric 20 attraversa la sua parle dentota con
11 denti, trosmette itmoto allingranaggio di 17
folle sul secondorio (22T~ guesio si rende solidale all'ol-
boro secondarie (21). medidnte linnesta dello dentatura
irontale, di cui Pingranaggio stessp & provvisto, nello den-
lotura frantale dellingranaggio scorrgvale sul profilo sco-
naloto dell'albero secondario ocpportunteyente spostalo in-
dietro dol comande del conduttore.

Aftraverso il manicolto porta rullini con innesfa sconalat
interno, 'olbera secondario frasmetle il moto oll’diey
trasmissione [25) e quindi ollo ruota posteriore.

2" VELOCITA O\'
In;:, comangd o

scorrevole sul.

velocila

Il condutiore, operande sulla manop
lo spastamente in avanti delllingeafog
I'olbere secondario (231,
Questo spostamento fo impeg
noggio stesso nella parte
da cui riceve il mot
e lalbera di trasmisgi

are dentatura dell'ingra-
#enti dell'albero primario
traverse 'olbero secondaorio
trosmette allo ruota

3* VELOCITA

L' ingranaggio  scorrevale (23} scorrendo  ulteriormente

avanti sulle seanalature dell’olbero secondariao (211 si -

ast con le sue dentolure frontali ole zentoture del-
innesto frontale dellingronaggio di 3" velocita folle sul
iclale all'olbere secondario.
ia allo parle denlata con
e ne riceve il movimeantgo

i
i.'
secondario (24] rendendolo
Questo ingranaggio (24} si

Tullo il PO <l
do cuscinett ranzine. L'albere primario & guidato an-
e i i rgl n cyscinetlo e posteriormente do unag
ufficientemente dimensionata, albero seconda
rg € wortoto anteriormente do uno bronzino e poste-

da rullini posti in un alloggiomento ricavalo sul

atto di collegomenta fra il secondario e Valbero di

@:5 issione  (25); i due ingranaggi folli sul secondo-

fio (221 1241 sono piowvisti di bussole in bronzo speciole;

il gruppo frizione é opporfunamenle soppariato dol cusci-

nette o rullini posteriore dell'olbero motore e dol cusci-
nello a slere anteriore dell’albero primario

broneg]

rulbero di trasmissione (25 innesiata da un lato allo
dentatura interna del manicolto porta rullini e all’altic late
allo denfsluro del pighone conico posteriore {261, & co-
struito con gisiaio speciole adotio od ollenyare, caon fun-
zione di porastisppi, Wit gli wli pid o meno bruschi
causati do accelerofmani o decelerazioni improveise,

Il pignone conice (24 la corona conica poste-
riore (27} sono costruiti con prafilo dei denti o evolvente
e con lo stesso materiale di elavat@garoneristiche mecca-
niche impiegate per lo costruzione de altri ingranoggi
della « Lambretta = una bussola in lego ldggero speciale

a funzione antifrizione assicura un perfetta fuisgnomento
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| pignone conico [24), mentre la corona conica (27) e
Folbeco della ruota posteriore (28] sono odeguatomente
wpportdt, do una bussola a rullini speciale & da un cu-
scinelto @ re di elevata copacitd di carico; tutto il
gruppe, racchidse in carter o tenuta, é lubrificato ad olio.

Durante il montagio della coppia conica si deve
osservare con particolte cura che l'accoppiaomente
degli ingranaggi avven con precisione; |inter-
posizione di rondelle di rasameqto di diverso spessare
deve percié essere controllata dopi-pgni singolo smon.
laggio o sostituzione di detti ingranogg] (vedi fig. 53
pog. B

tura & facilmente smaltito senza che il tomburo tlessa su-
bisca defarmazioni. -

Il motore & completoto con marmitta di scorico di ade-
guale volume, opposilomente studiato per ridurre Pinten.
sitd del rumore, o marmitta & facillmeagfeemmontobile per
lo pulizia e la disincrosiazione dei refigluMgarboniosi depo
sitali nell’interna.

Il raffreddamento del metore” avvicne per circolo-
rione darin intarna alle poird® asterne del cilindra e
della testing che sono fpgisle di opposite abbondanti
alefrature; lo smo

tinfenigherde]l calore & porcito assicurato

su tulte le poretig@fagPorticolare su qguelle del late scao-
dco o cul lo carrente d ario generata dalla velocita
stessa del mober-scooter viene convegliote della con
formagiogl Pelg” pedonao.
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SOSPENSIONE ELASTICA

mariicid S malle 0 redFiomee OO i TN & [F OO eIV,

sione della « Lambretta E s racchiusi due grupj

|’ . i [l
raechiusi 0 seetale in ghiso solgafe, oW estremita

BT
e

Gli organi di sosp
In appositi alloggiame
flessibilitd e la forle escurs

fortevole in tulle le condizioni

assicurano, per la loro gronde

e angolare, una marcio Con- fereetio.
mpiego. Le molle sono di tipe a lomofovkolle ad anetlo spoccoio

IFIEFEY il ire [Erf

a cantenute nelle sedde™s sgotole in nu i

. ) ) . | o i ‘melEr e e mials Il |:":|_ o 11 e ivey S BRSF AL
|,-|.‘.|. Snspensinne ﬂﬂiEl‘l'Dl"L".r come si F:, Wi OSSOryore nelle LTy SEIE L i L Al ; . - .
F B 9 'f:" oll=nulq ['|"|:1l§,‘|:'||"“|-!"‘ |"|:'illr'1r'|"| ] monione COn J"-"‘-!”!"he Llar [eriis di oscniaZione j & caf
Tell] - g > WA s - 1 | 1

gqure o v voaments  colle bielle Qs

ol olirettorpesg! B gf progross

Tra o et oecillanti 121 e & pern 13} wono po

P ET I (T 3Ta! I:.::-

- : - = tdL el Pt
. 4 Y Ty 7 i i | ¢ “F i WCNares
T FLB "I (g .|I_ 1, 16! |l L
e T Iewl | vn t'1'!1 T g
alozione Celle Dielle Siehhe.
riceveti dalfla ruota anteriore nel suo rotalomento

alites del terreno, vengono  trosmessi alle

1 - | i
la parte superiore~delle bielle agisce su uno delle esire

mitty cdelle maolle {5 g precisamenta suliestremita

SLUPCRIOre, Festremita inferithe delle malle & vincelota da

i ¥ |
dua tampaont di terma inserit catola
B - ! o
e ‘numentare el corico venfemente  Con

bielle,

1# . _ - = [
IZ‘I" AT LTk L= i1 "'.:|| JIwlEE]

aumen!areo

: el e
l'!::l.lf'-l.l Frrs o el remmic dlelle med e Serne
parzionalmente aumeniala lno & wn imite

corsa delle bielle stesse

le rorotteristiche costrultive delle moile  permetiono
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sorbimenta de
rigidimenta progrefsivo,
L'ammeortizzamento & ottenuts per mezzo di un anella in

vipla (81 montaio ollinterns delle molle stesse,

proporziancle di carichi ¢ il larg -

Ogni scotola e completota do protezioni in lomiera che
Hmituno l'accesso of mecconismi dells polvere o di altri
cofpn estranei,

La sospensione m lore & reolizzata con barra di

lorsione  sistemalln o lo cavita del perno di oseilla-

rione el

jlrw matore-cambio-trasmissione-ruata poste.

FIOSes; &) si la trasmissione diretta del carico dal
gru barra senza nessun rinvio (vedi fig. 10-11).
La ione dovuta alla lorsione dello barra & sopporiata

-..:m biclle fssata al telaio.

@ yunzionomenlo del sistema & il sequente:.
lrasversalmente allo trave principole del telaio (71, wedi

fia. 11, & suldate un canollo entro il quole sonc collo
cale dus bussole (4) in bronzo speciale.

In-un apposito alloggiomento ricovate per fusione nel
arier trasmissione (5) & fissalo, mediante cono di blac.
cogiyp 16, il perno cavo di rolazione del gruppo oscil-
lont= (Zguesto perno & inserito, per circa un terza della
suo lunghezzi, nell'olloggiomento del carter stesso.

La rimanente porrigne di perno viene infllota nel canotto
del telaio, previo insérimento di rondelle di rasamento o
fissata con dade e rondete di sicurezza: le bussole (4)
assicurano o perfetta oscillozione del perno cove (9] e
con esso di tutte il gruppo.

Sempre sul corler Irasmissione & ricavaltnper fusione ung
appendice a cui viene fissalo, medionte pertg a wvile, la

bielln per barca di torsione (3]

scooterdepoca.com




scooterdepoca.com

P

- H

. P L I

) [] . » ' 4 ] - |

vesio ella, stompald in Qociaig, colen gruppn ascil- |

Ques! Ila, stom, , collega®ilh gruppo oscil : f
lonte od una estremitd della barra o Yorsione (1) costruaita R — | T—= : L5 ]
| ] A o

. o

I occioie speciale ad aila reyishaiza e colcolata per
ollenere lindwiments progegssves dello sospensione po
sloriore in l::lil"l:.'.'1'.!l:.'".?-21 c_il:;i'L::l:l,:-E;| :,,:-:;:,i”!_:,-'i::.'n: i ruppo

Per impedire deviazioni dell’asse di torcimento della barra Fig. 11
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L'altra estremita della barra di 1orsione & vincolata, sempre
mediante innesta dentata, ad una leva di reozione (B) a
sua volta collegota al teloio per mezzo di un perno sal-
€ in questo.

La zowma di oscillazione del perne 121 nelle bussole (4)

del cannctg del telain & lubrificata tramite lingrossotore

siluato sul cannotlo del 1eloio (vedi fig. 2 e tabelle istru-
zioni per lo lubrificozione alle pag. 10-11),

Due tamponi di gomma montati, il prime in una nicchio
dello trove principole deldelaio, il secondo su un perno
saldote ol telaio stessgl “imMano e smorzano le oscilla-

zioni evitando i copifagdalp:.

TORE TIPO « MU' T4 B1 - DELL'ORTO »

MORME  GEMNERALI

Quando si effettva la sostituzione del tave’ co-
mando carburatore occorre occertarsi I dpera che,
ezionando il comando swl manubrio, & dolvolac o gos
posso essere  completamente apertofe ghivea, Lo prava
deve essere eseguita con la vite fefifilo, posta sul capor
chio vaschetto, completomegYovWitata,

Per comando nuovo sgnl ®@nsentite regolazioni nizigl
enlro il primo terzok @gla” lunghezza filettato della vite
tendifilo, in mode, @8 avere disponibili almens due ferzi
della regolazione, per compensare in servizio oventual

ollungamenti def cavo

Se non si hanno i risvltali richiesti occorre allungare o

accorciare il trallo di cave sporgente dolla guaina, nel

prints, coso svolgendo alcune spire dello guaina e taglian-

done il hlp con le pinze, nel secondo dissaldando uno

dei duve cilindsetti di estremitts del cavo e soldondale i

nuovo nella giusla™~posizione .

Per lo regolazione minimo occorre;

— allentare completamenté~Ja vite di registro posizione
della valvola gas in modo ché-lg valvela chivda com-

pletamente;

avviare il motore cd awilare graduahuente lo vite
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registro posizione dello volvela gas, se il motore
tlende™~a_lermarsi, fino o trovare la posizione di mar-

cla conti

— ritoccare eventialmente o pasizione della vite regi-

o se il molore scaldgndosi tende od occelerare ec-

1} Assicurarsi che il carburatore sia montato ben
preciso sulla tubazione di aspirazione od in po-
sizione perfettaments verticale,

21 Assicurorsi dello perfetta tenuta di tutta la tu-
bazione del carburatere, nonche del rubineys

mondala miscela,

3l Assicuroesi dello perfetta costanza del livelloyio
a macchina ferma che in marcio.
Mel coso si notasse l'invasamento del adeBuralore. ri-

cercare le cause che possono essapg Ye Shguent

ol Impurita contenute nella. benzina, che vanno
ad interporsi tra lo spie g Tono e lo suo sede o
fra la guide inferiore sul fonde della vaschetta e lo

spino stessa e ne impediscona conseguentemente la

cessivaomente: il regime i minime normoale & sui

ICOO - 1300 giri al 17

&

E di grande importanza l'esatta regolazione dei
minimi in quonte une callivo regolgliOge Tinflluisce sul

consuma della moreia narmale.

RME D'IMPIEGO

W ™ guesto caso pulire accuralamente lutio

il A buralore

1] ina a cono con la punta avariata dall'use
o menomata, in mada do comprometters a5
curey tenutts, In questo caso prowwedere senz’altro
alla  sostituzion dell‘osting can ung  nuova  ori-

ginale,

cl Galleggionte appesantito da infiltrazioni di
benzina. - Provwedere senz ra alla sostituzione

del galleggiante con uno nuovo diseguale tipo

di Sede astina cono. - Controllare che dHetta serde
nen sio avariata o deteriorola nello spigo sl
quale va o iare tenuta lo sping a cono, nel qu

caso bisogno provwedere olla soshituzione del co-

scooterdepoca.com
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" .
perciio can uno nuovo originole. Llingalfamento
n marcia puo essere anche dovuto ad anarmali i
I - - ||I .I 0 .

raziont ed oscillozioni eccessive del motere. cay.
sote da uno forle usura dei SUDH Grgani, oppure por

yn onarmale ancoraggio del motore al 1olois
=F = W L <+

11. - H
della buono efficienza del depuratore

-1

]

Ll

v )

w | s
E.
=]
I-I
]
T |
o
|
LT
of,

o

!

AL CILINDRQ

oo E o .
d'aria ¢ cice verificare che non sia invosoto di pol.
Vi 4 il H

vere oltre rmrl'ru:lh:r, in modo dao compramettiers

passaggio  dell’'oria e Muindi  aumentare il consuma
dol carburante.

o - B e "
Buona normo  afMfcke sovente con solo benzina i

depurataore ot el avere dubbi su questa punto

Mesicuroyg chie 5 dispositive di partenta siao sem-

pre gpfrfe, ¢ cioéd tullo spostolo  nella posizione

mekcid) e, durante il funzionamento del matare, nan

LOHo o spostarsi ostruendo Bl passaggio dell'oria

ALLA MANDOPOLA

30
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PUNTI DA VERIFICARE PER AVERE SEMPRE UNA ESATTA CARBURAZIONE

1" Palverizzato - Assicurarsi che il foro colibroto Yaltire olla sva sostituzione con ungfMpvo originole
non sia allargoto valizzate, ed in caso di dubbio, e di tipo vguole. Riscontrondo plge gegni di usuro
o dopo 10 - 15000 Kin_di uso, provvedere senzallro nelia comera miscela, tali do ngn permettere una nor-
alla sva sostituzione con ufe_nuovo originale male tenuta od un libero Bscogento dello volvolo

ionche se nuvoval provgedere @ rialesare il corpo del
rarburatore. montonggo ru'j-:i una valvola maggioralo dli
due decimi di midlifetre.

21 Spillo conico. - Assicurarsi dell’'esaltq montaggio nello
lacca di fissaggio, inoltre lo spillo nori~gdeve presen.

tare deformazioni o grodinature dovute ad bsyra

In questi casi, provveders allo sua sostituzions 4) Getto del/mo¥imo. - Assicuraisi che defte perzo

UFA NUOVE OF i:_]il‘lfrh'&. sin ben/Marigfh nello sua sede filettata e che non sia

statgigrageiesso nello suo calibrotura, allo scopo di

3 Valvela a gas. - Assicurorsi della sua perfetto con foBea® la taratura, In caso di dubbio, o per consumi

servazione ed in caso di riscontrata forte wsura che piarmali, non potendosi verificare esattamente lo ta-

impedisce una buono tenula e quindi provoca uno saturd~gdello stesso, prowwedere ollo sostituzione  del
cattiva marcia ol minimo del motore, provwedere sen- getto cor oo nuoveo,

31
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14

CANDELA DI

ACCENSIONE

E uno degli organi piu delicati del motore; e dalla
condela infatti che dipende, in gran misura, il cor=
rette funzionamente del moteore.

la candelo [ﬂg_ 131, avvitata sulla testa del cilindro, &

collegata con un covo elelirico, convenientemente isoloto,

colley sorgontbe i energia elettrica di cui la mocching &

Fovyisia
Lo ndela  fornisce  all'istonte, comondoto  automaticad
mente, scintillo per l'occensione della miscela comby-

stibile che si™eova quosi olla fine della sua cnmpr{minnul
nella comera di Bambustione.
Lo condela @ compostq, di due elementi principali.

— un corpo esterno cavo™[ol in accioio, avenlo un
gumbo filettato per Vowwitamenfa-sul ¢cilindro, che porta,
saldata sulla porte inferiore una apgendice (eml chal

costituisce uno degli elettiredi (puntina diwmassa) tro |
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guali scocco la seintilla, Questo corpo, una volta owvi-

lofo,. fa maossa col cilindro;

— un nucleo~di materiale iselante (b infilato nel
corpo (a) e che™porto incorperate al centro il secondo
elettrodo {ec) al qumlg fo capo esternamente il cavo
che porta lo coarrente. Mdye anelli di rome (d) hanne
lo funzione di bloccare sul tagpo il nucleo isolante &
di costituire una guornizione per-jmpedire che i gos
sfuggano attraversa lo candela, Se cosa si wverifi-
casse, infatti, il funzionomento dello condelo sorebbe

senz’oliro compromesso.

Il nucleo iselante & il punto delicato della candela
per le diverse sollecitazioni a cui viene sottoposto.

Melle condele per moto e per auto & preferita come iSo-
lonte la porcellana. L'estremitd inferiore dello cofdeln, che
sporge nella camera di combustione, presenlg®ipa super.
ficie lucida per impedire I'‘aderenza dell'dliogé dei depo-
siti carboniosi. La forma degli elettaddie o distanza fra
le loro punte lintervallo esplosivo¥'sdno ben determinate

vercheé, quando il circuito eletirico della candela sara
percorso dalla corrente, posso scoccare fra esse la scin-
tilly nelle richiesle condiziaoni di lemperatura e i pres.
sione che si hanno nel cilindro quosi @ fine della fase

di compressione

« Durante il funzienamente'la candela assume una
sua temperatura stabile di equilibrie che, per il
suo buon comportamento, deve mantenersi entro
certi limiti ben definiti ».

Il wthariee’ inferiore » & quella temperatura detta di
waotepulitura », che assicura che | depositi di carbone
g %lio, i quali tendono ad occumularsi sull’estramitd iso-
Minte é~sugli elettrodi, possana essere oncoro brucioli e
smalliti con~._gos di scarico. Detta temperatura si aggira
sl SO0 C.

| ¢« limite superiare » & la temperatura detta  di
«« autoaccensione » oftie la quale si verifica il noto fe-
nomeng  dello miscela che™~g'infiomma  spontancamente
prima che scocchi lo scintilla,

Questa temperolura e di circa 850
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@i di mognete valona normalmente montati sulla Lam-
brettd-]25 E sono tre;

i Marelli MVYA 24 A
— ) MVA D18 . & . 112 - FOQI92?
—— il Mossg MAD 104

Essi sono strutturalmente sitmili, ma nen hanno parti in-
tercambiabili ta di loro, gtk eccezione delle prese d;
olta e baossa tensione in boachalits

GENERALITA

Il magnete alternatore volano riunisce in un oo G
porecchio due distinti generatori di corrente.

— il magnete, generatare della corrente 8 Sle ten-
sione destinala a provocare 'accensiopa el miscela
nel cilindro producende wna scintillgheldiirica fra gli
eletirodi della candela oll'istante Richiesto,

— l'alternatore, generatore deMd™CBrrente o bassa ten.
sione destinato ad alimegiafe Eimpianto eleftrico e di
illuminazione di cui & peyks™® il molor-scooter,

Il magnele allernatore ¥elino & costituite dalle seguenlti

porli principali:

— le calamite™germanenti, che forniscona il flusso
magnetico necessario o generare la corente ¢ che co.
stituiscona il sistema indutiore;

34

MAGNETE VOLANO

— l'indotto del mngng!é,‘cnsiiru-iu da un nucleo di
ferro dolce lomellarly sl quale sono disposti gli av-
volgimenti primoglo % “econdario e nei quali la cor-
rente viene g@negie® ¢ lrosformota in carrente ad alta
tensione;

- I'indotte _dell'alternatore, pure costituite da un
nuelog i ferro dolce lomellore su cui & disposta un
Ayvadyimento adalto o produire wna corrente o bassa
fensione (6 Val) proporzionale allu polenzo del ge-
e gl e

— il ruttore che, comandato dalla comma fissata al vo-
lano, provvede od aprire e chivdere successivamente
il circuita primario del magnele in sincronismo con la
fase di accensione del cilindro del motore,

ondensatore il quale, collegato in derivazione oi
del rullore, assorbe l'extra conrente che si far-
ma oll'isttmte in cui si verifica 'apertura del circuito
primario,

Il mognete alternatore volt ¢ del tipo a calamita ro-
tanle; in tal modo le calamite; loro esponsioni polori
e lo mosso di fusione in cul detti prapticalari sono anne-

gati, sono shrullale come mossa del voltmg per superare

le fasi passive relative al ciclo del motore.
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FUNZIONAMENTO ELETTRICO

MAGNETE

Durante la rotazione dellinduttore (fig, 14) il flusse ma-
gnetico prodotto dalle calomite™{3) ottraversa il nuclec
di ferro dellindetto (5) svccessivamé@ntg nei due sensi e
con diversa intensita a secondo della positigne che questo
assume rispetto alle espansioni polari (4] delt, colomite;
allistonte di ogni inversione di senso del flusso sTha la
massima variazione, lo quole & focilmente avverlibile Ta.
cendo rustare a mong il velang e rilevando uno subitaneo
s forte resistenza alla rotozione detla comunemente
strappo.

le inversioni del sensa del Russo si verificane guattra volpe
per ogni giro dell'induttore, perd, per rogioni costaffiTie;
uno sole & sfruttato per la generazione della sqififili
Per il noto fenomeno dellinduzione elettromfignetiet, ve-
nenda a variare il senso e Vintensitd del flussosmaognetico,
si ferma nellovwolgimento primarigaumdiorza  eletiro.
maolrice.

Chivdendo il circuite dell’'owolgimente primario, s ge-
nera in esso una corrente “m bdssa lensione il cui volore
lintensité] dipende dolla forza elettromotrice e dolla re-

sistenzo elettrica del circuito; lo corrente cosi generato,

circolande nell'avvalgimento primarnio, fhognefizzo il nucleo
il quale porta, come gia indicatd, Apshe |'ovvolgimenta
secondorio.

Per avere una scintilla allg cofdela di occensione € ne-

cessaric disporre di ynd #ofrente di elevoto tensione. A
AC
QTN A @
T

o H".
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questo il magnele provvede sfruttando il fenamens della

mutuo induzione fra i due circuiti ovvolti sullo stessa nucleo

variozioni del o magnelico del nucleo indolle, ven.

gone o produrre nelfqyvolgimenta secondario impulsi di
corrente ad alta lensiene Tali da determinare ung scintillg
fra gli elettrodi della condelo daccensione
Il condansatare (1), eliminanda il ¢ scintillia dei con-

totti del ruttore, assicura o conservazidme der conlatl

stessi nel prolungate funzionamento e lo ropidita d'inter
ruzicne della corrente primaria o fini di una pil C

variazione del flusso e quindi di una piv eleval r@
del secondoria,

La corrente od alla tensione viene roeealt pposita
linguetta dell’estremita (C) dell'avvolg Q:Eﬂndnrig e,

"
tramite lo presa di corrente od alt @ne, inviate allo
candela per mezzo del cave di o ne,

-

34

Al morsetta (M) della presa di corrente o bassa tensione
viene collegato il pulsante di massa, ozienanda il quale s

pone in corfo circeita Pay nte primario e si provoca

Farresta immedialo de

ALTERNATO +c)

elettrico & onalogo a quello descritte per

imitatomente alla porte riguordonte la for-
della carrente a bassa tensione,
& attra inversioni del senso del fusso magnetica pro-
o dolle calamite od ogni giro di rotazione del volane,
generona nell'unico avvelgimento dell‘indotto (7) una car-
rente olternata di frequenza proporzionale al numers de
wihi e clla velocita di rolazione.
La™cgrrente generata viene inviata alle lampadine dei
fonali ‘e~gll'avvisatore acustico @ mezzo dellopposito ca.
vetto di conhegsione do collegarsi al morsetto della preso

di corrente o boisq_tensione contrassegnate con L.
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MAGNETE VOLANO « MARELLI - MVA 24 A »

Il mognete olterfafore volano MVA 24 A & slato praget- prowvisti di impranta di illuminozione o &) VRt con utiliz-
lor-scooters con molore manocilin zalori della potenza complessiva di LYYW circa

toto per l'impiego su | . N
di regime 3.000 giri al 17, Per ottenere uno buone iluminogioge @ralica compatibie

drico o due tempi, veloch

Fig. 15 - Poarte retonte Fig. 16 - Parte fissa
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con la petenzo erogoto, & necessorio attenersi all'impiege
delle seguenti lampadine: fanale anteriore 15 Wat fer
nole posteriore 1,5 Watt,

i vitivamente, nel magnele allernatore volano My A 24 A
le varfe~porti sono rivnile nei sequenti due groppi distinti,
vedi fig. 15:1g6-

— il volane prapriamente detto, che parta e colani-

le (71, le loro espiwgioni polari (8) e lo comma (6t
— il supperto indotti Trypprendente |o piastra i sup.

porta, lindollo o bobina '8y tensione 121, 1o bobing

di bassa tensione 41 i jullore T3 il condensatore ()
e la balesking porta felre di lubihcazione (5

Dati di collaude elettrico

Con generolore luce in corlo circuite, |l mogneh #li
notore volane, collegate con spinteromelro o [Evgcr™unta

MAGNETE VOLANO « FILSO MVAD 1

Il magnete alternatore volang MIFES MVAD 18 - &6 -
112 FO122 non differisce mpllé eoraheristiche di funzio-
namento dal tipo Maorelli;

Costruttivomente essg gapeliene al lipo od olta tensione,
con indotto fisso e Wndiitore rotante facente dao volono,
entro il quale sohdy montati quatlro magneli permanent
in lega AL . NI producenti un farte campo  magnelico.
Detti volani mognete oltre a provvedere « generare

regolobile @ wmm 5 d'opertura, deve daore una seintilla
regoluare per velocitd da 200 o 5.000 qiri.

Il generatore luce, collegatageron due lampadine da 6 Volt
rispeltivamente do 15 e FISUWSI in derivazione, deve dare
uno luce regolore g Swelocite comprese tra 2000 e
3000 giri

Dati di'collaude meccanico

AmeMurg coi contatti . . . . 0,35 * 0,05
PAgsione dei contanti . . gr 600 - 50

Vedere inaltre alle pag. 113 =117 lcapilolo « Guosti @
Hparazion =) le norme di verifica e ripargzione per incon-

venienli ¢ diletli

6 -112 FO122 »

lalta tensione™per l'accensione del motere, prov-
vedono a generaré-gnche la corrente a bassa ten-
sione necessaria all’alimentazione dei fanali dello
stooter.

La parte fissa (fig, 17.18) si comgone o uno bose di
supporte di lorma circolore, sulla qualdsonc montate:
— lz bobina d'alta tensione (2},

— fo bobing di basso tensione (4},
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. 4 sioni polari 18);
il complesso del ruttore (3); ' oespansiont '
densatare {1) - g il mozze o camma 161,
— ir<cgnder (1; _ _ . ._
| - i (5 H morre o cammo G glire o servire ol montaggio de la
— il fellfe_ingrassatore (o). . . ]
afila o raagio voriabile,
la parte rotante si compone di una compana di mate- parte rolante, serve, col suo profilo “HY
iol tice enra lo quale sono montati: a comandare l'opertura e la chivsura dfMgontatti del rut
riole emagneti e ' , -
- tere montalo sullo parte DHisso
— 4 calamite permaneghi in AL - NI (7): Lt etrs Jar SSal st

ig. 18 - Parte fis:a
Fig. 17 - Parte rotonte Fig or i
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Dati di collavde meccanico

Apertura dei contotti . . . mm. 0,4 —05
essione dei contatti . . . gr 00 1 50

Dati ollaudo elettrico

Velocitd di fegime di funzionamento geri 3000 ol 1° con

rapporta di comprgssione & 1. mpionte di illuminazione
6 Velt con utilizzozinge della potenza complessiva di
18 Walt circo cosi® sudding

fanale posteriore 1,5 Wan,

fonale onteriare 15 Wall,

MAGNETE

Il mognete alternatore valano MNassett tipo MAD iy
prende;

una parte fissa o piastro porta indotti (1), ked) fie, 19.20,
sulla quale sono mantati:

— l'indotte di alta tensione (7) perd 'occensione nello
miscela del cilindra; .

— I'indotte di bassa tensione (31 che olinerts faro
e avvisaltore ocusticog

— il ruttore (4 ¢ 5i;

—- il condensatore 14,

-~ il feltro di|ubrificazione (7.

una parte retante o volano che porta calenati.

— 4 colomite permonenti {14),
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Generatore luce in corto circuile, magnele allernatore
volano collegato con spinteromelro o lerza punto rego-
lota o 5 mm di aperturg™ehe da una scintilla regolare
per velocita comprese #g 300 o 5.000 giri.

I generotore lucef” cBifegato con due lampadine do
6 Valt, rispettivdments®da 15 o 1,5 Watt in derivazione,
deve dore _gyna € regolare per velocita comprese o
3000 e SOpgiri,

Le norfye 4 riparozione e verifica sono riportate alle po-

qiig 183 -1 1135 (copitolo « Guosti e riparazioni =),

— 4 espansioni polori (17)
il mozzo o camma (18).

ionamento

Per efienq della rolazione del volano i nuclei di alto 0

bossa tensione, sono traversatl do un flusse variabile che
genera una forza-gleftromotrice nei vari avvolgimenti,
Il primario dellindenc™di alla 1ensione & cosi percorse do
una corrente che opportingmente interrotia dal martel.
letto, genera sul secondario un'slla tensione che da lvogo
olle scintilla sulla condela d'occens
550 lensions vao

att], il faro

Lla corrente che circola relllindalio di
od alimentare il faro onteriare (5 Valt - 15

posteriore (& Voll - 1,5 Walt) e 'avvisatore ocusii
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ati di collaudo meccanico Anche questo volono, come i precedenti, deve dare lo
Apertwca def contatti . . . . . mm 0,35 = 0,45 scintilla regolare per velocitd compresa tra 200 e 5.000
Pressione™dgi contatti . _ _ .ogr A50 4+ 50D giri se collegoto con spinterometre a terzo punta regoloto
a 5 mm di operluro e generotore |ufe Mg corto circuito.
Dati di collaudo. elettrico Una buona illuminoziene si avrd pier Welocitd comprese
Velocita di regime girr~3.000 ol 1, con rapporio di com- tra 2.000 e 5000 gir,
pressione & : 1; per impia di illuminozione a & WValt Le norme di ripurozione e vBrifido sono riportate alle po-
con potenzo complessiva di | alt circa. ging 113+ 117 (capitolome Guosli e riporazioni =},

B

© (@ ©

&

pees
..l'_'.
O

© Q> E

S

Fig. 1% = Parte rotante Fig. 20 - Parte fissa
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SMONTAGGIO
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Durante le operazioni di smontaggio e di rimontaggio occorre avere la massima cura sia nella pulizia
e nell'appropriate impiego di attrezzi.

Uno snimplaggio od un rimontoggio eseguito con olirezzi di ripiego o comunquesmmoh, odatti pud generare guosti ©
difetti che sono rendere necessario la sostituzions del pezzo: si raccomandasmligndo | pezzo & in posizione tale da
permelierlo, l'usd~gdi chiavi tubolari piuttasto che di chiavi piolte scortondo  sfgz'Bitro I'impiego  di chiavi « inglesi ».
E pure bene evitare sa di moartelli o maozze vsonde invece unicamente @O sucls in cuaio od in gomma, o inlerpanendo

spessore di piombo o simib,_fro il pezzo ¢ lo zono o'vrte dellotiezzo,

Curare lo smontaggio operdndo con la massima attenzione, tontrassegnando gli accoppiamenti o le po-
sizioni di montaggio dei singoli i mediante linee "a segni di riferimento. Montare tra di loro le viti
e i propri dadi e disporre tutti | pisazi relativi ‘ed un:moto-scooter in cassette o posti ben definiti in
modo che non si verifichi il mescolamenta con_pezzi di altre macchine.

Sard bene lavare accurataomenle Julli | e sioPloR i petrolic o benzing: o tale LCOPD usore due racipienti, wno

per la sgrossatura preliminore e uno par o Pu."::.n WELni v, asciugare quindi occuratamente

Dovendo compiere uno smontaggio fompleto degli orguniprincipuli del moto-scooter (motore, friziene,
cambio, trasmissione) per revigidnhe riparazioni, operare secondo l'ordine qui indicato.

Se per riparazioni porziali npn%mlnr.r- necessario il completo smonlogyide e evidente che si operera, o difetto co-
noscivte, solo sullo parte iﬂll.:i rssato cilerendosi quindi soltanto olle norme specifictde per esso,
h

ok
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SMONTAGGIO MOTORE

lo coratteristivn,_ disposizione ad asse longitudinale del Svitare le viti di collegamento del serbatoio carburante
gruppe motore deftta Lombretta 125 E semplifica le even- ol teloio e asportare il serboloio dol Wotor-scooler; prima
wali operazioni di smbatoggio che sono rese pil facili; di procedere o tale operazionefsvigfare il serbatoio dalla
lo loro esecuzione inolire “righicde un tempo minore ri miscela corburante contenfta J#pfllandola dal rubinetto
spetto allo smontaggio dei modelli precedent, benzina, cppure ossicurgrsi ¢ sia questo che il tappo a
lo smontaggio del molore vero e prgpric richiede poche | vite di immissione sighd perfettomente chiusi per evilare

operazioni & presenta minime difficolid,
i inizio stoccando dal pernette dell’elettrode._di corrente

l.'iii_:':l'!r'i.'urlu i miscela’

della condela la ghiero di fissaggio del terminalé~del covo
corrente; sfilare successivamente il capo-corda di Trgho
covo e, Impiegando la chiave a tubo in dotazione a ogri
lombretta o uno adaotta chiove esagonale a pipo dao
mm 21, svitare e togliere la candela.

Allentare quindi la vite di fissaggio del carbuwratore gf
manicolto elastico di collegamento del condolto d'amriis
sione ol cilindro motore, staccare la tubazione della Wi
wele [vedi fig. 21), ¢ separare il carburatdre  éom-
pleto dal cilindro.

Sloceare successivamente il cavo di comargdo defla valvola
del gos dalla leva o bilancere e shlot@kove e guaina
dalla vite tendifile di regolazione.

Per le cperazioni di pulizia, revisione o ripora-
tlone del carburatore atfenersi olle norme relative ri-
poriale nella descrizione dettagliote delle pagg. 28-29-
20-31,

Fig. 21 - Smontoggle carburatore
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Per pulire la marmitta dalle incrostazioni prodotte dal
deposito corbanioso de; gas di scarico, allentare il grano
di sicurezza e lo bussolo di fissaggio del fondella  di
ashhemitda della mormiiio, el slilare dallaltra estremita,

londello col tiranie; togligre poi Il twbo interno con

dialrammeo o [SIER IR 1] - el iil.l!i_.’il'l

Allentare - iu-._|5|r'.--: i quattre dadi o bloccoaggio dello

' oL o o_ 1 0
losta o olobmeiofies sui Prigionien el oo i nalore

Toglig@reWl= randelle e shilare dallalla la testa del cilin-
dad oS guormiziane di tenulo posta Ira questa o il cilindro

MELcly lvech hig, 22,

Sfilare poi dai tiranti il cilindro motore e ruotare

'mlberoc o gemite verso l'alte in modo che il pi-

Fig. 22 « Smontoggio cilindro, testing ¢ mormitto Tseoris

stone rimanga completamente fuori dal carter.

| voclue anelli elastici d rle o -||'||‘:| TR0,

. = i 1 IR LraY . i L . o | | i il & i el r1 ¢
S‘IHH'I!"E iI dado [ ] lf_‘l wite o ‘:r:,.:.:“.:ln;. ':It'l ] Fross cilo o SICTTECH Calr Qb e tlells Jjrin 0 e O orare !.._‘_:. cill
altacco della warmitta al condotto di &ariko del cilindro estrozione th questultimo dal pistone

molore, svitare la vite per fissoggi® squadretta maos . ) .
: . . i . . Per lo smontagipe dello spinotte dal pistone non
milla al lato sinistrag del carter mElops, tnghere il dado . ) ) .
| . [ , . .. . | , Pl((I'IIﬂE'E' mai con przuclo o SO I-'_-f,!-:;||.:-”|:- 01
Ol bioccaggio delig plastrinag s, SuPporto del fuba ol scap
2 i . o Fascia Dis. 38711 per evitara_di deformare lo biella,
pamento 1posto sull'eshpritghintarna del perno i colle-

gumento della biellogdri®™io barra torsione con il carter Dopo ogni smonlaggio esominars~Jo  bussala in bronzo
Irasmyissnane o separare l[‘l I'I'1E'H‘T'I'1i1'h.'l dn! gqruppo cella Biella in Cquriae to non sona tollerodsil frovcce ol carins-
motore, r'_|;:.|:_.:|c.' £ WSUEET O C s WL
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SMONTAGGIO GRUPPO AVVIAMENTO

Allentare e loglege le cinque viti di fissaggio del coperchio
owviomento al corte olore e separare il gruppo avvio-
menle completo, racchiuss~gel coperchio stesso, dal carter
moltore (vedi fig. 23).

Roddrizzare le |ir1§‘_.'L.l-':"1‘-L". riboltote dekdisea di tenutla della
molla d'avviomenta; far ruatare il disco per poterlo svin
colore dal conaling di ritegne del coperchio separarlo
dal gruppo.

Con una pinza o becchi tondi piceoli sgonciare la maolh
dol naoselle della carrucala: non rilasciare la malla subito
dopo sgoncioto ma ollentare grodatamente la sua ten
sione fino od ottenere il totale scarico

Prima i separare la molla dal coperchio aovviamento e
epportunc, per non doverlo riowwolgere ol rimaalfgnie,
provvedere all’esecuzione di 3 o 4 legature didiladiferro
the ne consentiranna una facile separazigne.

Slilore l'estremita esterna della mollo "Sella nicchio del
'.'G;'.I-E.'d'il.'}, asporiare lo medesimabest Ifhesto  scorrevole
dal prt}ﬂi(} elicaidale.

Smonlare |"anello seeger g rfilcgne del mozzetto elicol

dale dollo carrucolo e sfilare poi la carrucola.

Roddrizzare 'estremita del cove ripedac¥e sullo carru-
' s

cola, allentare il dado di |"||!_'_:-|:'|:'|:'1:}g|r_'| gel" medesima o so-

;;:'r:-|:::- |"||': T |
Stilare il eava dal coperchin e%dallin pugnatura di gomma
del comando avviomente gdlentare il dodo di bloccanggio

el e et P e ] - — & 1 I I |
del marsetio fisseggify cdve, separare il cavo dal morsetio

Fig. 23 - Smontaggle gruppe avviamento

scooterdepoca.co

1.1 ?’




_a

ooterdepoca.com

48

SMONTAGGIO VOLANO E SEMISPALLA ALBERO A GOMITO

Tolte gruppo di ovviomenio dol corter motore,  per

smoniare ||

miley, operore Cormg segue

Fig. 34 - Sbloceoggleo dode velone magnete

laana magnete e lo semispolla albero a go.
] F -

Inserire "athrezzo peg Sklo@caggio del dodo del volane,
Dis. 48215, sul sorho el carter motare, {acendo coingi-
dere le cinque faeche della sua porle frontale con i cine
que ingeossfinfenti di sede dei lori filettali di fssaggio del
n:lpEl:_h.'u ovviomento (vedi fig, 24),

fefgos prosente che 'applicozione dell’'altrezzo vorio se-
gl il lipo di volong magnele montato sul motar-sceoler;
infotii per i tipo Filso si disporranno M. 3 piali di contrasto
rispettivamente nei tre fori equidistanti del corpo chel-

I'aallrerz r s

Questi pieli, ol montoggio dell’atirezze, dovranno £0ingi-

"

dere con i fre lori ad osolo disperione, posti sulla porle

hontale™del rotors del velano.,

I volani Maredj e Nassetti, invece, hanno solo due asole

dispezione; i pioli~gdi controste deovranno  quindi eesere
mantali ner due Tari diomedralmenle ﬂF‘JF-CIE-H. c1|:1|::f:t.ifr=me-nl
ricavali sl corpo delfaltrezz

Assicurarsi che sio il corpo che @ pighi dellottrezzo sio
motore

e om0

ben posizicnati, rispetivemente conkro i
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elle asole del rotore velang; procedere quindi allo shloe- Svitare le quattra viti di fissaggio della flangio di Blac-

ata wvolona e slilare lo medesima e

coggie, del dado sinistro (vedi fig. 24). caggio del cuscinetio

o

Tolto il dodg e la rondello posto solto di esse. applicare lo guarnizione di tenuta in essa inseritg,

l'estrattare del ratare Dis. 45031; owvitando "estremita i Svitare la vile per fissoggio della mgfldydiFichioma Rangia
lettata del medesimo~glia filettatera del wvolano, agire registro  anticipo; sfilarla compiEldpdnte dolla sua sede
quindi con una chiove da g, 21 (utilizzore lo chiove di onde permettere uno facile f§mogiGne della flangia stesso.

dotozione della Lambretta) sufla #te dell’estrattore & smon Estrarre [a Rangio reqgéfie anticipo varicbile; se lo sman-
lare il rotore del volang, (Vedi hg., 25k
Togliere lo chiavelta =emicircolare dall’alberg, molore.

Svitare le tre viti di bloccaggio della porte fissd~del vo-

lane magnele e logliere la medesima; contempaoraneamende
slaceare | Ol o tr_}'h:{_u:lm_?l‘nl-rj del valong ollo presa il
bosso tensione per lacilitare le successive operozioni deg
esequire all'interno del caorter.

Aver cura di riawilare closcuna vite nella sua '-'-Jg, -!"h]"t:l

over staccalo ogni cavetlo, per evitare eventgali SMrri

moentl.

Accoppiare la parte rotante e la parte fissa del

volano, subito dopo lo . smontaggio, per evitare

the le espansioni polari del rotore perdano le

proprie caratteristiche elettromagnetiche. Fig. 25 - Estraziene del velano magnete
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taggio risultasse difficoltoso ruotare  allernativamente les

flangia sul supporta per lacilitare lo seporozione vedi

T2 o),
Togliere due molle a rondella poste dietro lo flongia
ora ostrolla la rondello i 5[:|{||:{|:'| cinld  wludto dopo

apposita pinza D 45037, 1ogliere 'anello elostice

di {ormo  delle rondelle Bélleville, sullalbere meotoie,

I'ig_ T4 - Estromone 'ﬂl;rng|p :rn”ﬂpl:r rEg&lnhHE

estrarre le due rondelle e I'anello di spollomento usando
due cacciaviti piccoli e procedere ollo smontaggio dello
Nongio supporto volano.

Switarc pai le quattro il Wi sbloccaggio dello flangia
ol carter, I-::u_j;|:r_rr|:~ lebmedesime, le rondelle Grover 2 e
randelle pione e B bdsetta in materiale plostica per (peso
alla lensiond,

L'estiozidgpe flella flangio  ivedi fig. 271 si effettua con
'umslio Mell'opposito apporecchio Dis. 45889, do appli.
Moy por mezzo delle due viti filettote incorporote nel
Fattrerra, in due dei quoliro fari Rletati della ‘.'!{:.-*.-:Jnu
di supporto.

Operare successivomente sulle impugnoture della vite cen.
hale dell'attrezzo per ottenere lo shlamente completo della
flafdmin e del cuscinetlo in essa montalo,

| 'estroziom del cuscinetlo dr:”n; ﬂr:ngin. i manconzal
dei camuni estegitori d'officine pud essere eftettucla balq
tendo con un punfepe di odatte dimensioni sulla !.'.:'.l‘ih:l.
interra del cuscinetto avende cura di oppeggiore lo flans
gio bene in piono e possibilnfepte su un onello per no

ceteriorare le superfici lovorate de Hangia stesso e p
evilare il grippamenic del cuscinello fello sede per

frevversaoments del medesime.
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n Fapposita chiave a tubo per dedo quadro, al Dis

7598svitare la vite di bloccaggio del bollone di mao-

movella de spalla late velono ed estrarre la semi-

spalla stessa.

Tegliere la biella e ullini posti tra essa ¢ il bottone

di manovello.

Prima di procedere alle smontaggic degli altri

organi situati all'interno del moto (late friziane-

cambio-trosmissione] & necessaric svuotarle | lubrifi=-

cante in esto contenuio,

A tale scopo, posta una bacinella di raccolla solto
molo-scooter, in corrispondenza con la zona di scoricg,
witare il tappo posto nella parte inferiore del carjes

Mon togliere la bocinella che a smonlaggio ultipeig i

Wwiti i pezzi.

Fig. 27 - Attrezze aifroclone Mangia dal carter motoro
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SMONTAGGIO FRIZIONE E SEMISPALLA ALBERO MOTORE

3 T s - - 1 | -
Dopa_aver smontali il motore, Pavviamenta e il volone recchio Dis, 45756 dosfpplicdre (ved; fig. 29), allo co
. - 1 WL LIL). A i AT -

magnela - pe GoOrare | e i ] i

gnete~ per separare il carter motare dal carler fro- pana  dello friziand® ¥ corrispondenza di due delle =oi
smissiong svildrg gli oo dedi che lo bloccano o [3F 1£]10) feritoie di guiddl deg Hischi conduttar

| . bl LS L B L LiL. : L b,
nieri di questo, toghere le pione e spaceote el
westo, toghere le rondelle pione ¢ paccote e o Una volta ampegnato i corpo dell’'altrezze allo campana

piostring di supparto ~del i . . Telellex o i i di N
f 1 supparto -2el terminale cove Telellex  del prec megrn dat noselli di f|"~“:f1-'.‘:ji'=3 intradurre il finda tam-

cambio

5;:]r_1r*.1'_it|r|;} i COvo -|!*|i_!!-'!l.'.*.‘*: u:!fj.”cl |r, Mic eslerng comanglo

combio tegliendo lo copiglia e il pernelle, di lssaggio del

terminale alla levelia stesso; stoccare pure ™| covo gB-
i

'I"!Jﬂf:l-’_:' iriziang I:_|f1i|L! lewe I:_il comando sul molore™ o

chiave da 10 mm, svitore lu vite di fissaggidsceda

sleing supporto marmitta togliendo lo piastef B, Shes:o

Staccare il carter maolore dol corle Fr P e 1ome (vpdi

fig. ?8); questo operazione deve esfre Ssfquita con par
ticolare curo, cioé sfilondo il coflgmgBlore dalle viti fari-
.-i-.np. | Y - 2 . 1 .
goniere  del  corler  trasmissipng, montenendo  Fallinea-
menfo fra i due pioni, sef®aicidé inclinare in nessun tenso
il carter, per non pigdovrd o spezzare le vili prigioniere,
r . -

Staccato il carerdpoiptore dal carler trasmissione, proce-

] ] i - y - 0
cere allo smontdagio dei dischi e dello compona dells

frizione.

Le Lo n oo i ot erhi ' [ B TR 1 L
U5 ggio dei dischi 5 effellua per mezzo dell Q- Fig. 18 - Separaziene corter moters da carter trosralssions
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B

flig. 19 - Smontagglo mella ritegre dischi frizions

buro della [rizione negli jnflegli dei dischi condolli; agire ol

quindi sulla manopola dell'dfrezze per pressare i gruppo

di molle in maniera che |'anelloe elastica i g

ritegno  dei

[ ER

slessi, nal della cam-

prosto

ricplli sufficientemente disimpegnote oo “Rermetterns

L

ogevale estrozione
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lolto l'onello di ritegno, smontare |'altrezzo 45756; sfilore
dischi dalla compana della frizione contrallondone lo
stalo d'usura o i difellosoe funzionamento. fugﬂ-urn puie

le mglle & {.J“ scodelling di ritegno.

Ruetare |'alb motore fino ad avere il perno di
manovella in alte™ig corispondenza del foro attacco
cilindro e, ottraverso queshs, loro, lernare o spalla .
rroducenda la speciale forcello didgrmo Dis. 43300 agente
sul perno di manovella,

Con odatto chiove a tubo da 17 mm, sbloccdrg il dodo &
fermo dello campana dello frizione (vedi fig. s ligre
pod il dade e la rondello spaccala di sicurez?a,

Applicare Vestrattore della fnmpnrn:: Iu.‘!iﬂlm Dis. 45034

lvedi fig. 31}, impegnandolo ;JE:Q tir- tiranti a no-
@550;

selle in due dei lori dello con agire sull'impu-

gnatura della vite d'estr ngy Tino ad allenere il libero
sfilaomento della com allo porte conica dell'albero
malore, o e

Shlore poi [ mnl’spu“c! dell'albers motore dal carler mao-

& '!i'
— ———— —e A .
{ i

{i_

015.45034

/

T

L A T

Fig. = Smontaggio compana frizione

tore, togliere lo gobbivg rullini e quando occorre, previe

simontaggio dellunello Seeg

bussolo porta rullini e lo guarnr

di rilegno, smontare pure la

ne Corteco o tenula,
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SMONTAGGIO CAMBIO

Dal corterirasmissione, rimasto monlate sul motor-scooter, fino ad ottencre lo sfilomente del tamburo della frizione
procedere ora o smontaggio del gruppe combio. dal cuscinelto e doll'albers primario,
Togliere anzitutto il~guscinetto reggispinta e l'asta co-

mondo Irizione posti all'infarno del tamburo frizione,

Applicare sul tamburo della frizjone la speciale chiove
Dis. 45035, fermandola per mezzo dei suoi brocci contro
wna delle viti prigioniere del carter; con™~yna chiove o
tubo da 17 mm (vedi fig. 32) svitore il dodo di-fjssoggio

del 1amburo, togliere poi il dado e la rondella spocedha,

Occorrendo  smontare, per riparazione o sostituzione, il
lamburo dalla frizione o il cuscinello posto tra esso e la

florgio di supporto alberi combio, operare come seque

Spingere in alta l'astuccio esterna dell’estrafiore per_tom-
burg frizione, Dis. 45033, fino ad ottenere lo siomento
della ganoscia in due meta; aggraffare con giesta.dl tam.
buro della frizione inserende contemporcheamente il loro
bordo superiore nella scanalatura deleghp®® dell'estrattare,
Riobbassare 'nstuccio contenitops, precedentemente solle-

vato, per bloccare in posizigne™di lovoro le ganascie del

corpe e agire sulle impugnature della vite d'estrozione Fig. 32 - Smonlaggie dodo ferme tamburo friziont
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Quando non risulta necessario esequire Voperazione sum-
menzionala oppure a operazione ultimota, svitare | dadi
di bloccoggio della Rangia di supporto alberi cambio,
toglierli unitamente allesfortglle spaccate poste sotte di
essi e iniziare o smefgggio della flangia stessa.

Tale operaziond sipmefleliuva con lousilio dell’estratiore
Dis. 45537 pimpiego del quole & qui sotto specificate
Infilarefi” due’ brocci dell’atirezzo nei due fori od osola
deilo ﬂl:l'il:'_]:-'_l apposifamanie studdiats per la suo esirazione.
Dudare di 90° 0 bracel suddetti ogendo suv pomaoli z2igris
noli degli stessi e focendo cosi aggonciare con la lorg
estremila | bordi dei lor ad asela,

Agire sull“impugnotura dall’estratiore sfilande lo flangio
dugli olberi del caombio e dai prigionieri del carter

wondo ollo flangio cosi smantata @ necessorio togliere

il cuscing!la o la bussolo dell’albero secondario si consiglia
I""”F]i'-":.l“ 0 i ostrattori di comune vso nelle stazioni di
servizio o, in nmpconza di quest, di punzoni di odalte
dimension

Svitare il bulloncing di cotlegamento della levetia esterna

T _. } )
comando combio |_1--|::m.“|:r:=.-:i':_: disinnestg della leva ins

terna con pioling che, unao volta stacegto dol perno poriay

lever potria permefiere lo shlamente degiisingranaggi.

Fig. 33 - Smentaggie albere secondario e barro traimissione
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ilore i due dadi posti nella parte inferiore del corler
etende cosi lo sfilamento del meccanismo completo

del selehare del combio e separore poi detto meccanismo

nelle varie parti che lo compongono.

Silore 'asta combado frizione operando sull’estremitd

esterny della medesima™~gsportare pure la sfera posto

nell'interng dell’albere primari

Togliere la rondella di rasamento dell’albero secondario;

sfilare Fingranaggio di terza velocita folte_sul secondario

ed estrarre Valbero primario.

Silare poi gli altri ingronaggi dell'olbero secondiwio e

lalbero secondario stesso; durante questa operazione s

ped risconlrare una certa difficolta aod ollenere lo sfilo.

mento dell’albero dovuta oll’'accoppiamento denlalo d&

medesimo con il manicatte porta rullini.

Pud anche wverificarsi che, qualora il montaggi @rm

L]

pezzi, albero secondorio, albero di trosmissione e mani-

cotta, risulti leggermente forzoto, si oftengae lo sfilomento

dei medesimi in una scla vollo.

In tal case curare il ricupero dei L posti tra la bus.

solo forzato nel carter e il mamic®ilo¥porta-rullini; proce-
Qm pezzi (vedi fig. 33).

dere quindi allo 5Epuruzim
Sfilare la levetta esterna . omando cambio dal perno

poria-leva cui é a un anello Seeger: teglicre
quindi 'altro geeger di bloccaggio del perno ol
carter Qinﬂnﬂ il perno.

Logs o degli oliri elementi raccolti nel carter.

ione e componenti lo trosmissione finole vera e

e, opria pud essere effettvato indifferenlemente sia a carter

E opportuhg quindi altenersi unicamente alle descrizioni

- -

- a - =

inerenti le porti leavarare,
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Fig. 34 - Smentunnise ruoty poeitcriore

SMONTAGGIO RUOTE E PNEUMATICI

Haf fwdefore o ruoto poslerinee, svitare | quoltra daci di
‘!;JL'i'-'T:: |f:_1i:1 che -:'-r_'l-:'||rn:1|]r r|I Mz ro rgolbo: I-*.r;i'-'-'-" | Cars
Bbion: o i relative pnevn otice dal MOZZO 2 oveiboue
dodi o le loero randelle o rispetlivi prigicnier i
Dovendg cseguire una revisions o una riparozione ai fren
¢ necessario toglicre purs il mozza della ruota por poter
Bperare agavolmente sui copp freno, il mozzo & hif'*-c‘-:_-:'_llg_

all'albero di wasmissione merchante il dode o |1ir'--'_f'."r“-j'?.Jl'ﬂ-

che si svild™~con chiove o tubo da 77 12181

Applicore quindi™gstranare Dis 370681 e sfilore it mozze
dall'albero, eccorre & ere poi 'ovvertenza di to-
glicre la chiovetta posi sull'albero di trosmis-

sione per evitare 'eveniuale oruscita e smarri-

mento tviahe fig) 340
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Quondo si deve smonlare il complesso frasmissiong-sospan-

siofie, posteriore non occorre logliere il mozzo.

Per s la ruota anteriore stoccare prima dollo
lorcella di comdndo dei ceppe freno il terminale del cave;
wilare poi | due dédi che bloccane il perno rvata clle
bielle cscillanti della sospehsione, spostare le rondelle poste
nelle incassature delle bielle ste e shilore lo ruota com-

pleta della forcella (vedi fig. 35).

Per smontare i pneumatici dai cerchioni;~gin per lo
ruota anteriore che per quella posteriore, svitare

dodi previo sgonfiaggio dei pneumatici.

Fig. 345 - Smontaggle rueta anle
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SEPARAZIONE COMPLESSO TRASMISSIONE-SOSPENSIONE POSTERIORE DAL TELA!IO

Oaritironti di bloccaggio del covo Bowden comanda freno
posteriore shilore il covo sbloccando primo il dado di ser-
raggic del mmgrsetto terma-cavo.

Se non e gid sidtg smantalo per 'osportazione dello mar.
mitta di scarico, loglieee il dodo di bloccoggio del perno
per biella della barro digrsions situoto nella parte in.
terna  dell'oppendice posta silo destra del corter tra-
SIISS e,

Applicare, come indicato in fig. 36, 'ofmorecchio di pre-
carica della borra di torsione, Dis. 45028, porte in frozjpna
e svitare il perno di collegomento della biello HNgintes

al corler trosmissione. Togliere quindi lo bicklp foflg Ten.

della posla tra essa e il carler,
Togliere l'anellos Seeger posto sull’olirte Bt inita  delia
borro di 1|.:||_t.i|:;-nr_-, sfilare la Ii}r'-ijﬁ‘q'l':: et montare Foliro
anatlo Sgegr‘jr silualo nel canalido o™ ro dello leva barro
FOrsigne,

Shiare lo barra di 1ogfege- " VYoperazione si esegue bat-
tendo con un punzopeteell'astremitd destra delia borro per

ollenere il disinfeslo dallo dentatura interno della  leva,

Tagfiere lao copigho e il dodo di sicurezza che bloccono
Firg, 2 - Applicazione dell'appa
la leva ol perno del telaio o smantare quindi questa elol precarica borra oi tersione

cehio per
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Flg. 37 - Smoentaggie barra dl torsians Flg. 38 = Smonlagglio lera fissoggio carter trasmissiono al
tafnafte Fatorions molore

cannotte di rotazione del complesso Wdwsgre [vedi fig. 37]. Shlare il carter-trasmissione dal chanotlo; se 'operazione
Raddrizzare le linguette ribaliatg™gagh intagli della ghiera risultasse difficoltosa boftere con mozruwplo di cuoio per
di |:,|3.:,;_ﬁg.gi.g-, del carter trasmglone ol connotto di roto- [rovooore il distocco del carter dal cono di-pbioccaggio o
tione del gruppo motore; svitdre lale ghiero impicgondo per focilitare lo sfilamento  dei medesimi dalgonnetto

la speciale chiove Dis. 45040 (vedi fig. 38). wedi fig. 39).

&1
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Per smontare il connotto di rolazione molore dal telaio tello i cui & provvista con l'intoglio del lolo destiro del

connollo

Raddrizzare le linguette riboliote dello rondella i sicu. Con o speciole chiove Dis. 45041 sbloccore la ghiera di

"‘ - n -
issuggio, svitarla poi cgfMpletomente e logliere ' ron-

L

aperare nel seguente modo.

ragro posta tra lo ghiera di fissaggio e la randalla di ra.

¥ |
sameénlo del teloio delle maontate con essdh

Applicore~gll'interno  del cannotta rotazione motare la

dottere infine, con ofgutla di cuocio, lestremita del can-
chiave Dis, 45526 (vedi fig. 401, facendo coincidere il den-

notte provocandoneg I8 shilamente dalla sede del telaia,

Fig. 39 -

Smontaggio carter trosmissione dal connotte ratazlens Fig., 40 .
motore

Smontaggle cannotte rotarione misdere dal telaio

&2 scooterdepoca.com
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flg. 41 - Estrazione bussole rotazlone motere sul telalo

ESTRAZIONE BUSSOLE DI ROTAZIONE DEL CANNOTTO DAL TELAIO

L'estrazione delle bussole di rotoziggh™del cannotto dal
teloio si effettua con limpiego  dagliYappositi estrattor]
Dis. 45042 oppure Dis. 46229,

Il suo impiego tvedi fig. 41)%aRi=ne nel modo seguente;
Ruotare in senso anti-ofagh, Mmpugnatura piv grande fino
a sfilamento compleid deMmanicotto dal corpo dell'nttrezzo.
ruotare in sengp drario limpugnatura  pid piccola del-
Faltrezzo ped pdier focilmente inserire il manicotto nel foro
interngg, delity fyssolo do estrarre

Quando Wi manicatto dell’'estratiare & completamente infi-
letqynella bussolu, agire in senso contrario sullimpugnatura
fogends. impegnore il bordo del manicolte d'estrazione
Bil'estremitd-interna della bronzina da estrarre, per mezzo
dell’espansione “povocalo ol manicotte dal terminale o
cono di cui & prowistanlo vite comandata dall’impugnatura,
Appoggiare il corpo dellsgiraliore all'estremita del can.
nolto del telaio e, operande sille impugnature di diame-
Iro maggiore, provocare lestraziond-della bussola.
Riportate lopparecchio nelle primitive “eandizioni di im-
piego ripetere Foperazione all'alira laoto del™sannoite del
telaio per lestrazione delle seconda bussala e essq

mgnioto,

43
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Fig. 42 - Estrazlene
bussela porne coppi
ruata poitericre

e R .

'I—-'l—
3

SMONTAGGIO COPPIA CONICA POSTERIORE

Come gia specificato nel_fpitole « Smontoggio cambio »,

le op=rozioni relative_dalla viporozione degli orgoni della

rasinissione  postgeidre, Jpossono essere effelivate  agevol.

mente sia col Caglet frasmissione montoto sul teloio sio

dopo overlo/Seporote da esso

Lo dedgrizipne qui riportata riguordo lo smontaggio el

[etfyatg sul cadler gid seporalo dal telaio

Ri nizio smontando i ceppi freno ed il lore comande:

per fore cid logliere 'anello Seeger dol perno dei ceppi

lreno posteriore e lacendo leva con un cacciavite sfilare

dal perno | ceppi.

Staccure 'onello Seeger dal perno comma comanda ceppi,
ore o levetto di comando, logliere ingrassatare e, bot.

tendo™con una spina di dimensioni odotte, estrarre il

perno.

Tagliere lo rondetq di bloccaggio per dado bussola camma

e svitare il dado,

Infilare nel foro dello busstlg il perna filettate dell’estrat-

lore Dis. 43373 (hg, 42), ell'olire-laolo oppoggiare il corpe

dell'estrattare facendo rilerire lo chigwetta di guidn posta

in questo con la cava del perno; avvitare leva sull’estre.
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mild filettata e mediante 'azione di questa pn:':'l..:ﬂ{ﬂrn lea
estrazione della bussola, '

Svitare poi il perno dei ceppl freno e dg Witisdi bloccoggio
del disco di protezione freno posterfar®el separare il disco
dol carter.

Svitare le quottro viti di fissadgic del coperchielto poste-

riore del carter trasmissione, togliere il medesimo e g

r

guoarnizione relaliven

esso canfenulo,
Svitare le due viti o coava esn
perchio loterale ol corter, staccara
nizione e procedere ollo smontaggio de
Togliere la gabbio a rullini dall’estremita de

drizzare lo linguetta ripiegata dello rondella di

svuotare il carter dal lubrificante in

onale che bloccona il co-
coperchio e la guar-
COPRIQ conica.

werng: reod-

rezra
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DIS. 45595
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¢ svitore il dodo di bloccoggio dello corangeg:?
il perno con lo chiove speciole Dis, 4 0?.1- applicare
sulla porte conica di allacco ol n la provvista di
chiavelial; in mancanza della (%C’pufn monigre proy.
visariomente il mozzo rvoldy posWticre.

Dal foro posteriore d (vedi fig. 43}, inflare la

forcella di estrazi llo coreno conico, Dis. 45043,
sfilare successiv te’ lo corono ogende sullo impugno.
tura della forcell®; togliere poi le rondelle di rosomento e

il distanziale infilati sul perno reota pasteriore.

i ‘l [ 1‘._!.'-_:-_:11.[_1..1____-_.b..1.-|.-

<&

lone pignone conlco

Switore i quatiro dadi di fissaggio delle flangio bloccaggio

scinetto e sloccore la medesima e la guarnizions di te-
nula gl lubrificante in esso alleggiata; separare la guar-
nizione dc Mongia solo in caso di sostituzione.
Baltere con mdzaguola di cuoic o piombo l'estremita del
perna ruola postzriore, e shilarlo dol cuscinetto del carter;
con un normole estrotiore stazione di servizio o con un
punzone di diamelro odeguato™sdilare poi il cuscinetto. del
carter Irasmissione,

Svitare la vite di ritegno delln bussolo per~gignone conico,
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sosta sul corler trasmissione, per permettere lo sfilamento
del geuppo del pignone.

Applicaré~Lestrattore del pignone conico, Dis. 45595 (ved
fig. 44), e procedere all'estrazione del gruppo completo
del pignone operantdg cosi:

Infilare le ganoscie delfaftrezze nel foro posteriore del
carter e con esse oggraffare thpignone conico da estrarre;
per poter fermare il pignone nelte ganascie awvitare il
pomolo zigrinato dell’attrezzo.

Appoggiare la traversa dell’atirezzo al piaghg del corter
ed agendo sulle impugnature dell'estrattore shilare™d_grup-
po del pignone conico completfo,

Per separare il pignone dalla bussola basta togliere 'onello
Seeger di ritegno mantato su esso.

Qualera occorresse togliere lo guarnizione di tenwy!
corter-trasmissione agire con odatte punzone de

nel carter dal loto attocco ol corter motare,

re me-

Dal carter-trasmissione, lato allacco molo

dionte opposito attrezzo Dis, 46198, lo ugseta porta rul-

lini dell'albero secondario (vedi fig orre attenzione,

rima di iniziore lestrazione 1ippogaio dell’attrerzo
P PPOUY

sin bene esequito e le gate al mossimo,

%F‘ z\I ;
\ 9 x 8
.Y 8
N |
1 SN H\.
O ﬁ ]
Y N
NN
: N | R 3
=) y
I M2 1€

J
\

e —~ %i?
T FI"', | I

'DIS. 46198

e
NG

Fig., 45 - Estrazione
bussola porta rullini
edal cartar trosmissions

e
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SMONTAGGIO STERZO

Allentare il dado gfMccoggio del bullone di fissoggio
della pip’:l del moubide ed eslrarre gl |.~u.'|r_',-."r_', il dado e
la relativa rondglld (vedi fig. 44).

Stilare il gwgoubrid doll'asta dello sterzo ed appoggiarla
alla pedone poiché, quando nen occorre slaccare 1 cavi
di coiondd™da esso per l'esecuzione di alte operozioni,
esgh Thvefic vincolate al resto del molor-sconter doi covi
et

Evilare di piegore il cove comanda cambio o gli cliri covi
pgricnti dal manubrio o di for loro assumere curve di
roggio roppo stretto.,

Svitare la vite di fissaggio posta nella parte inferiore del-
lanello esterno porta-riflettare del fancle arnferiore; se.
parore il gruppe del riflettore dalla coppa stoccando
cavi corrente dalla basetta porta-lampada, togliere la
csppe porto-lanale dallo pipa di fissaggio della colatta
supefiare sterzo e sfilare | covi corrente dalle incossature
della pipasuddatta,

Tagliere il dédg e lo vile di bloccaggio della pipa e, bot-
lendo con una mugzzucla di cuoio nello parte piv robusta
della pipa stesso, farky ruotare per facilitare il disinnesto
dei tasselli di bloccaggiv~della medesima al tube dello
sterzo (vedi fig. 47).

Ottenuto il disinnesto dei tasselli sflare la pipa dal tube,
le due rondelle elastiche, lo calolio™s periore poriasfere
Fig. 46 - Smontaggle manubrio e shlore lo lorcella anteriore (vedi fig, 4B

68
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Flg. 48 - Srvonboggio flarcello onfteriare

Fig. 47 - Smentaggio pipa reglitre sterzo
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Filg. 49 - Estrazlens colotte sterze

70

&

Durante questa operazione curore che la sfere delle due calofte di registro
non vadono disperse; assicurarsi pure che il cave di comando del freno ante-
riore sio stalo precedentemente staccato dolle leva esterno comando ceppi
e shilato dulle fascetle del broccio destro del rcella. Dovendo rimuovere
o sostituire le calatte dello sterzo rimostesheMlelnio operore nel seguente

modo: 0
Sede inferiore del cuscinett sgiure dello sterzo

+

icare le due gonascie mobili {ton guar-

mizioni interne di cuoi Mrezzo Dis, 46258 (vedi fig. 49). Bloccore

delte ganoscie ol ! erando sulle due opposite vili a tesla quadro;

la posizione di §i o, came indicato in figura, si lrova appena sopra

della pedar -@r perd avere l'ovvertenza di slaccare provvisoriomenta
iale plastico per poter spostore i cavi comando frizione,

Sul cannolto slerzo del 1o

gos ccafl e intralcerebbere il fissoggio delle gonascie.

Appl; estratlare, oppoggiondo i brocei di reoziene contro la superflicie

d @{_ssci ssate ol connotte sterzo, infilare il morsello d'estrazicne nel

@ llo bussolg~da estrarre ed ogire sulla ghiera zigrinato per comandare
pansione delle levind'estrazione,

Oﬂllenu!u una perfella espgnsione delle leve operare sulla maniglia e pro-
cedere ollo sfilamema dello

Calotta superiore del cuscinetto feriore sterzo

Lasciore le gonascie mobili nella stessa podizione di fissnggio precedente.
mente impiegata.

Applicare lo stesso estrattore oll'altra estremita dePgannolto del teloio in
corrispondenza dello calotta du estrarre; oppoggiore i Bragci del corpo del-
Fattrezzo olle gonascie bloccate sul telaio, ollorgare il morsédg d'estrazione
e shilore la colotta dal telaio, medionte l'ozione della maniglic slrazione,
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SMONTAGGIO MOLLEGGIO

Il complesso di sospensione anteriore, sistemato alle estre-
mitd di dus. bracci della forcella, si smonta con le seguenti
aperazioni.

Staccare il cavo del freno, come precedentemente indi-
cala, e la ruata antericra.

Svitare | due ingrassotori dii._perni delle bielle oscillanti.
ollentare e togliere i dodi di blpccoggio dei perni, to-
gliere le rondelle staccate e, ballefelp con un punzone,

le scatcle di estremité_e dalle bielle

sfilare i perni da
oscillanti,
Sflare | coperchi copripolvere dalle pipe e smioajare i

due gruppi completi di molle e bielle oscillonti dai tege

alloggiomenti (vedi fig. 50).

Separare successivamente questi due gruppi togliendg.oli
scodeilini per centraggio molle; oppoggiore quindi ™ wigTa.
nenti parlicolari sv una piastra forala o su unasmoksa da
banco o ganascie opportunaomente aperte eghdiientlo con
un punzone, separare le bielle dai tamperh dif gomma e
doile molle montate atterno ad esse.

ANTERIORE

Fig. 50 - Smonfs

gle sospensiono anterlore

1
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LIMITI D'USURA
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Smontati i vari organi del motore s5i deve procedere, prima di effettvare il rimontaggio, ad un accu-
rato controllo di tutte le parti che compongono il motore stesso.

me precedentements raccomandale allimzio del copiolo swllo « Smontaggio = é necessorio, per poler rilevare le
anomilie o | difeth dei vori pezz, che questi siono stall aceuratamente lavali in petrolic o benzina.
Clire al ranirolle dimensionole, eseguite sulla scorta «delle 1abelle che seguono, l'gpBgotBre deve procedere od unao
odeguota verifico dello stalo di vsura o meglio ancora dell’eccessivo logoramenigepgerdiasi su vna o pio parti gargli or-
goni del molore
S5i polranno cosi rilevere difeni dovuli od uvoa inodeauato lubrificazione gMwonutenzione, od wn use non appropriato
dal molor-scoater do faoar ey lell"utente o }f:l|1|:-|i-:'{.“|r1:'.‘|'|ll} clovuli al noringhe d‘:pl!lllllt.‘lﬂﬂ Cousalo ih’l“.'itl'lplit'.‘gt':- duranle un
|ur1--§;|::n pulif_.wh;_:- di tempo
Melle tavole seguenti somo raccoll™ daobi che siorileriscono o s afcoppiomenti der principoli elementi che costitui-
scano il motore: questi valori ¢ ben 1on siano mai sorpassbti ed 1 poron o che al conbrollo presentassere un gioco
di occoppiomenta maggiore dovronng percite 2ssere senZiglfie” fimpiazzati.
| = Jimiti di wsuro = riportati sono quelli relotivi ot pezze o Wopotann; per quelli di minore importanzo deciderd il tecnico

iy bose allo normale prratlico ol OHNc i
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI
DI USURA PER CILINDRO E PISTONE

T
0 PISTOME GIOCO
E C dra
k- 09-1-207 DI MONTAGGIO
0 09.1-10 | I
L]
[+ 8
o i A \Q ih € D E
R
< = - 0.019 +0 1B
2 E 0 19
T 3 - — 0.0 —a.017
£ ¢ |52 51,86 51,92
v
0
g 4 0.019 40 +o
- 3 ; 0 — D.019 0.01% maxn
[
® < | 522 52,04 52,17 0178
g g
L ]
L
B £ 1 0.019 o +oa \ _
55 " —0 — 0019 0,019 ' min
A3 E | 524 52,26 52,12 0.140 0.080
E 2
v g
UEE + 0.019 b o o+
- —0 — 0 — 0019
o
T Bc | 526 52,46 52,52
£ g |I I
[ -

Diametro interno dalla conna del eilindra

cilerng  pistons  miturata  obio

vl oo segmenli elasticn

)

misurelo I"l“.'l
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INTERFERENZE

DI

MONTAGGIO E

LIMITI

DI USURA TRA PISTONE E SPINOTTO

Maontaggio

EEEDI'II:IEI

maggiora

maggiaralione

Operaziana

iginaito

f- 0.004
— 0.012
14,2

Plstone Spinotfo
09-1-207 09:=1-206
I A "B
s D00 5 - O

- 017 0.011
14 14

interferenza
o glaca

di montagglo

Limite
e

e

- 0012

- 0007

0.030
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GIOCO ASSIALE DI MONTAGGIO
LIMITI DI USURA DEGLI ANELLI ELASTICI

Fi:lh\ Anelli elastici Gioco assiale ‘ {F

o9-1-207 09-1-208 di menfogglo Limite of wsuro *
D E F 0 E
+ 0014 + 0,087 r
S — 0, 0,050 0,10

2,05 2 '

TOLLERANZE DI MONTAGG E LIMITI DI
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI
DI USURA FRA SPINOTTO _E OCCHIO BIELLA

|

1 Operationes

Boceoala acchio
biello
09-1-205

0 A

f————
|
Monlagaio

r||_'|rr|1r_|:r

mggloo impe

Seconoda

maggiarazions

| 0005
Y=l 017

14,1

Spinatte Gloco di
0%9-142006 montoggio
B C

-0
- 0,011
i4
re 0,028
D.ann
0.006

Limiti

di wvsuro

0,060

scooterdepoca.co




sCo erdepuca.cum

LERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI

USURA FRA TESTA BIELLA
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI
DI USURA FRA ALBERO MOTORE E BIELLA
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RIMONTAGGIO
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Come gia raccomandate all'inizio del capitolo « Smontaggio », & necessario lavare oecuratamenta agni pez
rimo di effettuore il rimontaggio, per il quale si devono impiegore gl ottrezzi specificidndicati di velta in volta

Sitrqecomonda pure lo lubrificazione con olio o gresso di tutte le parti del motore j8kdole sospensioni allo scopo
facilitg il rimontaggio.

Sostituire le~rondelle di sicurezza e le copiglie che si sono guastaté duréinte lo smontaggio, controll
i singoli pezzi frontando le dimensioni di quelli di maggiore imporigezo ¢81 valori delle tabelle riportate
capitolo « Limiti di™ysura », controllore e condizioni dei cuscinet,” delle bussale e delle guarnizioni normali o
tenvta ed evenlualmente sbstjtuire i pezzi wsuroti,

MNello compilozione di queste ©hlorme di rirontoggio » si sona RBrese in esame solo quelle operozioni che richied
Vimpiego di porticolori accorgimenti~ otrezzi; per le rimorinti operazioni il tecnico procederd seconde la com
pratica d'Officina. '.

J
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In determingte condizioni d'impiego si pud sentire un

breve scampémellio del pistone nel funzionomento o
fredde del molore.
Tole rumare non ha olcuhg conseguenza per il buon com-
portamento del motore.
niente acustico a me-

are di 0,05 mm,

In alcuni cosi si ho questo incon
tore caldo e ollora pud giovare aum
il getta del carburotore.

Nel cambio dei segmenti occorre curare chéslz punte

non forzino conlro le spine di posizionamento delle

NORME PER LA SOSTITUZIONE

Mella sostituzione dei cuscinetti a sfere"Tnseriti nel
carter-motore, accerlarsi che le sedisiana perfettamente
pulite, senza eccessive grippolure "g™s@nza segni di roto-
zione degli anelli esterni dei goscin®fti nel precedente fun.

zioramento.

Curare che i cuscinetti siano forzati nelle loro sedi

NORME VARIE

del pistone,

Inoltre occorre odottare le  estregilo Sgei segmenti per
avere il gioco prescritto con pistgra nontato nella conno,
Vedi tabells o pog. 77.

in occasione di ogni ispezies® allo macching controllare
il funzionamento deil (#®Ri ‘e assicurarsi che | covi di co-
mando non prescfting intaccature di ossidozione o rolture
per usura di Bualthe file,

In tali cA% shstituire | cavi che dovronno essere abbon-

dofdefiefie $poimati di grasse prima del montaggio.

| CUSCINETTI

esattamente in pia evitondo ogni minimo intraver-
samenio.
In questa operazione occorra massima pulizia per
evitare che limature o altre impurita possano pe-
netrare nel cuscinetto.
£ buona norma controllare dopo ogni montagdie la libera

scarrevelerzao dell’onello di corsa interna,
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NORME PER IL MONTAGGIO DELLE GUARNIZIONI DI TENUTA

Oleeorr

fore attenzione che nzl rimontaggio le due guar- dite di miscela nel codBh, iMo combio e lote valang
nizioni di

tenuta in gomma sull'albero a gomite magnete.

sinng esoffomenle posizionate, nel senso che il labbro per Mel primo caso shdapg onormali fumi e schiume nel

entrambe sio rivolidrrverso lo camero dello biello, perché corter lato cambioWspezionare con motore in molo at.

altrimenti le guornizioni~agn possone far tenyta, traverso il (bl sforicoments olio); nel secondo caso la

. . miscela sifocgamtle per lo scintillio delle puntine del mar-
Evitare nel montaggio di rgvinare il labbro della , F i P
. . te'lettd mSwbcando esplosioni all'interno del corter con
guarnizione, che deve essere prasgrvoto do rolture po. } 2y r o
_ . N _ _ ) usftty mirfumi dal fore maniglio avwiamento,
nende sulle estremita degli alberi le osite bustale di

_ i ambyi i casi si ril Y : ]
profezione Dis. 45038 e 45039, pBgitombi i casi sirileva cattive rendimento del mo

tore por perdite di pre-compressione nel carler e o volle

Una cattiva tenuta per le guarnizioni porta dificalta di avviomante,

RIMONTAGGIO TRASMISSIONE POSTERIORE E~REGOLAZIONE COPPIA CONICA

Il carter-trasmissione, nella LambreWo M125 « E =, aolie o Per facilitare operazioni di montaggio del cu-

contenere gli ergoni della fegSii%sione posteriore, uno scinetto, della bussolg, delle bronzine, ecc., & con-

volla collegato al telaio pok Mdgzo del perna cavo e dello sigliobile operare sul™sarter staccato dal telaio
borro di torsione, divepig 'oBfte portante e integrante dellg impiegando punzoni di diametro. ppportune, onde evitare
saspensione posiericfs, ntraversamenti, e dopo essersi ossieyrali che le sed] di
Le operozioni sequonli si riferiscono alla preparazions del montaggio siono  perfeftamente  pulite™senza  eccessive
corler e al mentaggio della coppio conica posteriore, ef- grippoture o segni di rotozione dei pezzi momigti nel pre-
fettuali primo dell’'unione del corter al telaio. cedente funzionaomento.
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Occorre porre quindi altenziene perche difettosi riman-
lodpgi del cuscineMo supporto perno ruota posteriore, della
bussela~porta-rullini albere secondario, dello bronzina per
albero printagio, possono essere cousa di funzionamento
rregolare a corseguenza di rotture o logorii eccessivi,
Applicare pol, quandg se ne dispongo, il carter trasmis.
sione sull'opposite atirezrg_ di montaggic del sottogruppo
frasmissione, Dis. 455146 ivedi fig. 51); in moncanza di
questo, rimonlare il corter sul telsio sequendo lo descri
zione delle operazieni da effeltuare nel capitolo opposito,
a pog, 90

Rimontare successivaomente le leve interna ed "mgterna co-
mando cambio infilando il perno cavo nel fore debgarter
preventivamente provvisto dell'anelline di tenuia del
brificante.

Fissare il perno al carter montando la rondella piang, e
'anello SEEQEF di terme; montare lg leva esterno diesccos
monde cambio innestandola  sull’estremitt  dentgiay dgl
perno e fissorla con anello Seeger,

Monlare la levello interna che viene colleglta &l perno
per mezzo del dente di trascinamento e deltd vite da in-

serire dall'esterno nel foro del perng, stesso.

Assicurarsi che il pignone sig provvisto di fondello;
sa guesto non fosse perfeftamémle bloccate combiorle o
fissarle mediante saldaotuka \o"$lagno per assicurare lo te-
nuta del [ubrificante,

Infilare la rosetta di spallomento sul pignone conico, inse-

LB i =)

Flg. 51

By

= Attrezze 45516 per rimantaggle
softogruppo trasmissiona
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rire poi il medesimo rella bussola in lego leggera, mon-
tare all’altre loto Volira rondello  di 5prr|::_:|nun!::.- della
bussola = fissore con anello Seeger di fermo

ocare nella sede di mentaggio del gruppe del pignone
conicg~lg « rondella di spessore » necessaria oo ot

tenere il amenla della COpMO conica.

Lo spessore di~guesta rondella & statoe determi-

nate praticamente~pel primo montaggio; (o on.
della, percid deve essere nuovo implegota soli nel ool
in cui lo coppia conica o lo ola in lego leggera non

vengana sastituite da allre nuove.

E necessario precisare che lo spess
rondella rimane invariato solo quando i
nominati sone stati smontati per 'eliminazi
difetti dipendenti da altri organi.

In caso di sostituzione lo spessore della rdnddild” dovra
essere definito proticomente ol montaggib.

Assicurarsi che le sedi di montaggiof siag™* perf{ettamente
pulite e esenti do rigoture o ofippd®fo provocota dol
precedente funzionomento; lubrificore®on un legge-o strato
cdi olio o grasso le superficic®@ foro del coner e della
bussolo del pignone pag YodMitare il maontaggio di que-
st'ultima.

Montare poi il gaupPekpignone nel carter trosmissione infi-
landgio dal foro pdsto nello parte posteriore del carter

slessd,

Durante questa operozione curare il posizionamento
dello bussola rispetto al carter; |o sagomoturn spe.
ciole di questo deve risultare disposta in alte poiche essa
ha funzione convegliatricegmglla circolozione del lubrifi
cante provocata dal maiirents dpgli ingranaggi
Assicurarsi che il grpp® el pignone conico sio montato
a fondo bonendd "chaun odoto punzone; fissarle poi
mediante |l granc Weilalo o eslremild conica do avvilare
nel foro ddllg™morte superiore del carter; bloccarlo con |l
controddglo

sullwlb& o™ di trosmissione ruola posteriore mentare g
dhickeffo semicircalare per il trascinomento; infilare i
Ualfero nello pista  interna del cuscingtta, gid in prece-
tlenza montate, ed inserire, operando poi dall'altro lato,
lo bussola distanziole

Montare lo rondella di spessore, coletture lo corono
conica sulla parle scanalala dell’'olbera frasmissions, porre
rondella di sicurezza e il dade e bloccare questuliime,
Per rondella di spessore ora inserita & necessario
attenersi quanto  gia  specificote  precedentemente  per
Foaltro rondella~di rosamento inserita tra gruppo pignone
e carler frasmission

{

Infatti wn |'.l!:'IF|:'H-::r fun noamenlo meccanica dello c;;.pj_}_i-u

conica, con  conssguente iminazione o lagarii accen-

tuati, fischi dovuli agli anriti disi.denti o a giochi troppo

Y

questi, & in mas-
sima parte dovuto alla giusta scelta dei detti
spessori,

elevali ssistenti nell"oce oppiomanto
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Depo aver ben bloccate il dado, con Yausilio di uno
chiaye a tubo da mm 20 e della chiove PEr provo rumo-
rosita g, 43370 (vedi fig. 52), montare la guarnizione del
coperchio applicandola al carter con un leqggera strato di
ermelic, ossicurdre] che le superfici di contatta siono pu-
lite; infilare la gobbis.a rullini sul perno rusta, montare il
eoperchio complete di bissgla facilitando l'accoppiomento
di gquesto al perno e al carfer con leggeri colpi di maz-
zucia di cuoio

Bloccare il coperchio stesso con le dugwyili o cove esage
nole di fissaggio del medesima ol corter.

Sulla parte conico di attacco della ruota, parre~la chiove

e [rroeda I'L'IT'II.'.“I'ﬁSi!l:_.'] D'E, ﬂ':-ﬁ.},-.-"l:ll fur ructore r'ﬂ e ra

per constatare l'allineamento della coppia conic
Una normale regolazione si ha quando i coni com-
plementari degli ingranaggi si trovano completa-
mente a filo, il gioco sui fianchi dei denti & com-
prese fra 0.12 e 0.14 mm, e l'accoppiamento &
silenzioso (vedi fig. 53).

Dovendo invece sostituire l'intera coppia fnon es
sendo  possibile sostituire un solo ingranaggiet, o qual-
cuno degli altri pezzi (cuscinettp, Thysicla, albero tra.
smissiong, distanziale, ecc) & oppdtuPe confrollare il ro-

samento ottenuio, diminuendo'e aumentando, in caso

di difetti, lo spessorecdelie rondelle.

Controllale 'effeltive buon funzionamento della coppio

Fig. 52 - Bloccogyio duds forme

. L a 1 " +
cOnIca, smanlare o NUoYo il l:l:lpur':.hlc- e rivoltare il torong conlco posleriors
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labbro della rendella di sicurezza posta soito il dado Montare il disco di protezione dei ceppi freno posteriore
di bloccaggio dello corona; esequire questa operazione che viene fissale ol cartertrasmissions con |l montaggio
con lo massima accuratezza per evitare lallentamento del perno per ceppi freno, della bussola per camma co-
eventuale del dodo. mundo ceppi e delle due yili di bloccaggio.

Rimonlare il coperchio (oliro leggero sthrate di ermetic Bloccare accuratomente g pemno porla ceppi e quindi la
sullo suirsuperficie di contoltel e bloccore con le rela- bussolo per commogdgrmanidola con cocciavite o lama
tive witi. targo nell'intagligndigllgstremita lato disce di protezione

Gegca gt dccopoiamento
I O 08 40, e

m r - o
|' r;hm#;n#ﬂ?ﬁi. =l
. -«r._i:..i:ﬂ J#*‘"'.‘LM*JHT‘# T

o e ]
Rt T i

DA

w Schema occoppidmento ingronaggl conicl
e trasmissione po
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montande all‘altra estremita la rondello e il dodo di
bl ggio.
i ceppi freno gid occoppiati e completi della
molla e fissérli al perno con l'anello Seeger di fermo; in-

filare nella busséhte di supporto la camma comando ceppi,

inserire la rondella icurerza, la levetta esterna di co-

mondo del freno e fissarte, con lanello Seeger.

Rimontore poi Uingrassatore a camma porla-ceppi.
p g p PI

Mella sede dell’albero ruota postesiore nel carter-trasmis-

sione mettere la guarnizione anulare Rangio bloccag-

quarnizione

gio cuscinetto; monlare in questa flangia

di tenuta del lubrificante e fissarla od essa con anello
Seeger di ritegno; applicare il gruppo cosi preparato al
carter, usando per il montaggio sul perno lo speciale bus-
sola di protezione della guarnizione Dis. 45679, bloccore
la flangia con 4 dadi e relative ronogllSspoccate.
Spalmare d'ermetic la superfigies 8i contatto del coper-
chietto d'estremitd, mettere Jav GuaPnizione e fissare il co-
perchio con le apposile vili,

Introdurre dol foro dif grige grammi 100 di Olio MOBI-
LUBE C 140 (vedi #cheme a pogg. 12-13) quindi chivdere
con il lappo @' r@idW guarnizione,
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ACCOPPIAMENTO DEL CARTER-TRASMISSIONE AL TELAIO
E PRECARICA SOSPENSIONE ANTERIORE

imenti sotto riportati sono da osservare tazione sia nella sede del carter che sul cannotto

con scrupolgsita per poter garantire un perfetto di rotazione del motore.

mantaggio del complesso con conseguente efficace

Spoalmare dif masso e infilare il cannotte nel teloio frap-

Controllare sopratutto che le varie parti non ab- ponendg® frdidore una rondella di spallamente, hloccare

biano subito deformazioni, o avarie che poi i ewmmétto al teloio ponendo un'oltra rendelln di ro.
segehed uno rondella di sicurezza e lo ghiera di bloc.

Assicurarsi che le bussole in bronzo ste nel can- o 4N
notto del telaio siano esenti da grippat i boccagygio del cannotto ol teloio si esegue con Fousilio

lizzazioni e controllare sempre, anche nel " i delle apposite chiavi Dis. 45041 e 4559¢; la primo si im-

sostituzione, che il loro accoppiamento con il fern- pegno nelle 1acche della ghicra do bloccare, la seconda

notto di rotozione del gruppo motore, ‘avwenga mvece deve essere  infilata all’altre estremita del can-

in maniera perfetta. Ito {acendo coincidere il nasello della chiove con Ia

feriate ricavala sul cannolo stesso (Vedi fig. 40, capitolo
Rimontare le bussole in bronzo nel Kong®o del relaio, « Smontogio »).
focendo alenzione che esse vengdgesldfzaote in quesla in Bloccare la glitero e prima di procedere al ribaltamento

maniera reqolo ioé  sen infrdversaomenti {avic- T L
cgolare, cwoe senzapl : e e delle linguette della~gndella di sicurezza provare, usande

zioni; per introdurle agevolmen™ si consiglio Vimpiego di . . . .
p. g_ J Hied la chiove Dis, 45596, il Teazionamento del cannollo: esso
punzeni di opportuno digmBlro.

deve ruotare nelle bussole senza giochi né assiali

Assicurarsi cheqil ceno di bloccaggio del carter al ne longitudinali, e risultare germente frenato
telaio non abbia provocato, per precedente insuf- dalle rondelle di spallamento.
ficiente bloccaggio, rigature o segni dovuti a ro- Rivolture le linguette della rondello di sicorezza e mon-

?0
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tare i tamponi di gomma di fine corsa nelle sedi del
lehayo.

Infilare~y] cone di bloccoggio e il carler trasmissione sul
cannotto;

tare la rondella dentellata di sicurezza e lao

ghiera di fisséggio, bloccare questa uwsando apposita
chiave Dis, 45040 ~¢jvoltare le linguette della rondello
di sicurezza nelle feritdie della ghiera e controllare la

oscillazione del gruppe fissate_al cannotia nel telaio.
Mantare la leva per barra torstepe sull’estremita sinistra
del cannotto del telaio; fissarla ol perng filettate del telaio

con l'opposito dado coronate e la copigh

la barra di torsione e provvista alle sub._estre-
mita di dentatura ad innesto; la dentaturi. di
27 denti deve essere montata nell'innesto dell
leva di rinvie posta sul lato sinistre del motor-
scooter, mentre "estremita con 26 denti dovra e3-
sere impegnata alla dentatura della biella fissata
al lote destro del carter.

Spalmare di grosso l'oppendice cilindrica dello Biella di
rinvio e infilarla nella sua sede sul late deffie del con-

notto di rolozione.

La posizione dei due fori, guelle della biella e
quelle del carter trasmissione, deve essere tale
che la mezzaria del primo corrisponda con 'estre-
mita inferiore del foro del secondo, cioe il disas-
samento deve essere di circa mezzo foro,

Questo disassamento serve per poter dare alla
barra la precarica di montaggio,

Glualora prima dello smontaggio st fosse riscontralo uno
snervamento  della barra dovuto gad “aszestamento  delia
medesima durante |'U5¢-, 2 Dppﬂ-.’turm pumentare "'entita
del disossomento dei fori alle sgopo di incrementare la
precarica.

infilare la borro dofTBlo4sinistro del motor-scooter, bat-
lendo leggerment® Tetlstmild della borra con un martello
d'alluminio at™Peyc di occoppiore quesla con le den-
tature intefig dallao leva e della biclla

Se Polmfamente dei dve innesti interni delle leve nan
cc:-rrlspl:lndr: con 'allineamenta della dentatura della barro,
i"ﬂpﬂ'l'ﬂzir:u'lt_'! dewe pssere focilitalo i|11;1ri'11€tr1dg |s1;_|n;_|r_*ri SPO-

amenti al broccio dello biello.

Il moentaggio e calettamento della barra deve av-
venire senrq attriti e forzamenti; trovata la posi-
zione ideale calettamento essa deve scorrere
dolcemente negli fonesti stessi.

Impegnare ora l'ottrezzo per~i pre.corico dello borra di
lorsione, Dis. 45028, che viene impiggoto come & indicoto
in fig. 36 (Copitolo « Smanlaggio =},
Operare sullo impugnatura dell’apporecchio _fino o che |l
foro della biella venga a trovarsi, per lazi dell'ar-

trezzo, ollineoto con il foro dell'orecchietto,
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Mettere la rondello di spessore tra lo biello e il corter,
avvitare il perno filellolo e svincolore 'apparecchio di pre-
carica.

ontare anelle Seeger di ritegne dello borra di torsione
nella~leva di rinvio al teloio, mellere una rondello di
spessore oddatlo e fermarlo olloppendice di diometro mi-
nore con un tMiro anelle Seeger; nel foro dello biella di

rinvio ol corter forzare il fondello ad espansione che era
stalo asportato nello smontaggio.

Completare l'operazione ingrassando con apparecchio o
pressione la paorle interna del connotto, immentendo il
grasso {vedi schemo « L azione » olle pagg. 10-111
nelllopposito  ingrossalo sto dolla parte inferiore  si-

nistra dello stesso : O
o

RIMONTAGGI Qmuln

Eseguilo il monloggio dello coppia conica postore @
carlter trasmissione e il collegomento di questo ol @,

u

si procede ol rimontoggio del combio. \‘
Inserire sull'inneste del pignone conico pos "‘tlbe-

ring di torsione; preporore il manicollo

i met-
tendovi mediante grosso un giro di 2 inserirlo sul-
I'estremita dell’albero di Iursione.%

Preparare un solto-gruppo cosigcompesto: albero secondao.

rig, ingranaggic di 27 ve dorrevole, ingranaggi di

I & 3* velocita folli s oric completi di bronzine,
e due rondelle di r da infilare all’albera o cia-
scuna delle estr
nel manicotto porta-fullini,

Centemporaneaoments a quesia operazione, inserire lo levo

ilarneg ol sfju's.h_nnljr'ﬂcp dElI:.il"lgl'ﬂJ"Iﬂggiﬂ di 2% velocitd scor-
revole sulle sconoloture dell’olbere secondario.
Separotomente montare pure un oltro soltogruppo  cosi
o raslo:
welle langio di supporte degli olberi del cambio mon.
tere Id-bussela in bronzo dell’albero secondario e il cu-
scinetto deMglbero primario; il montaggio di questo cusci-
netto deve essérg eseguito con porticolore cura, a mon.
toggio effelluato fisdare | due pezzi mediante cianfrinatura
del bordo della flangig~da eseguire con |'impiego del-
I'oppositc Punzone Dis. 471356 _
- nel foro di guesto cuscinetto™~{grzare il tamburo sca-
nalata della frizione; dall’altre late della flangia infilare
I"albero primario gid corredato della chivgyetta semi-cir-
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colare di trascinomento; duranle quesia operozione far
incidere la posizione della chiovetta con il taglis del

tambwro scanalato,

Fissare lbero al tamburo con rondella e dado bloc-

cando a fonds. con chiove o tube da 17 mm. {fermore in

una morsa con gongsce di piombo lo parte dentota del-

I'albero primaria),

Montare lo flangia cosi preparata nel carter trasmissione

facende corrispondere il foro v la spina di riferimento

del carler trasmissione {vedi hg. , torzarla a fondo

bottendo con mazzuola di cunio e blocdnla con | dodi d

fisseggio e le relative rondelle spoccate.
Premontare il seleftore cambio infilande sul corpa_ porta-

pistencine la guarnizione; oll'interno del corpo infilare_la

molla @ il pistoncing nella sagomatura superiore di guestd
mettere il rullino di contaMo allo leva sogomata, infilare ca - mi N
_ ) - marntoggio albero primarle e Mongia di supporto
lulte questo gruppo nel foro di sede ricavato nella porle Pr

inferiore del carter e bloccarlo ad esso con i due dafli e

le rondelle spaccate. Falbers pergonstatare il {unzionamento del cambio; ese-
Curare che il rulline di contatto ingrani  con® Urtmtelle guire contemporagecmente spostamenti sulla leva comando
tacche della leva comando cambio. combio e, non riscontrande nessun difetto di mon-
Sul perno ruota posteriore provvisto dig chiawetta di tro- taggio e constatando~yun perfetto funzionamento,
scinamento, applicare la chiave Dis 48820, e far ruotare procedere al rimontoggio desi altri orgoni del motore.
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RIMONTAGGIO ALBERO MOTORE LATO FRIZIONE SUL CARTER MOTORE

MNel carter motore, lato frizione, rimontare la bussola porta
ini per l'albero motore eseguendo le seguenti opera-
Maontare I'drglio Seeger per lenuta guarnizione nella sede
del carter molore; con il punzone Dis, 45550 infredurre la
guarnizione di lenyte_nell’slloggiomento; montare succes-
sivamente le rondelle spallamento rullini e, sempre
con il medesimo punzone, “wlrodurre lo bussola pora-
rullini.
Durante quesle operazioni assicurorsi | pEZZI Yengano
aesallomente maontali senza intraversa ti, disposti
perfettamente in piano e spinti a fine cdrsa.

La guarnizione di tenuta dovra essere monf
maniera che il luabbro sia rivolto verso la came

della biella {vedi norme a pag. 821,

Freporore lo semispalla lato frizione, montandovi la gakb-
bia rullini e lo chiovetta sefigircalare. opplicare 'asluccio
Ji pratezione Dis. 45080 Mer non deteriorare il lobbre
della guornizione dyfome™l montoggio e, introducendsla
dal lulo volono, nonfre la semispalla nel corler motore.
fomtare  lo_gomp®ia della frizione calettandola accu-
ratamente, Bullav-portota conica dellalbere motore: assi.
curorsi Gee fla chiovetta sio nellesatte posizione di man-
hagdio.

Huotpre l'albere motore, per avere la possibilita di fer-
wiwle con lapposita forcella, Dis. 43300, do impegnare
sul bottone di monovella duronte il bloccaggio del dado
e dello rondella spoccata di fissoggio dello campana fri.
zione oll'albero motore (vedi fig. 30 pog. 53 del copitolo
n Smonloggio s ).

RIMONTAGGIO DPISCHI FRIZIONE E ACCOPPIAMENTO CARTER MOTORE

AL CARTER TRASMISSIONE

Melle sedi dello compeio™rizione, montato precedente.
mente nal corter _mgigie e fissala ol semi-albers motore,
nfilore i sei scodelli® e le molle per dischi frizione.

Sul disco conduttore di monovra frizione mantare la co-

lalta appoggio sfere e fissarld~epn anello Seeger.
Mantare tale disco nella campond
durre quindi alternativamente i

i dischi conduttori.

ella frizione: intro-
i5chi condotti e
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lineare le dentature interne dei dischi condotti usanda

i Tinto tamburo frizione applicate sull‘attrezzo Dis. 45756
[vedi 29, copitolo « Smontaggio ).

nta oftenule infilare lanello elostica di ri-
legne dischi, impagnare i naoselii di fermo dell'otirezzo i
bordi dello campant. frizione e operare sull'impugnatura
dell‘attrezzo fing o serfoge a sufficienza i dischi compri-
mendo le molle inserite négli olloggiomenti della cam.
pana; forzore pai nell’appasito stapalatura della campona

Fanella elastico.

gruppo prima di procedere oll'unione del carter mo
ol carter trasmissione.

Infilare nel foro interna dell’albera primario, dal Into tam.

RIMONTAGGIO

Prima di rimontare il softogroppo verificare il
gioco di accoppiomenta “tra spinotto ed occhio
biella, l'interferenza fra. pistone e spinotto, il
gioco assiale e la tolleranza di apertura punte
degli anelli elastici.

buro Ffrizione, l'asta comande frizione; mediante grosso
collocare la gobbio reggispinta o slere sul piottello di
dalla asta, opplicare con ermetic lo guarnizione, g accop-
piare i duve carter.

Duronte questo operazione muovgfey lefqgermente il tom.
buro della friziene o il semi-gjegrs, nfotore por focilitare
IFinnesta del tamburo scangkmB nglla dentatura dei dischi
condotti.

Bloccare twiiti | dadigf difistaggio del carter e ossicurars
che ciascuno sio Progmsfo di rondelle piana e arover sui
due prigionic Sghedfito destro monlare prima del Fssog-
gio dei dé®hesDiostrino per sostegno aktacco regolabile
combige

Cohiralfafe ® montaggio eseguite opplicondo o chiove
s #8370 sul perno ruota posteriore o focends ruotare

n essa detta perno

BIELLA E PISTO

bantare gli anelli elastici sul “mistone, attenendasi alle
norme o pag, 83

Riscaldare in acqua a P07 il pistone alla-scopo o facili-
tare limboceo dello spinotto; porre il pistonig o biello

nell’apposito attrezzo e inserire con esso o spinol
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Montare per ullimo i due anelli Seeger di ritegno dello
spinotto nel pistone,
Accertarsi che gli anelli elostici di ferma (tipo Seeger!

Sul perne di mamgyella d=llalbere motare infilare il sotio-

gruppo biella-pistonéx montate nella precedente opera-
o del corter

Montare la gobbio o rullini Tre

zione, intreducendolo do
pernoc monovella e lesio
di biella e lo semispalla lalo volams
Per il momaggio di rullini sciolti aftsiché riuniti dalla
gobbia di ritegno impiegare 'opposité~._opporecchi®
Dis, 37927 e collocare le rondelle di ritegno spellg.
mento.
L'accoppiomento dei dve semi-alberi motore, iylapd @il
neamento e il conseguente perfetto funzioaBgpBpto del
motore dipendono soprotutto da un accuegle_Rontoggio
del semi.albere volano.

Percid, uno volta infilato il semi-albgré sl perno di mana-
vella, introdurre il mandrino per Glffi@amento, Dis. 44850,
nei fori rettificati posti nello pafle conlrappesala delle due
spolle dell'albero motore 4[bedi Tig. 55).

Agire sulla leventa del W¥ahdrine per comandare, tramite
il suo eccentrico, lmgonsione dell'innesto mobile di estre-
mitd; prima di qbefio operozions & consigliobile ruotare

'albero motore per [‘:-Dr(?rh::u avere con il perng i mano.

siano esaltamente posizionati; la lore opplicazione deve
essere fale che essi non debbano muoversi dalle gole pro.

ticote nel pislone.

RIMONTAGGIO SEMIALBERO MOTORE LATO VOLANO

vella in alta in pesizlene tale che a centroggio e allinea-
mento effelw®io si possa bloccare il dodo o tesla quadra
di fissageio idolla spallo late volano al perne di mana-
vellogsegag tseguire vlleriori movimenti,

IL hrm;-:ﬂggff‘: della vite & effeltua con lao 5F:--;-:;iu|[! chiove
M tubo quodra Dis. 37598,

0I5, dﬂ-EﬁD_l

Fig. 55 - Allineamento albero mo
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Il serraggio della vite deve essere attentamente

seguito, in quanto il materiale nen deve essere stirato
[cortpllare dopo il serroggio che lo zona circolare sollo
lo testa™guadra non sia stata defermatal e d'alira parte
il bloccoggio~deve essere tale dao impedire qualsiosi mo-
vimento della spélla duramte il funzionamento.

L

Dopo ogni rimontagg:o accertarsi che la biella abbia
il gioco laterale prescritto dollo tobello o pag. 80
{copitalo « Limili d'usura =} in quanto un gioco lolerale in-
feriore pud portare a difetti di lubrificozione dei rulling
della testa di biello e un eccessivomgioco pud portare a

rumori anormaoli.

RACCOMANDAZIORNI

MNon & possibile la sostituzione di una spidla — lato
volano o lato frizione prelevata da un altro ofeero in
quanto o rettifica dei due semialberi viene eseguita %wl-
Falbero completo e nen su pezzi staccali, ollo scopo di
garantire il perfetlo allineamento.

Il mancato allineamento dei due semialberi provoco _sOs
vraccarichi sui cuscinetti di supporto dellalbere o gamilg
e porta a rotture e delerioramento delle sfere, dei mllini
e delle piste,

Duronte il montaggio va posta particolarggema nel posi-
zionamenlo e nel serraggio dello spallofvolano.

Se non si dispone dello speciale attrezzo di alli-
neamento Dis. 44860, §.ud semplicemente usare un
mandring da introdurre nefsdue fori di ollineamento pro-

licati nelle spalle.

Occorre J£hag ™ diametre del mandrine sio accuratamente
rejlifigfs Wfmodo che il gioco tra mandring e fori spalla
ngmy g Auperiore o mm (0,01
ﬁnpg- aver bloccato la vite del marseflo elastico della
alla late volano mognete. ed estratto il mondrino, @
oppertuno controllare lallineamente dell’albero
motore,~facendo girare 'albero sul cuscinetto lato
frizione e werificando con micrometro la concen-
tricita del giré-della portata per cuscinetto del
semialbero libero Halo volano-magnetel; il menioggio
si deve ritenere sufficienteimante preciso se nel gire 'escur.
sione dellindice del micrometrd~gon & superiore a mm 0,1
Per maggior comoditd si consiglio~di odoperare un sup-
porte per micromelro che consenta di Psgorlo, o mezzo di

due viti, al corter motore stesso in corrispandenza del

I'attocco del coperchio avviamento
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RIMONTAGGIO CILINDRO E TESTINA

UJapo over completole il mentaggio dell’albere motore, |o
si fo ruptore facende in modo che il pistone sia in allo
fueri dol coger motore al limite superiore della sua corsa,
5i infilo sui prigipnieri lo guarnizione di tenuta, facendo
attenzione o non deleriorarla e, se il pistone ne losse
sprovvisto, si montong i segmenti elostici.

Si fa di nuovo ruotare l'alBege molore portandsle verso
il basso e si monta il cilindro mdtgre.

L'operazione di montaggio del pistdre, nel cilindra pué

essere ogevolmente eseguilgeignpiegundo la speciale pinza
per serroggio dei segmeplisul Ypistone, Dis. 39847,

Per assicurarsi cheé i.segmenti si sono ben montati,
si fo ruotare il'motore di qualche gire: so non s
riscontrono [iieli ™ di montaggio si procede all'applica-
zione della w8 del cilindro e della guarnizione di tenuta
ed ol sup™Bloccaggio con i quattro dadi da owitare sui
pifigtemeri del carter molore.,

R A OMANDAZIONI

Si roccomando di controllare che il pionof d"BpFbgnic
dello testing motore non presenti rigoturefo MM accature
tali do impedire la tenuto; prima di #foftate, eliminare
le deformazioni con raschieltatura.

Dopo ogni operczione di ritocey, comfrollore lo plancrita
su pianetto di riscontro (picgolgvglateau di ghisa).

Il fissaggio dello testa syl cMhdro & oftenuto mediante
quattra liranti; occarrdh Tk Molta ottenzione nel SErraggio
dei dadi per non provadarne lo stiramento della filettatura,
Usare chiavi il cui broccio abbia una lunghezza non su-
periore ai cm. 15; d'alira parte il serroggio deve gaoran-

e lo tenuta dello testa sul cilindro e percid bloccare salo

a mtare caldo.

Controllare Ta,_perfetta aderenza della testa sul
cilindro, durante Tprimi duemila Km d'uso mediante la
verifica dei bulloni di “serroggio per compensare l'evan-
wale allantomentao.

La filettotura della condela & ritayala sulla lega leggera

del cielo della testa del cilindro,
Lo candela deve essere percié imboccata™m mano, per evi-

tare caltivi monlaggl e deterioramenti della fejtatura.
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Fig. 56 - Rimontoggie flongio supporte walanc

RIMONTAGGIO MAGNETE VOLANO

Rimontare la flangio supporto volang nel caorter motore
completa dell’anelline di gommof™ guarnizione impie-
gando apposito ottrezzo Dis. 48638, (WVedi fig. 56).
Montare la basetta in maojetidle plostico con contatto in
rame per presa olto tensicag) bloccaore flongio e bosetta
con le 4 viti di fissagiim

Il bloccoggio delfe W deve essere eflettuoto con parti-
colare cura ofileMdO™ progressivamente con chiove a tubo
adatta.

Un gsegfaligRE troppo  forzato, potrebbe lesionore lo bo-
sel i Sigwthteriole plastico la cui integrita @ indispensabile
gecsbffunzionomento,

I'-:'lppmircn punzone Dis. 43550, montare il cuscinetto
i3 supporio volong, evitare Uintroversaomento del

ssicurarsi del suo montaggio a fondo corsa.

cuscinelto e

Infilare sull'albern motore la randella di spallamento e le

due rondelle elosticha,_di ritegno del cuscinetto; queste

ionate in maniera che la parte
vedi fig. 571
45424, I'anello ela-

inetto; applicare

rondelle devono essere po
concava risulti all’interna di es
Infilare sulla guida dell’'cttrezzo Din
stico di ritegno dells rondelle e del cuis
la guida sul perno dell’albero motore; dispdbee i becchi
dell'anello elastico in posizione tale che o momntalgio av-

venulo vengano o impegnarsi nelle locche della ronds

P9
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bro della medesimo, o montaggio eseguito, si trovi verso

interne della camera della biella.

015.45626 . _ . . -
Uintroduzione della flongio completa di guarnizione nel
: corler deve venire effettuata con l'ousilio dell'opposito
bussola di protezione, D} 038, da infilare sull’olbero

- molare.

""" ’:{f;x Il moncato uso di bussola pud provocare la reftura
5 e il deterioromefifo Idel lobbro della guornizione contro
i bordi del higvetta semi-circolare o sugli spigoli del.
1A Falbero %ﬂ quindi il difettaso  funzionomenio del

er mancata tenuta delle miscela precompressa

1 mgd

r, sic per esplosioni della medesima nel valano per

Fig. 57 - Montaggle anelle ritegnirrondelle elastiche

isione dovuta allo scintillio delle puntine.

@‘I tata la detta flongio e dopo averla bloccata con le

elostica e, operanda con il punzene do infilore 3 4 viti di fissaggio, collegare il seltore onticipo variabile

qid montata all’albers, spingere o fondo fino a ch ol carter motore awvitando la quinto vite di fissaggio

Ifﬂ{! 5 f.-ldﬂ”i r'I.E."”{! gﬂr{! I:'.JI sede ricavala sull’al deldla FJiUErrU SUFJPG”G‘ valono 'Cl"lE ara rimosha [:Q“,gg{ﬂ.;]

Montare la rondella di rasamento e le due lla flangio onticipo voriobile per mezzo della molla di

stiche dello flangio registro onticipo vori lettare la
medesimo infilonda lo forcella in essﬂ

interna di spostomenlo e proced

red e

ta nella levo

Rimontame, lo presa ollo tensione ossicurandosi che il per-

o fissoggio otte. : . C .
, o , e , netto di contuilo coincida con lo piostring di rame della
nulo con l'opplicazione della flan loccaggio cuscinetio
. busetto.

lato volano.
Gluesta, [Irime de| mon

Prima i rimontatre Ichporte fissa del volono provare il

el carter, deve essere com-

funzionamento dello flangha_ onticipe  voriobile, ogende

anvlare in gomma, do porre
e x o I ‘
orte cilindrica in prossimita dello sulla levetta posta all'esterno dé

flangio, menire aMinterno si monterd la guornizione di Se non si riscontrong difetti proced

tenuta avendo cura di posizionorla in maniera che il lab- ovvitondo la piostra porlo-indotti con le

pletata con la guor

all’estarnc della arler.
o tole operozione

e apposite vili
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alla flungia mobile, previo inserimento nel foro filetioto

Nen bloccare_completamente le viti per permetlere 'even-
tvale regolaziofe. di fosaturo e disporre lo piastra in ma-
niera che le viti vendapo o trovarsi @ meta della lunghezza
dei fori ad asola,

Rimantare la parle rotante del volono-magnete, coletton.

dola sulla porte conico dell’olbero motore gia provvisto
delln chiavetta di troscinomento e bloccarlo  provwisoria-

mente con il dodo e lo rondelloa spoccata

Il bloccaggio definitive delle tre, viti della parte
fissa del volano e del dado ‘suddetto verra effet-
tuante durante le operazioni di « Messa in fase
accensione .

CCOMANDAZIORNI

Assicurarsi che girando a mano, il volane non abbio alcu
sirisciamento interna. Controllore eventunimente mediante
micrometro o anche a visto mediante punta di trusching,
che il piana di rotozione del velano non oscilli della sug
posizione media pib di 0,1 mm, misurands sul digmelro

maggiora.

i
Nel caso che il volano girasse fueri piane piv di
quanto sopra detto, occorre:

— smontare il volano e contraflara che il cono del
'albera matere non presentiPammaccoture o delor-

mazioni:

~cantrollare che il cono femmina del morsetto del
wdlano sio perfettamente pulite e che in corrispon-
denza del laglio di chiovetta non s obbione defor-

mizioni o bove;

montaré~jl velanoe sul mandrine con estremita
conica e fare girare su contropunta e controllare il

pit;:rh:] di rotaziones:

Se permane il difetto si deve™citenere che in sequito ad
urta si & deformato il piono del ™Sglano ed in tal caso

occorre sostituire il velano stesso.
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MESSA IN FASE ACCENSIONE

La regelarione dell'anticipo d'accensione & di par-
ticolare intportanza; una regolaxione male effet-

tuata si ripereyote sul rendimento del motor-

scooter, quindi oltie_alla descrizione delle opero-
zioni da effettuare, sdno qui riportati gli schemi
di regolazione dell'nccensione a regime normale
(fig. 58) e ad anticipo di avviomento (fig. 59).
Assicurarsi che lo flongia registro anticipo wagiohile sia
completomente spostolo sullo posizione di morciteg re-
gime normale, cioé con la levetta inlerna sposiala o
nistro {per chi guarda il gruppe molore anteriormepf
dal loto scatola avviomentol; svilare eventualmente Mg e
di registro dello piostring posta sotto la levetto astermio di
sposlamenta della Alangia anticipo,

Mantare, awvitandolo nel foro della condeld, Topparec.
chio groducto con osto mobile per W lievo del movi-
menio rJE-|. pistone, Dis. 37104, epsiSlemare, come indicato
nella fig, &0, lo moascherg Befgdo fasatura del veolane
Dis. 45674

RBuctare il volano portabgda il pistone verso 'alto; si vedra
Fasta mobile dell’'opp®tecchic groduato compiere wuna

escursione con moto pendalare,
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Il punte massima di spostamento dell'asta mobile indica
b posizione di massima corsa del pistone verso l'alte e
cioé itpunto morto superiore,

Ripetere eveptualmente l'operozione per maggior sicurezza

e tracciare com~yno punta da segno, usondo come quida

la feritoio verticale della maschera di fasatura Dis. 45674,
una prima linea sulla edtotta del volano e sul bordo del
corter motore; questa linea “egrrisponde ol punto morto
superiore., |
Tracciare una linea sulla caoletta, fadends attenzione o

non muovere la colotta stessa, usando per gido lo feritoio

inclinata peosta a destra dello maoschera  di™~Jasaturg;

questa linea corrisponde alla posizione di anticipe™. ac-

censione per motore a regolare regime di marcio.
Togliere lo maschera di fosoturo e ruotare in senso
antiorario lo colotta del volano per portare questa s@é
conda linea in corrispondenza del segno inciso sul cdftery
in questa posizione si dovrd riscontrare I'aperturn delle
puntine del ruttore di mm 0,4 — 0,5, '

Il controllo dell'opertura del ruttore, si pudaefieltuore sio
per visione diretta altraverse le feritaie Ydello calotta, sio |
per mezzo dell’‘opparecchio o spioybmiindsa do collegare _(D
al cilindro e al cove nero di gewgsy™ I

Qualora la posizione d'opeffach delle puntine del ruttore =
non corrisponda con lo posiffone delle tacche sul volono

e sul carter, smontare lo colotta del volano e operare Fig. 59 - Schema occensione oll'ovviamente

1013
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Fig 40 - Messo In fose accensions

sulla ‘piostra supporti indotti quegli spostamenti necessari
ad onlicipare o ritardare, secondo le necessita, la posi-
zione di opertura stessa,

Bloccare quindi accuratomente le viti di fissaggio della
piastra alla flangio, rimontare lo colotta del volano e
fissarla con dodo e fondella spoccato.

Spostare eventudimente” la piastrina sotto la levella co-
mondo onticipo, rustandola fino a far coincidere la taccq
marcata = M= Teon Pestremita della |E'|."E”{i_; bloccare [ACn
con lgpposita vite,

Iemanganza dello maschera di fasatura l'operazione pud
assefe effettuala con il seguente sistema.

Prima del punte morto superiore scegliere o case una po-
sizione dell'osta sul settore groduato; contrassegnare que-
sta posizione e rvotare il velano fing a che l'asta coincido
con detta posizione

gcciare in un punte qualungue della calotta una rigo
corridpgndente a tole punto; continuare poi lo rotazione
del voland-fin che I'asta mobile, nella corsa in senso con.
trario ricoincidérgon la posizione base del settore graduato,
Tracciore una secohdo riga ed eseguire la misurazione
della distanza tra le duexighe, la media aritmetica di tale
distanza corrisponde alla postzione del punto morto supe-
riore, riferito ol volano, da tracmiare sulla calotta con
punta do segno; rilerire tole riga, parfénte dal centro del-

l'albere motare, anche sul carter motore; rusiare in senso
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antiorario il volane di 25° ivedi fig. 5B), e segnare unao

In mancanta_di goniometro il valore angolore pud essere

LY

e si varia la
ndotti.

Per la messa in fase dell'accensi
posizione angolare del supporto degli
iti di
fissaggio del supperto perla bobino, si regela la posizio

Dopo over smontato il velana si allentano le tre

angolare e si bloccano di nuovo accuratamente le tre wviti.

Occorre evitare qualsiasi colpo od urte degli uten:
sili contro le espansioni polari delle bobine, i
quantos onche una minima ammaoccatura © deformpagiane
porta le espansioni polari a strisciare contro i “yglano,
dato il minimo intraferro esistente,

£ possibile la sostituzione per ricombio (delfg_due bobine
ma occorre molta attenzione nel fisshggid dello nuova
bobina per oltenere una perfetta gonconbricita delle espan-
sioni polari.

Per piccole eccentricitd nell'dfdipe di pochi decimi di mil-
limetro, prima del bloccoggi® finale si pud eseguire uno
correzione mediante colpi di mozzuola di cucio.

stabilito linearmente sul diametro esterno della calotta del
volano e corrisponde @ mm 24 5.
Controllare poi Fopertura delle puntine ed eseguire le

altre operazioni gid menzionote per la registrozione,

RACCOMANDAZIIONI

Il supporto delagrartalletto del ruttore pud essere sempre
variato nellg Sunlposizione allentande lo vite di fermo e
ructandg Meggermente il supporto stesso provvisto di foro
ad%shle oppure, seconde il tips di volane, ollentande la
vile dif8rmo e agendo sulla seconda piccolo vite che ha
b gombo a forma eccentrica.

la regolazione porta od vno variozione della fase di
e, in quanto si allontana o si avvicing il martel.
letto olla comgma del volano e quindi si ritardo o sioanti-
cipa 'opertura de| circuito primario.
Occarre luttavia awvertire che questa regolozione di fase
deve essere esequita softapto quando si ho un eccessivo
ritardo con conseguente apertua insufficiente nelle puntine

di contatto, causato da usura di rtellelto.

Questa regolazione non deve quind] essere mai

eseqguita su motore nuovo in quanto si werrebbe a

diminuire I'efficienza del volane magnete.
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RIMONTAGGIO GRUPPO AVVIAMENTO

Su| coperchio avviomente moniare il lampone di gommao
di h corsa dellg mt::nl'giir.:n di awwiomento upp|irundu|g
olla sede. con odesivo; sempre sul coperchio, e precisa-
mente sul pérgo onnegato di fusione in esso, montare la
carrucola per fufe avviomento, controllare 'accoppiomento
dei due pezzi e provedere ad eventuali ritocchi per eli-
minare i difelli, \

Sul perno della rﬂl:j:r'liglic: aovdomenlo monlare | seguenti
pezzi nell'ordine indicate: un distapziole, una rendella, il
cave di comando (che deve essere™~jpiegalo attarna ol
perno e lenuvio con ung comune pinza~gurante i m
loggio degli oltri pezzi), un'alira rondella™>yn secaon
distanziale, una rondella piona, vna spaccata ¢ ™
Bloccore occurolomeante assicurandosi che il cavgrs Fgo-
mondo owvvollo iMorno al perno sia ben p:} ri
le due rondelle di pressione,

Infilare I'altro estremitéd del cove nel fap ‘

duzione della vite di fissa
Can U pinza rivalter e
il serroggio della wvit

libero del cavo; iniziare
mife lo rondella spaccata e il
ima di bloccare definitivomente
ingere l'ccchiello intarno olla vite di

dodo maontate su
tirare il cavo
serraggio.

Accoppiare definitivamente la carrucola al coperchio, un-

cavo ¢ comando; infilare
scanalalo  del mozzetto,

gere di grosso il perng
I'innesto  scorrevole  su

per Ireno innestoSgriga di procedere ol suo occoppiomento

can il mo .+
Rimant olla richiomo maniglia, impegnare |'estre.

della medesimo nell'opposito tacco del co-

fermarlo can P'onell
L'innesto s.mrmlrc) essere gia prowvisto della molla
ok M

e, vsando un cocciovite a lama lorgo e sottile o
pmzo o becchi tondi sottili, precaricare la molla,

- @ mcdo la estremita interna dello medesima ad uno dei
r

wselli dello carrueola,

Lo precarica per mella montalo in pacco & di circa mezzo
giro; per moello sciolta regolarsi in pratica manavrando
la maniglio di comande.

Rimontare il disco di tenuta della molla d'ovviamenta, {arlo
ruotare nello scanalatura del coperchio per liberare parte
delle stm_linguette e rivoltare le medesime per impedire
la rotazieng~g lo sfilomento del disco stesso.

E necessario rivellore le linguette in maoniera che il disco
non possa ruotare mé_do uno porte né doll'oliro; ricon-
trallare il funzionamento™eel gruppe, il movimento dell'in-
nesto scorrevale e il richiomb dello maniglio.

Rimontare sul carter tutto il gruppo fissondolo accurota-
mente con le cinque viti o covo esagdngle corredate dalle
rispettive rondelle pione e spoccote,
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RIMONTAGGIO FORCELLA ANTERIORE

Bimontare le aygssole in bronzo nelle bielle oscillanti di scodellini di centroggio e introdurli naale scotole di estre
sospensione  ructaqgnteriore; contrellare Vaccoppiomento mité dello forcello

dei perni con le bussdde delle bielle e con le sedi sullo Rimontare i coperchietli coprifi™yde; awvitare oi doe
forcella: assicurarsi che nom si riscontring giochi eccessivi perni di collegomento dellgmBidle” oscillanti alla force la,
ed eventuolmenle sostiluire tutté~Je parli usurate, la specinle bussolo o testo Wedflica oi profezione e quica
Preparare prementati i due gruppi e molle della sospen (s, 45619,

sione inserendo vna nellfaltra la mollo eglerna, lo media, Infilandnli doi dud foginlerni della {arcella, intredurre |
e interno due perm di ko h'_-_-';;-'!':'-'_':'.r.':-; e cn:'u:i'-lr‘-’::‘ril-'-- _r::':":_‘.-
Mettere uno del due gruppi nellallrezrza Dis, 46805 ved della loro JesI% Fogona con i lobbro ripregolo delle sedq-
fig. &1, agire sulla leva a eccentrico per far ollargare 1oley inddi8RE copripolvere per impedire lo rotazione, ¢

le ganasce dell'otrezzo; questa operazione & necessarid
per  poter {:.;'J.:'_ta,-tzulr1'r_=r1rn inserire la hiella oscillante & il
tampane in gomma di fine corsa ritorne alllinterno dellg
molle.

Infilare la bielle nelia comera interna delle molle, imgo-
stare il tampone di gomma nel vano tra biellg & malla
interna e adeoperando il punzene Dis. 44004 sgpingerlo o
fonda nella cavitd.

Sig il punzone che lottrezzo sono preyvistiedi appendici
che centrana perfettamente biella & ™ampone trasversal-

mente rispetto alle maolle, regaend® facile il posiziona-

mento degli scodellini di cgnifagnio.

Fantare r:l:_,'ir!k|. la forcella A®lla stessa morsa usato per

lo smontaggio; run!plﬂrurﬁ i due |_:_]rur.|pi di molle con tj]-i Fig. 61 - Rimontaggie gruppi sespensione anteriofs
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quindi la sblaccoggic dei medesime durante il funziono.

menio,

Montare le randelle spoccate e | dadi bloccare auest
i r {

mi e montare gli ingrossalori.

Primo di logliere fo forcella dalla morsa prevare il fur.
zionamento dei molleggi adoperands, per diminvire o
sforzo nocessario, un pezzo di tubo do infilare sulle estie-

mi ¢lella biella.

RIMONTAGGIO STERZO E M?gg’ﬂ

Impostare sulle due estremita del tubo dello sterzo sul
teloio lo sede del cuscineMo supericre, la protezione e la
calolta per cuscinetto inferiore, e applitare Poltrezzo di
mantaggio della caloha Dis. 39945,

L'opplicozione del suddetto altrezzo, di fucile impieg

lo seguente:

— assicurarst che le calotte siono impostate sul wilel
tuba delle sterzo perfettamente in asse:

labile,;

~— appeggiore il piong d°
lotta del cuscinetto

i8 dell'attrezzo sulla ca-

; applicare il piono d'ap-
poggio  inferiore ndolo nella parte inferiore
dell’attirezzo sulle impugnature precedendo al
mantaggio comhato di ambedue le calotte.

Spalmare di grasso lo colotta inferiore e introdurre 23

shere » medionte graosse collocare 36 sfere sullo
¢ g perniore e infilare dal basso la forcella an-
re gio completata degli organi di sospensione mon.
welle precedente operazione.

Infilare sul Wwbo dello sterzo anello superiore dello ca-
lotta e le due rendelle elastiche di bloccaggio: durante
questo operozione soslenere lo forcella per impedire o
aduta delle slere.

Le fepdelle elostiche devono essere posizionate in maniera

che lo frarte concovo risulti all'interng i esse,

Infilare o rondelle piane di spallomenta e la pipo
superiore di regitozione che fo onche do supporto del
fonale anteriore; allifmegre la medesima rispelto allo for-
cello prima di procedere ol suo bloccoggio che si effeliua
durante lo registrazione delld~sterzo con Fapposito ap-
parecchio [Dis, 45656, vedi fig. 67

Queslo olirezzo da infilore sul tube dille sterzo serve o

pressare le rondelle elastiche durante il blaccoggio della
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. gsso viene reso solidale al tubo sterzo attraverso la
sping ~ea impegnare nello tacea semicircolare di cul |l
tubo slessd-g provvislo,

Infilare quindi~detta spina wnei fori dell'opparecchio fo-
cendola corrispondeg con tale tacco; agire sulla mani
glio di comando delld~yite ottenendo il movimenio el
manicolta verso il basso e~lo conseguente compressiore
sulla pipo e sulle rondelle elastiche; contemporaneamente
ruatare la lorcella cessando lazion®sulla vite quande il

mavimentlo dello sterzo si indurisce

Il movimento delle sterzo deve risultare deolce pur
essendo esente da giochi lengitudinali e tr
sali.

A registrazione oltenula introdurre i lasselli di bloccoggio
del supporto fanale; orientare la loro estremita sogomatd
rispetto al tubo della sterzo: introdurre o vite ofi BIOSS

caggio e serrarlo con dodo e rosetta elostico,

Ricontrollare il movimente dello sterzo, =vlare i

qualche gire o maniglio dell’ottrezzo, togierg lo sping

i fn|||_-gn|nr_~r~.1.:j del medesimo ol tubaeei sl lo dallallo.
Se in precedenza si fosse smopidal Tonale anteriore
dalla pipa i supporto, rimgaidg™™ ricallegando @ cavi
della corrente seconde lo fallemd delle figure 3.4.5 o
pag. 12-13 (schema impiantalelettrico),

Rimantare il manubric e la ruela onteriore ricollegondo

quindi il cava del frene ollo leva comanda ceppi.

¢ hlotcaggio ste
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RIMONTAGGI VARI

: foro dell'albere primario, lalo posteriore del corter
trasmisgione, introdurre la sfera e l'asta comando frizione
gia comphelg dello postiglio terminole.

Se si era in pecedenzo separata dol corler, rimontare
frure la lever comando frizione fissandolo con le due ron
delle e le copiglie.

Ricollegare il cavo frizione~glla leva frapponends l'ap.
pasite molla di richiomo dello Tewo comando

Ricollegare il covo teleflex comandd~gombio alla levetta
eslerno di comando; assicurarsi che sio iMperno che il Tor
celling e lo copiglio non presenting trocce divgssidazione
o di vsura ed evemtuolmente sostituirli.

Rimomtare lo ruota posteriore sul perno di trosmigs

[l‘if‘l U}rr1|:_':||cln::| della chiavella samicircolare i Prosgirgn e .
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to; ossicurarsi che durante V'occoppiomento delle due parli
coniche la chiavetto non ggfadolla sua sede; ricollegare
il cove comondo frenp Wolle levelta esterno comonde
cambio.

Himontare il corbyrofere sul condotte  d'ammissione  del
cilindro, pregéginsgrimento tra i due pezzi del manicotto
elustico gMivibeeinte, bloccore occurotamente la  vite  di
fissoggim Bglicarburatore al monicolle del condotte d'am.
migsiCBe 48 ricollegare il cave comande gos alla levo o
bgndiere del carburatore,

L regolazione dei wori comandi, caombio, gas, frizione,
freni, & specificalo nei vari capiteli « Guashi e riparazioni »

inerofdn G ||5F_1r-_1':li~.-: organi,
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GUASTI E RIPARAZIONI
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MOTORE

Nel cuse che il motore non dia la sue normale pofenza assicurarsi che;

(1) -burazione.

L'aMusso dibanzing dal wbo fNessibile sia cosiante
Lo valvola del cocburatore si apra completamente.
Il fora del getto mastipe non sia parziohnente astruite.
Il fonde della vaschetta diJivello sio pulito
La vile aria minimo sia nello Pagizione prescriflo

Ll Accensione,

Il magnele sio in fase,

oLl

La bobina alta tensione abbia lisolamenig ellac et d

Lo condelo sio di grodo termico preserillo gl elethrodi puliti od a distonza di cirea 5 decimi di i,

MNon vi siono cause canlallo che mellond € eI,

Le puntine del ruttore non diano scintiliime

¢] Cilindro ¢ marmitta.

Le luci di trovaso, di scoricote amfhissione non siano porzialmente ostruite da arpi estranei o depositi corboniosi

La mormilla non sio piepg Pmorchio. .

d) Yarie. .

Le guarnizioni soduBero motore siono i eflicienza
La miscela sia falla con benzing e olio prescriti e nelle percentuali stabilite.

| segmenti del pistone diono wno perletta lenute
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112




ooterdepoca.com

MAGNETE VOLANO

La fasatura_del volano viene esoguita secondo lo de-
scrizione alle pdmg. 102 + 105 (della paorte Rimontaggio)
in cui & particolormepte descritta,

Le norme per la regolmzione del ruttore - la sua
lubrificazione - il controlle. delle prese - della ma-
gnetizzazione, gli incenvenienti e difetti princi-
pali e i loro rimedi, sono qui sottq riportati:

REGOLAZIONMNE DEL RUTTORE

Ogni 5.000 Km di percorrenza effettuati dal molor-scodter,
corrispondenti in media o 100 ore di funzionomento del
magnete allernctore, si contrelling le condizioni del rut-
tore verificondo, atlraverse le apposite finestrelle esistenti
sul velano, l'apertura massima dei contatti, la quale dege®
corrispendere ol dati prescritti,

Qualora questa dovesse risultare moggiore o gwgres si
passi alla sua regolozione agendo con un geechiggife sul-
I‘oppesita vite di bloccoggio della squagrelgportacon-
tatto fisso.

Detta operazione di regelazione delyuMere dovrd essere
preceduta da una verifica dellofigic®della superficie dei
contalti: essa dowra risultore, plitmg e pulita {non ossidatal;
in caso confrario ravvivare ldvsuperficie dei contatti im-
piegando esclusivamente limette a teglio finissimo.

LUBRIFICAZIONE DEL RUTTORE

In occasione del contrelio I-:icll'r:peﬂurm dei conlalli, si
provvedo alla lubrificozione delPyMye: assicurarsi che la
superficie della commao sio gfmattgfa di lubrificante, con-
dizione indispensabile questagerché non si produca l'usura
del pattino del martciiof,

in caso di necessith siyMlisco accuratomente o superficie
della comma qbn B straccello bionco e si aggiungo un
yo' di grafso %o apposito feltring di lubrificozione.
Assigurgfepr o il martelletto scorra liberomente sul suo
perfB%ctelimellare, se necessario, di alio extra denso la
sipaslific del perna stesso, dopo aver accuratamente pulito
'a werfici del perng e del blacchetto del martelletto.
#.d evitare che l'eccesso di olio vada ad imbrattare i con-
tatti del rodtore, | che determinerebbe lo loro rapido
usura, a causa~dello scintillio che verrebbe o wverificars

tra gli stessi, non si~esageri nella lubrificazione.

PRESA ALTA TENSIOME

Lo presa od alta tensione deve e%sgre accuralamente
pulita,
Per la pulitura della stesso & buona normo signo usoli

woltanto benzing e straccetti nuovi ben pulil,
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3i eviti in modo assolute Fimpiege di olio di motore usote

il quale, data lo presenza in esso di particelle metalliche

e carboniose invisibili, sarebbe Vorigine di scariche su-
ficiali.

[l pistapcing di contatto della presa alto tensione deve

scorrere lisgraomente nella suo guido in mode che sio ga-

rantita |a sud~gderenza alla linguetta dellimbocco del

magnete.

La superficie della guida.deve risultare percia sempre per-

fettamente liscia.

Per lo connessione tra le prese Blla tensione e la candela

impiegare cavo d'accensione trecciafow « UNI 327 »,

MAGNETIZZAZIONE.

Sono escluse vlteriori riduzioni del magnetismo resitualpy
effetto del funzionamento, per cui questi magneti @Alter
tori velano non possona subire smagnelizzoziofR Ser non
per couse esterne ed occidentoli o per difettil dell'impianto
di illuminazione.

Per il coso cccezionale in cui si dovellse ¥®ificare la sina-
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gnetizzozione, si fa presente che per efficoce magnetiz
zazione dei mogneti allernotori volano @ necessarie im-
piege di un magnetizzatore di circa 5.000 Amp. spire,/cm.
Con mognetizzolori di mingre intensitd non si oltiene uno
mogneltizzazione sufficiepfa, dwoggiungere la saturazione
delle calamite.
Mell'operazione _dé Ygpannetizzazione occorre che lo 4
espansioni polarifdelle calamite aderiscano esattamente su
ivlta la supeflici® del magnetizzalore.,
Per quagto gwi:cessario che i poli del mognetizzatore affio-
ringl s W hiano orizzontale e che le espansiani polari del
fagrefizzalore obbione forma appropriata in modo da
cgeiiarsi porfettamente ollo superficie cilindrica del volano.
Nell'esaminare @ difetti del mognete alternatare velana
montato sul motore, accertarsi prima se le cause del
difettoso funzionamento non siano attribuite ad
elementi estranei al magnete alternatore stesso,
me  ad esempio: candele, carburatore, collegaomenti,
comblalore, ece, e se il magnele & in fasolura con il
molare.
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ACCEMSIONE IRREGOLARE ALLA CANDELA

CAUSE

Ruttore con tatti sporchi,

Ruttore con aperfwao irregolare dei contolti
Ruttare con contotti man perfettomente combacianti,
Rullore con scarsa pressione contatti

Martellette non scorrevale sul suo peano

Collegamenti incerli [terminali, cavelti, sdidature, ecc.).
Condensatore interrefto o saltuariamente in
Presa aolta lensione con inizie di scariche o
Presa alla tensione sporca.

Indotte del mognete difetloso.

ACCENSIONE IRREGOLARE

CAUSE

Ruttare con contatti sporchi.
Ruttore con apertura irregolare dei copltittiy
Ruttore con conlalti non perfettamgmigl cOmbocianti,

Condensatore interrotto o sglfgdm@mente in corto circuilo.
Presa alla tensione con inizig™di scoriche o brucioture.
Presa alto tensione sporca.

Indotto del magnete difettoso,

RIMEDI

Pulire i contalli del ruttore.

Regolare Fapertura dei contatti seghngo ™ dati di colloudo.
Mettere a posto i contatti in gt che le superfici com.
bacing alla perfezione.

Sistemare o combiare la mgllgle, od operazione eseguila,
verificare lo pressiong™econdo | dati di colloudo.
Lubrificare il perng™edh Foche gocce di olio extra denso
Verificare i collmgamenti, serrare a fondo le viti, ecc,
Sostituire iLclpdansalore.

Sostituire o presa di olta tensione.

Puliedlgfgrasa di alta tensione,

Sgiliyee | indotto.

BASSE VELOCITA

RIMED]

Pulire i contatti del ridtere.
Regolare l'opertura dei coitigiti secondo i dati di collavdo.
Sistemare i contatti in modo she le superfici combacing
olla perfezione

Sostituire il condensatore.

Sostitvire la presa od allo tensione.
Pulire lo presa alto tensione

Sostituire |'indotto.
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ACCENSIONE IRREGOLARE

CAUSE

o ocon aperiyro irreaolare del contatti

Ruttore n scorsa pressione Qi cantath,
Futtore con confutti non perfettamente combacionti

Martelletto non scorrevale-sul suo perno.

Collegamenti incerti (terminali~gavetti, saldature, ecc .
Condensatore interralla o sallvarni@dmente in carto circuilo.
Presa alla lensione con inizio di scariche. o brucialure
Presa alta tensione sporca.

Indotio del moagnete difeltoso

ACCEMS

CAUSE

Rutlare con comtalti chiusi,

Martelletto bloccate sul suo perng
Condensatore interrotio od in gorlaglrcuito,
Indotlo del mognele scaricof@edyin corlo circuilo,

Collegamenti interrotti.
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SOLO ALLE ALTE VELOCITA

RIMED

Regolore Popertura dei conftM seconds i dati di eollavdo.
Sistemare o combiare |&imalla e, o operazione esequita,
varilicare la pressione s@cdndo | dati di colloude
Sistemare | cont@tti 4™ modo che le superfici combacing
olla perfezigag

Lubrificoge. T pBrno con poche gocce di olio extra denso.
Verifiggre ilcollegomenti, serrare a fondo le vili, ece.
Sosfikwng || condensalore,

Sosftuire il pezzo.

Eulige 1o presa alto tensiona.

Soslituire indolto.

E MANCANTE

RIMEDI

Verificare, il ruttore.

Vorificare e™ybrificare il ruitore.

Sostituire il condepsatore.

Sostituire Mindolio,

Veriicare 1 collegomenty_terminali, le saldoture, lo vifi

di serroggio, ecc.
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IL GENERATORE LUCE NON EROGA LA PIENA POTENZA

CAUSE RIMEDI
Indollo del feneratore luce porzialmente in corto circuito, Sostituire 'indotto del generatoreglich,
Collegamenta inceglo, Verificare i collegomenti, i 1egpigally le saldoture, le vili

di serroggio, ecc.

GEMERATORE LUCE NON FUNZIOMNA

CALSA RIMEDIO

indotte del generatore luce, in corto circuito, o o m . Sonihuire indotto del generotore luce

scooterdepoca.co
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CANDELA DI ACCENSIONE

gpere se lo condela & quells appropriota al matore, bisogna eseguire attentameni@hle prove e poi smontarla e

OSSETVAr le condizioni,

Vediamo quaoli 3 i sintomi che si manifestano sul molare per rilevare se lo fandelo usota & adalla ad eso e gurali

effetti hanno questi omi sulla candelo.

5e la candela e troppo ¢alda si avranna delle pre. - apvhgbglatie agglomeraments nerg pivitosta secco o

accensioni, boMiti in testa, perdittndi colpi specialmenie Mipge carbone sull'estremita del nuclen, sul COrpo e

agli alti regimi e tulto questo si coneliterd con uno per. igli alettrodi.
dito di potenza del motore. icrl |

) o poltigha o olio e corbone che riempie i :
All'esome defla candela =i rileveranno: ' = _ wbone che riempie il vano del
caorpo della candela

seqni i brucioture sul nucleo e sul Corpo, Allra ragione auosto inconvenienbe pue dipendere do

— eletlradi fortemente corrosi: una miscela troppo ricea.

- estremita del nucleo di colore bioncastiy cbn depa-

siti i colore bruna cupo. candela € quella appropriata infine, il motore

avro un hspzionamenlo regelare od ogni regime, Fawia-

Guesti inconvenienti possono  anchee vagificarsi per un ol .
lentomento dello candela nellg st _gede, per Fistante di "nrru.'r;! avvernids, facilmente, lao sua  temperotuin  sari
accensione non opproprictoPeeir *miscelo lroppa magra (algeile] (=B
e per bruciature delle guiy Mgioni imerne di tenuta della Lo condela si presenterde pulita oppure con una leggera

fuliggine polverosa, Fisolanfe~_assumera uno calarozione

candela.

marrone chioro e gli eletrodi non peesenteranno corrosioni,
Se la candela étroppo fredda :i aur mancanza i Da qui lo nommo foendamentale: o A gni motore la
accensione per corto circudo agli elettradi per la forma- propria candela, a motore calde candela fredda,
ziong del cosi dello ponte o si osservord: a motore freddo candela calda 3.
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MORME PER

Prima &i_montare la candela sul motore, specie
se essa € fia stata usata, assicurarsi che il nu.
cleo isolante sitr sano, che tante esso gquanto gli elet-
trodi siano esenti do asiti carboniosi e che lo distan-
za tra le punte degli elettrodi sio quella prescritta.

Se & maggiore o minare di gugllo prescritto la candela

pud essere causa di noie oll'occensigne, nell’'vn coso per
scintilla debole o moncante, nell’altro Py focilith di corti
circuiti

E necessario allora riportare la distanza fra e puntine
al suo givste valore, curvando o raddrizzando con feggeri
calpi 'elettrodo di mossa.

In generale questa dislanza per condela normale si aggiro
sui 04 = 05 mmn.: per candele calde s 0,5 - 0,7 mm
e per condele fredde si riduce a 0.3 mm. dolo lo forte
pressione che si ho nellinterno del cilindro,

Mel montare la condelo non dimenticare di integpotre
tra essa e il cilindro la relativa guarnizione di
rame ed assicurarsi inoltre che essa sia blofgele™ fondo
sullo sua sede.

Un suo allentamento in marcia, olirghghie Permettere delle
fughe di gas con perdite di compfgsglone del motore, ren-

derebbe difficoltosa lo trosmisstond® del colore con possi-

IL MONTAGGIO

hile bruciotura della guornizione di tenuta, & peggiore-

abhhe le sue condizioni di funzionamento.

Evitare di montare candele tonigambo filettato
pit lungo del prescritto, usdhdd s di vna guernizione
per compsnsare lo maggidr Wwihezzao del gombo. Lo
candela in questo cosgesi comporterebbe come caldn, per

coltive {iis.pfrs.n_:-m; :_].:}1 cakore alla mosso.

Tuite le candele richiedono periodicamente un
piccolo controlo; sia per toglicre gli eventuali depositi
carkoni@ B0t orpo, sul nucleo e sugli elettrodi icio si fa

pulghtidteleggermente con tela smeriglio di grana finis

=

dmdiefsia per verificare lo distanza fro le punte degl
bldatrodi che con 'uso si consumano e che nel caso biso
o COHeqoent

In questo mado la condela sard sempre efliciente e rispon-

derd in pieno™alla suo delicata funzione

La candela adott sulla « Lambretta » & una
candela di gradeo tefmico medio; ha il gambo
con filettatura metrica da~mm. 14 x 1,25 e lun-
ghezza di mm. 12, lo distanzi. fra le punte degli
elettrodi ¢ fissata a 0,5 a 0,6 mm,
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CARBURATORE

REGOLAZIONE

sqolazione del minime occarre.
— allentare “sgmpletamente la vite di registro posizione
della volvola gos_in modo che la valvola chiuda com.

pletamente;

— avviare il motore ed ovwigre graduclmente la vite

di regisiro posizione della valv gas, 5= il melore

La difficolta nell’'avwiomento pud dipendere, olige Teiagc

difetti i carburazione.

CAUSE

La miscela non arriva ol corburotere Sadmodo regaolaore,
Il foro del polverizzotore & ‘pgiidlmente otturato

Il golleggionte & forato, & P& questc non montiens il
livello,

L'osta el -;__[:_:”E_'gg;-:ll'ﬂ'e nan scorre liberomenle.

Lo miscelo & eccessMamente grasso.

tende a fermarsi, fino a trovare o posizione di marcia

continua.

ritoccare eventualmente la posizione della vite

registro s¢ il nfoldke™scoldondosi tende ad accele-
rare  eccessivainents® il regime di minimo normale &

sui 1000 1300 gini al 17,

E di grewde importanza l'esatta regolazione del
minime ios quanto una cattiva regolozione influisce sul

cemgUhuoe deila morcio normaole.

LTA NELL'AVVIAMENTO

e precilalte covse dovute ol circuite d'occensione. anche dao

RIMEDI

Verificare ¢ i filtri non siono ingombri e pulirli con wno

spazzoline o un™gaite Jd'aria.
Liberare il foro uson gelto aria compressa.
Sostituire il galleggionte.
Liberare 1l {oro di scorrimento ¢ evenltuali i|'|gr;-_rn|:_3.-i_,

sostituire la miscela con altro a pertentuale del 95 =4

di benzing = del 5% di olio minerale.
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FRIZIONE

I pitt frequenti inconvenienti alla trosmissione dipendano

dalla Irizione mal regolata oppure da difenti della me-
desima,

la regolozione si effettuo svitando la ghiera per allogss
regolabile posta sul manubrio, che ha funzioni di genire,
dado, e ogendo sull’attacco stesso svitandolo greefyitdn-
dola nella sua sede fileltata secondo che si yoglig gumen-
tare o diminvire la lunghezza del covo gllo gudina ivedi
fig. &3).

Eventuali difetti, le loro couse pgingip®h e i rimedi da

adottare. nei casi di inconvenidiMglscmo | seguenti flg. 63 - Regolazione della™gizlone

1
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LA FRIZIONE NON FA PRESA (SLITTA)

CAUSE

il comandao frizione & eccessivamente corto rispetio
alla guaint. e mantiene in 1ol modo | dischi staccati tra
lara.

Dischi eccessivamen logori,

Molle scariche {che esetsifano poca pressione!,

LA FR

CAUSA

Cavo comondo frizione eccessivamente lungo rispethe’” oll:
guaina e che proveca gioce nella leva sul mfinbibre, di.
minuendo lo corsa utile.

122

Regolare la

gliere pa

RIMEDI

Regolore lo lunghezza dgfgov® operondo sulla ghicra
e sull'attocco regolabile®

Sastituire i dischi,

Sastituire le ol

ONE NON 5TACCA COMPLETAMENTE

RIMEDIO

lunghezza del cave awilando o svitando
ttoceo reqelabile sul monubrio: se con questa apero-
non si polesse offenere il risultale necessario, to-

delln guaina aspertandola con una pinza.

scooterdepoca.c
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COPPIA INGRANAGGI! CONICI

Se il motare & eccessivamente rumoroso ed a pie-

no regime produce un sibilo meolto accentuato,

la

causa va ricercata nell'eccessive o difettoso

gioco di montaggio deélla coppia di ingranaggi

conici.

51 CONSIGLI | OPERARE NEL SEGUENTE-MODO:

togliere lo ruota posteriore completa di tamburo,
togliere | ceppi frenc e il perno porta-ceppi.

svitare il dado di bloccoggio della bussola portacgms
ma, applicare 'estrattore e togliere la bussola,

svitare le viti e togliere il coperchio laterple €l il co-
perchio posteriore.

logliere la gabbia rullini ¢ rogegazate la linguetta

Verificare se il gioco esistente nell'accoppiamento di in-
gronaggi conici per la guale reg6lazione & di solifo
sufficiente agire sullo corona cabict di trasmissione al
perna ruota posteriore.

Questa regolozione & eflgficferogevelmente smontande
il coperchio laterale e vorieAdo lo spessore delle ron-
delle poste fra corono e, distanziale sull’albera.

ricallato della rondella di sicurerza del dado fissag-
gigfcorona,

strarre la corone & cambiare la rondella, au-
meéntando o diminuendo lo spessore secondo che
si voglin_allontanare o avwvicinare |o posizione dei
tempi della “sarona rispetto o quelli del pignone.

Eimontare secondo loréhige indicalo nel capitolo « Rimon-
laggio », a pog. 84 e condrollore che |'accoppiomento

rispetti le norme gid specificate™wedi fig. 53 o pag. 841,
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REGOLAZIONE COMANDO CAMBIO E GAS S5UL MANUBRIO

Lo posizione del terminole guoina comando cambio pud
viegir regololo agendo sul dado di fissoggio della stessa
alla 3sgtolo sul monubric per compensare eventuali al-
lungamenfrdella guaino duronte [esercizio.

Il cambio del save e della guaino si effettua sfilando la
manopola in gomming togliendo 'anello elastice che ferma
il manicotto e lo rondella spessore. Sfilare il manicoito

guel tanto che bosti per obepere lo separozione del co-

REGOLA

Se il comande trasmittente posto sul munubtrie
non & state smontato, controllarne il funticong-
mento prima di ricollegare il cave alla leva su
carter trasmissione.

Accertarsi che lindicatore dellel marce posto
sulla manopela sinistra del manubriocompia tutta
la corsa, che il cove teleflex ficarf® nello guaina in
modo regoelore e che lo mandpolag=fon abbin giochi ec
cessivi in senso longitudinaloy ®itrasversale,

Disporre il comando trasoittente in folle, disporre pure «
mano il cambio in felladgirando o londo corsa in sense
orario lo levo osigyte di comoando del combio; per con-
senlire |imbocco degli ingranoggi girare contemporaneaq-

mente o mana lo ruola posterigre.

perchietto della seatola sul manubrio, allentare il dodo e
sfilare il cavo leleflex daol morsetto; disimpegnare poi lo
guaina ¢ il covo dal eomangdo ricevente sul carter tra-
SMISSIONDT.

I! comando gos, gmdlle finee generali identico al comande
cambio; unica diffesenza nell’ottacce del cave (con ter-

minale saldiim) & dello guaina alla scotola di comando.

QNE COMANDO  RICEVENTE CAMBIO

Cantrollare che losting rigida terminale del cavo tele-
flex, gia provvista della forcella di collegamento ollo le-
vetta, sia allineala con questa; In caso conlrario prov-
wedere od allinearla agende con una pinza sulla parte
sporgente della piostring di sostegno del cove.

Accoppioce o levella esterna comando combio e il for-
cellino termimgle teleflex, montando il pernetto di colle-
gomento; controltage se dopo il collegomento dei due pezzi
lindicatore delle mateg & nella posizione di « Folle » in
indicatoe in fig. 64, sui dadi

del terminale guaina con due. chiavi.

caso contrario, ogire, cofr

Controllare, manovrande il comando™al manubrioc e rua-
tando contemporangamente lo ruota posteriore, il rego-
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lare innesto e disinnesto di tutte le marce ¢, o
furizipnamento oftenuto fissare il pernetto con la copiglia
spaccaflt
5i puod riscontrare che, pur avendo un regolare funziona-
mento della 1* & della 2* marcio, Vinnesto della 3" mar-
cia sia difficoltose o™~mpossibile @ causa di mancala pos-
sibilita di spostamento detderminale del cave nella guaing
dovute @ un montaggio erraba_della levetla esterna sul-
linnesto dentato del perno di colggamento.
In tale caso smontare l'anelle Seegers~ghilare lo levetia e
rimontarla spostota di un dente rispetto™~gl precedente
montoggio.
HMell'eventualita che si lamenti durezza nell'aziapnare
il cambio e ¢ cosa non dipendente dal comando fra
smittente sul manubrio, eontrollare:
lo scorrimento del :uvﬂ.ﬂﬂiln-_gun]nn;‘-]I--E-::-,.--:.
deve scorrere senza attriti nella guaina e non deve
presentare delormazioni, vsure o bave che Re fTen-

dano difficile il funzionamenio:

— la guaina non deve essere montafa in curve

Fig. 64 - Regolagions camble

cccessivamente strette;

— il rullino deve scorrere senza attriti nella sago-

matura della levetta invefind, ombedue i pezzi non — il terminale del cavo teleflex e-Ja levetta
devono presentare bove o usure tali do compromet- esterna comando cambio devono essere alli-
tere il funzionamente. neati.

12
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REGOLAZIONE STERZO

Fig. 5% Regolazione calotte sterzo

Cluando si lamenti durezza eccessiva o giochi laterali o

lengiludinali olle sterze, & quandoe tali difelli non siono
¥

impulabili o de

armoziconi aelle varie parti dovule a weli

{

o gt i

ute, procedere allo sun rrrg’;r:u|f1:i'f:u=‘m ;l.'l;;-"(r-;;,-;_lr:r,_!rj
‘altredegq Dis. 45656 (vedi fig. 65)

L'atlrezza wigne montate dopo aver staccato il manubrio
dall’'osta sterze™e_dopo aver allentalo e slilato la vite di
fissaggio delio pipd-supporto fanale e i tosselli di blac
caggro.
Operore quindi secondo le™istruzioni riportate alle pao-
gine 108.109 [copitolo =« Rimontgggio ») non tralascionde

di ruatare la forcello durante la registepzione.
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REGOLAZIONE

Per la regolozione agie sulle ghiere dell’oftocco regola-

bile poste sul manubrio.

Il freno anteriore non deve gre  mai

gccessivamente

registrato, cicé non deve bloccare s, _fonde ol solo agire

sulla leva, ma deve funzionare progrestivamente per evi-

lare sbondamenti dovuli ad un impiego tr

o violento.

DEI FRENI

FRENO POSTERIORE

Lo regolozione si ottiene agendg 5§l Mmonicotto fissalo al
telaio e sui due dadi posti anddliormente e posteriormente
ad esso,

Assicurarsi che | covigMa gquoine, | lironli e le levette,
siano in buono st Befzo trocce di ossidozione o di

erCessivo UsUra.

127
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ISTRUZIONI AGGIUNTIVE PER RIPARAZIONI A MOTOR-SCOOTERS
CON NUMERO DI MOTORE SUPERIORE A 15.376

OLANO-MAGNETE-ALTERNATORE CON ANTICIPO AUTOMATICO

DESCRIZIONE di anticipo .d'accensione, per motore fermo o a
regime nornfule di marcia, viene variato automa-

ibrelto sono illustrate le ticamente dagli speciali meccanismi adattati al

caratteristiche e le operozioni per « Smontaggio e Ri volano-magnete.

montaggio di molor-scooters tipo E» ati di velano- | Jmeledfismi suddetti variano secando la maorca del vo-

magnete con regolazione dell’antici

mento da fermo.

Con l'introduzione delle varionti solte elencate il

Nelia descrizione principole de

di avvia- et valta in valla monialo e non sono tra loro inter-
ctmbiabili; le  coralleristiche di cioscun lipo sono e
lare soguenii.

VOLANO

La campana in maleriole omagnelico, =" cdpednsioni polari

e le guatire colomite permanenti g8heSd@tmanc lo ponte dell'ovviomemy ed & comondate da due delle sei appen-
ruotante del volano, sono semgre Rlgtcale al cono del dici semi-circolarindi cui & prowvisto linnesto con profilo
albere motere mediante ddlghe® chiavella di trascing- scanalate elicoidale “montate sulla corrucola.

mento; lo camma che copdudagl martelletio del ruttare (1) Il funzionamento del niegcanismo & quindi il seguente.
vedi fig. &8), ruola swll'@ppendice interno del mozzo di allo strappo del conduttore™alla maniglia di avviomento

fissaggio dello compific dll'albero motore. il manicotte di innesto si spostir ossialmente per effetto
La rotozione dellddomma su detto mozzo & comandota del profilo elicoidale del mozzetto,™cgllegandosi, tramite
da due oppendici ad innesto e controstata da una molla ire dei sei fori, oi tre pioli dell'innests_ frontole dello
di richiama. campaoana del volane.

128
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Flg. 66/ - VWalgne MARELL] od anticipo automotico

Le oppendici semi-circolari, poste ipnpioW2icne ovanzato dei contatti del ruttore e il cofseguente ritardo di scintilla,
rispetta ol piono del monicotto dfinhestt, imprimono col Col rilgscio del comande di avwiagments il manicotte d’in-
loro contatlo alle due alette dédlltagomma sporgenti dalle nesto viene richiomato in posizione disiposoe e lo commao
asole della colotta, uvno rgtaZiane dello comma stessa; sollecitata dalla mella di contraste assume posizione di
questa rotazione & di circa 18720° e sposta di tal valore anlicipo a regime di marcio normalo

il culmine della camma causando il ritardo dcll'mperrum

'I ,
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VOLANO FILSO

ANTICIDOD DI AVYIAMENTO ANTICIPO A REGIME NORMA

Fig. 47 - Funzienamente ¥olano FIL5O
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Anche su questo lipo di volono (vedi fig. 67) la variazione
delManticipo di accensione ¢ data dalla rotazione
della camima sulla appendice interna del mozzetto; questa
rotazicne & peed di senso inverso o quello del volone
Marelli poiché conFe_commao in posizione di riposo, cioe
totalmente spostota dolla~moella di richiome, il valare an-
golare di anticipe di accensione_é di 4-8°, cioé corrispon-
dente all'anticipo di avviamento,

Lo spostamento della camma alla posiziche di anticipe per

regime di marcia normale owviene per effetidg~gello forza

VOLAN

Il funzionoamento di questo velono é identico a que @

tipe FILSO. Unica variante tra i due tipi & data na
usato per fissare il punto di fine corsa per di av-

viamenle o di marcia a regime normal

Nel tipo FILSO & la sagomatura wancette  stesss

— che si awicinano ol diametr del mozzena d'in.

nesto — a delerminare | p ite di rotazione.

centrifugo di rotazione del volono che, agende sulle due
guancette 11y imperniate ollo parte esterna dello colotta,
provoca la lore esponsione e il conseguente movimento

n le appendici di

di retaziane dello commo stessa e

questa -:'_'-:}”En_:;-:ﬂe lravmil= | firo !
desime. clp

ma (4% olla posizione di

He qguancetle me-

Il possoggio doll'anticipe

massima [25Y no di istontanen come nel volana

Marelli, ma pr g e in rapporte diretto con il regime
di funziong lel motore.

<&

ASSETTI '

I tipo MNASSETTE wvadi fig. 680 invece & costruita in ma.
niera che e guimeette waogomote aderondo ol diometro
esterna del mozzetto determinana il limite di rotozione
per anticipe di avviomento™Jo posizione di anticipo per
regime normale di marcia & invitge fissate da una sgua-
dretto 111 posta rella parte interno dil volans che fa da

fermo ol piano posteriore di una delle alettgella camma,

131

scooterdepoca.com




scooterdepoca.com

132

ANTICIEO DI AVVIAMENTO

Centro del bottone gi manovella

[ af momeniodeli accensione ‘\
|‘|I:,E.“I 1

_,_,-F"_‘-.ll_--‘--_\_'

ANTICIPD A REGIME NOIMALE

Fig. 68 - Funzionamento Yelano NASSETTI
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SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO DEI

VOLANI AD ANTICIPO E RITARDO

Le operazioni di smontaggio e rimontaggio di quesh Vo.

lani, sone linea generale simili a quelle descritte per
i Volani con anticipo d'avwiomento comandate da fermo.
Per lo smontaggio tolfojl gruppo ovwiomento dol carter

motare, Cperars COome  Sedue:

—— Inserire 'attrezzo per lo sbloccoygio del dodo del vo-

lang, Dis. 46490, facendo coinciders | pioli diinnesto

del velano con i tre fori della parte interrim,_della cam-

AUTOMATICO

_Dis. 46490

pana dell’attrezzo (vedi fig. &%)

Far coincidere le cinque tacche fromali dell’ottrezzo

cinque ingrossomenti di sede dei fori filettati di fissaggio

del coperchio avviomento nel carfer motore,

Quande l'atrezzo & ben posizionale agire sull’impugnas

tura del medesimo sbloccando il dodo sinistro di fisfog?
gio del volano.

Tolto il dodo e lo rondello posta sotto di essd, opfficare

lestrattore del rolore del volano Dis, 4503 dvvitando
lestremitd filettata del medesimo olla fletiafura del vo-

lono stesso; ogire quindi con uvno affigee™do mm_ 21 (uli. Fig. 69 - Sbloccagg

lizzare la chiove di dotazicne dolleglombrenta) sulla vite

dell’'estrattore e smontare il atdie tel volono (vedi fig. 25 bero motore fosse forzoto, battere

o pag. 47). ostremita della

Se il bloccaggio del rolore del volane sul cono dell’al-

dade velano

vile dell’estrattore e

zione applicando eventualmente una chiave da 2

e = ———
¥

quatshe colpo sulio

riprendece  Popera-

| .ol
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due piani del corpo dell'alirezzo, per poter effettuare un
maggior sforzo sulla vite di estrazione.

Procedere poi alle eperazioni successive do effettuore se-
condg descrizione delle pogg. 46— 47.

Il rimontaggico del volano sul motore seque nelle li-
nee la descrizionw riportata olle pog. 97 = 9%,
Dopo aver bloccalo
dell'albere motare, rimofiigre lo flangio supporto velano

vite o testa quadra di fissaggio

completa dell’'anelline di gommg di guarnizione nel carter

matore, impiegondo 'opposito oltrezzo Dis. 45535 (vedi

fig. 58).
Con Vopposilo punzone Dis. 43550, montare_ il cuscinetio

nella flangio supporto volana, evitare |intratersamenta

del cuscinetto e assicurarsi del svo montoggio o oudo
£Orsa. '-
Bloccare la flangia con le opposite 4 vili o 1r:5h::& s

v ilol o

zona delle

e con una vite a testo svosato; quest'ultimo a
nel fora della flangia in carr:spnndenzu
prese di corrente.

Infilare sull’olbero motore lo ran%; spallaments e

le duve rondelle elastiche di ri cuscinelto; quesie

|n maniera che la porte
sse (vedi fig. 571,

rezzo Dis. 45626, l'onello ela-
delle e del cuscinette; applicore
becchi

rondelle devono essere posi
cancava risulti allintern
Adattare sulla guida
stico di rilegno de
lo guida sul perno dell'albero molore; disporre
dell'anella elostico in posizione tale che a montaggio ov-
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venulo essi vengano a impegnarsi nelle tacche della ron-
della elostica e, operondo con un punzone da infilare
sulla guida gié montata all’albero, spingere a fondo fino

che l'anelling sio odallolo pello golo di sede ricovoto

sull’alberao,

Montare o Alangioa di aggio del cuscinetto lato vo-

lano; questa, prim ntaggio nel carter, deve essere
completata con lo ﬁ’nizinne aonulore in gomma, da porre
all’'esterno  d st parte cilindrica in prossimitd della
flangia, fien all'interno si monterd lo guornizione di
cura di posizionarla in maniera che il lab-

runm(@- i
b M medesima, a monlaggio effellvata, si trovi verso

Wertio dello comero della biella,

@‘lhﬂdu:{inﬁﬂ dello flongia completa di guarnizione nel
carter deve venire eflettuala con 'ausilio dell’appesita
bussola di protezione Dis. 45038 da infilare sull’olbero

molore.

IMponcate vso di detta bussola pué provocare la rottura
o il ericramento del labbro della guarnizione contro i
bordi dellirchiovetta semi-circolare ¢ sugli spigoli dellal-
bera stesse, e™guindi il difettose funzipnomento del mo-
tore sio per moncitg tenuta dello miscela precompressa
nel carter siac per esplbsjoni della medesima nel volano
per accensione dovuta allo™sgintillie delle puntine.
quattro viti di fissaggio

e applicare lo parte fissa del volohg che dowd essere

Bloccare la flungia con le appos

opplicato allo flangio di supporto con tre.viti a testa ci-
lincrica.
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Disparre o piastra  portaindatti in maniera che le viti
verigano o trovarsi o metd dello lunghezza dei fori od
asola; an bloccare completamente le viti per permettere lo
evantuale régplozione di fosatura,

Rimontare la presa di olla lensione assicurandosi che il per-
nette di contatto commgida con lo piastrina di rame della
bobing di alta tensione; inserire nel foro filettato del carter
i due cavelti di massa e di cofrente e rimontare la presa di

bassa tensione ricollegondeli ad esyq,

MESSA FASE

le operazioni di fasatura dell’'opparecchiotura di accen-
sione dei volani ad anticipe e ritardo automatice, nellg
linee generali non sono dissimili do quelle descritte ohig
pagg. 100 — 103 riferentisi alla fosatura di volasi %on
comando dell’anticipo da fermo.

Per la fasaotura del wolana « Marelli » anzi, Jle Yeparazioni
song del tulte vguali a quelle gid descritte,

| volani «Filso » e « Massetti » inveck, ‘netessitano, per
'impiego, dell’ottrezzo Dis. 46476, Ychajpermette lo spo-
stamento della camma e il sugafisstaigio provvisorio nella
posizicne di massimo anticipdd2s°).

Detto attrezzo & composte d& un'impugnatura con estre-

Rimontare la parte rotonte del volano magnete, calelian-
dola sulla porte conica dell’'albero molore gia proveisto
della chiovetta di trascinamento e bloccarla provvisoria-

mente con il dode e la rondella spagcata.

Il bloccnggio definitivo delle, fre viti della piastra
porta-indotti e del dade" di bloccaggio del rotore
del volano, verrd effettuateo durante le operazioni
di « messa in fasé gecénsione ».

ACCENSIONE

mitdfilettoto, do un manicotta con due ::rppr:-ndi::i 0 5.
gicong Iriongolore, e da vno vite di regolazione,

L'impiege dell’attrezzo & il sequente: avvilare l'apparec-
chio nel foro. filettato del volano, per mezzo delle estremitd
del manicotto (fhe impegneranno le estremita della camma
mobile uscenti dolla~Jeritoie del rotore del wvolano) faor
compiere la rotazione ™“di queste e conseguentemente
Iespansione delle masse centsifughe; bloccare poi a fine
corsa {25° circa) per mezzo dello~vite di regolozione.
Eseguire quindi tutte le oltre operozign_necessarie per la

fasatura e tegliere 'allrezzo solo o regolaotigne effettuata.
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MODIFICHE AL CARTER TRASMISSIONE E ALLA COPPIA CONICA POSTERIORE

lla 35.000° macching circa, al carter tfrosmissione del
motdescooter tipo « E» | sono state apporiate modifiche
varie, atterizzale dall'inlroduzione dello vaorionte di
montaggio oej cuscinelti a sfere in luoge della bussola in
electron di supprarto del pignone conico e della gabbio o
rullini di supporte™dell'albero di trosmissione alla rucla
posteriore. -

Sono pure state infrodofté~go seguito di questa modifica,
aleune parti di nuove disegio,. mentre oleuni porticalari
sono stati annulloli,
I gruppi del tipo pre-modifica nof- sono  intercambio-
bili con i particolari attualmente maontati~per le carctle.
ristiche dimensionali di ciascun pezzo,
Lo smonloggio del nuvovo gruppo conico posteridrg sequg
nelle linee generali lo descrizione riportata  alle “pogi-
ne &2 -+ 4&5; staccare quindi anzitulto § ceppi, il lgfa¥c
mando, la camma e la relativa bussola, il perno Pereppi
freno e le viti di bloccaggio del disco di prétediofe del
freno posteriore.

Staccare i coperchi laterale e posterigfe Sde! carter, to-
gliere le guarnizioni e svuctare il lulrilfeantc,

Svitare il dodo e il controdade di bRiggbiggio della corona
conica all'albere usande, comf, Rrétedentemente indicate
a pag. &4, la chiave Dis, 4830 ¢ vna chiave a wbo da
mm, 20,

Estrarre la corona fppiegando la forcella d'estrazione
Dis. 45043, vedi fig™43; togliere la flongio di bloccaggio
del cuscinelto lalo rusta, e sfilare il perno ruata, il di-
stanziale e il cuscinello,

Applicare I'estraltore del pignone conico Dis. 45595 (vedi
fig. 44), e procedere all'esigozione del gruppo completo
del pignone operondo segehdtylo descrizione della stessa
operazione riporfota g pig. 64

In mancanza dell’'esiriottope,” e quando i lavora sul corter
trasmissione gia stoccafe” daolla mocching, o comungue non
collegato ol _garter™motore, per |'estrazione del gruppe
del pignogel pul- essere impiegoto il punzone Dis. 46893
da introdurre dal lato cambio.

Sepofarey quindi il pignone dai cuscinelti e dalla guarni-
zitond F tenuta, togliendo Manello Seeger di fermo, le ron-
#ollg' clastiche, lo rondella di spessore e battendo con il
gdetto punzone Dis. 46893 lestremita del pignone facendo
oppoggiare il cuscinette lale ingranaggio suv un canoctte o
in un attrezzo di odatte dimensioni.

Salvo la preparozione del sotlogruppo del pignone conico,
operazioni di rimontaggio dello coppio conica sono

nelleJoro linee generali identiche a quelle descritte alle

POgg.
Particolore oo deve essere usata nel montoggio delle
rondelle elastic para-strappi posle tra pignone e cu-
scinetlto,
Le norme per la regolaziepe del rasomento e dello coppio
conica, il gioco di montagghe, e la descrizione delle ope-
razioni da  eseguire, sono simii_a quelle delle pogi-
ne 85 = Bo.
Per il montaggio del gruppo pignone
il punzone Dis. 468%4,

carter utilizzare
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ATTREZZI NORMALI

La distin

camunemente-4

che seque comprende tutti gli offrezzi normali impiegati nella nostra produzione di serie. Essi si trovano
commercio, e per maggiore facilitd di opprowigionamento, abbiomo indicate affigneo di egni voce

un riferiments ol “eataloge ABC (conoscivto da tutti i fornitori di aftrezzi ed utensilil.

Marmale o
J DENOMINAZIONE Rilerimenta

2000,/200 Cacciavite rinforzate tip

americono - lungh, lomg mm™200 ABC/1510
2000/300 Cacciavite rinforzato tipo omericano - lungh. fogaSgim 300 ABC/1510
2007200 % Cacciavite p. elettr. con lama nutte e sottilg™Nongh. mm 200 ABC /1564
2009/8 Chiove semplice comune esag. do mm N8 ABC /2942
2011,/24 Chiave semplice comune esog. dg o2 ABC /2945
W1 A9 Chiave semplice comune esag. da w9 ABC /2945
2013/20.22 Chiave doppia comune esag. do mm, 20.22 ABC/2%40
20014/14.17 Chiave doppia UNI - segieflegg. - mm 14-17 UMI/308
2015/10.12 Chiave doppia UNI _seriellegg. - mm 10-12 ABC /2946
2025/5 Chiave p. vili o cave™t3ag. da mm 5 —
2025/6 Chiave p. viti e dove esog. do mm. 6 —
2025/10 Chiave p. vitfalcava esog. do mm. 10 —
2027 /8.10 Chiove g Whe diritta o 2 teste da mm 8.10 ABC /3030
2027 /1417 Chiote o 10bo diritta a 2 teste da mm 14.17 BC,/3030
2032724 Chidwé con impugnatura pieg. o 1 testa da mm 24 AR

]
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MNormole

Inrccent! DENOMINAZIONE Riferimento
2039 Chiove a T con impugnotura scorrevole da nun 10 ABC /3060
2039717 Chiave a T con impugnolura scorrevole da mm 17 ABC /3060
2050,/190 Pinza p. Seeger p. int. punle diritte - lungh. mm 190 ABC /3264
2050,/240 mza p. Seeger p. inl. punte dirite - lungh. mm 240 ABC /3264
2051 /190 Pinza™p, Seeger p. int, punte piegate - lungh. mm 120 ABC /3265
2052/160 Pinzo p. ger - tipo ¢. molla - p. est, - punte difiited- lungh. mm 140 ABC /3266
2055/190 Pinzo wuniversole. c. manici godronati ABC /1730
2302,/300 Martello accinio a penna - gr. 300 ABC /3430
2302 /400 Martelle accigio a penrma_- gr. 400 ABC /3430
2307 /300 Martello alluminio - gr. 3 -
2307 /1000 Martello alluminio - gr. 1000 -
2318/400 Martello gomma - gr. 400 ABC /3470
2319/500 Martello cugio di buffolgsmegh, 00 ABC /3472
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ATTREZZI SPECIALI

a che segue comprende tulti gli ottrezzi speciali impiegati per la nostra produzione di serie e che, percid, pos-
sono in grim_parte essere utilmente odoperati dolle Stazioni di Servizio,
Limpiego degli~atrezzi piv importanti e piu caratteristici & stato illustrato nei precedenti g@pigli
Per moggiore lacilitd_di ricerca indichiomo in corrispondenza di ogni vece il numero dellgs Bogtha in cui ne viene

descritto 'impiego,

N, Disegno DENOMINAZIQ i€

37061 Attrezzo p. smontaggid-quola posteriore (pag. §)

37103 Chiave fissa p. messa in {dse volono magnefe fhag. 113)

37104 Apparecchio graduate p. messa~in fase ey magnete (pag. 102
37179 Chiove p. dadi testa cilindro (pogig.Nd6%%8)

37380 Chiove p. serraggio viti a cavag, esbgbpMe - snodoto

37571 Chiave p. serraggio viti o copae, dgdfonale ~dsso

37598 Chiave p. serroggio vite guodrgl su spalla loto™wglono (pagg. 51-96!
37801 Chiave serroggio viti figs@ggle volano magnete (poghd43)

7927 Attrezzo montaggicerWlind biella (pag. 94)

38131 Chiove serraggio ofdi

38711 Estraltare spipafto «al pistone bielln (pog. 46

39847 Pinza perYneatoggio pistone nel cilindro (pag. 98]

39945 Attrezeg \pRF montaggio caloita sterzo nel lelaio (pag. 108)

40529 Chigmd per viti o cava esag. a doppis snado

43300 Fortella p. fermo spalla nel bloccaggio dado campana frizione (pogg. 54.94)
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. Disegneo

CENOMINAZIONE

43370
43373
385
448
45026
45027
45028
45031
45033
45034
45035
45037
45038
45039
45040
45041
45042
45043
45516
45535
45537
45550
45591
45595

Chiove prova rumoresitd coppia conica post. (pagg. 66-87-93-95)
Estrattore per bussola camma ceppi freno (pag. 64)

Chiave doppia per toppi olio (pag. 51)

Maondring per centrotura olbero motore (pug. 96)

Cavalletto registrazione rucla anteriore

Chiave fissa per registrazione ruoto anleriore

Apporecchio per precorica borra torsione |pagg, "GO-B |

Estraff rolore volano magnete (pog. 49)

Estrattore Temburo frizione (pog. 55)

Estrattore campugo frizione (pog. 54)

Chiave bloccoggio buro frizifget @og %53)

Pinza per estrozione andllp fegilo albero motore (pog. 50)

Bussolo prolezione per monddggio guarnizione lote voluno (pogg. 84-100)
Bussola protezione per fpontoggidguarnizione lato frizione (pogg. B4.94)
Chiave bloccoggio ghficfg wetazione fajore ol telaio (pogg. 61-91)
Chiave bloccoggig™aiiest rotazione motore al corter (pagg. 62-90)
Estrattore busgélaeafozione motore dal teluic~{pag. 63)

Leva pe esfftoflape corona conica (pogg. 65-64)

Allrezza girawdle p. monlaggio soltogruppo corter trasmissione (pag. 85)
Altgezgadper montaggio flangio supporto volano (pag. 99)
Bsirpttore flangio supporto alberi cambio (pog. 56)
Bypzone montaggio cuscinello albero motore {pogg. 94-99)
Chiove snodata per vili a cava esagonale (pogg. 47-108)
Estrattore pignone conico (pag. &7)

142

scooterdepoca.com




scooterdepoca.com

M. Disegno DENOMINAZIONE
455 Chiave per fermo cannotto rotazione molore (pagg. 62.90)
45619 Bussola protezione p. montoggio perni bielle molleggio antericre {pog. 104]
45626 Altrezzo montaggio anello elostico su albero metore (pagg. 99-100)

45656 AtMcezzo p. monloggio pipa portolonale su slerzo (pogg. 107-109026)
45674 Masch p. fasatura volano magnete (pogg. 102-103-104-115-11kg)

45679 Bussolo pridez. montaggio guarnizione olbere ructa posterigfen{peg. 89)
45754 Altrezze montdagio e smont. anello ritegno dischi friziond Tphgg. 52-53-95)
458689 Estrattare flangio stpperte volona mognete (pog. SO

46005 Altrerzo montaggio leves sospensione onleriore (pAdy 07|

46006 Punzone montaggio tampongsgomma molle_sosf@nsigde anteriore (pag. 107
| carter grgsmstione (pag.67)

46215 Attrezzo bloccaggio dadi velano maoggale Weag. 48)

44229 Estrattore bussole rotozione motgre gayl
46258 Estrattore calotte superiore e infgiitie™slerzo
46476 Altrezzo fosotura volani od phiticipo automatico
46490 Altrezzo bloccoggio dodg woloko magnete {pag. 133
46693 Punzone smontoggio groppd pignene conico (pag. 136)
46854 Punzone smontaggio™duppo pignone conico (pog. 136]
47150 Punzone per ciam{finetura cuscinetto su flangia supporto alberi combn

46178 Estrattore bussola porta rulling

MB . Ualirezrzo Dis, 44215 serve pB¢ macchine con anticipe regolabile & mans e viene sositvite dell'atirerze Dis. 4564
chine od anticipo ovlomol g,
Lrattrerzo Dis. 45042 werrd soffituito od esaurimento doll’oitrerzo Dis, 44227
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Pendenze superabilt: Motore - Carburatore -

Accensione - Awviomiegto - Raffreddamento

- Frizione . L pag. 10
Cambio - Trasmissione - Serbafirg - Teloio -

Sospensione elastica - Ruote - Fri

pianto elettrico pag., 11

Tabella lubrificazione 12

Schema lubrificazione . . . S . P
Schema funzionamento impianto eletirico |

Schema impianto elettricco . . . . . pog
DESCRIZIONE

Schema generale motore . . . .. . padge 8
Funzionamento del molore pag. 20
Saspensione elastica . pag. 25
Carburatore . - . . AT pog. 28
Candela di occensione . . . 2 ™ . pog. 32
Magnete valane . . . . & .0 . . pag. 34
Magnete volano « Marelli » 4 pag. 37
Magnele volano « Filso » | pag. 38
Magnete volano « Nassetti= . . . . . pog, 40

INDICE

SMONTAGGIO

Smontaggio molore |

Smonlaggio gruppo avviameni

Smontaggio volane e semifpolid=tlbero a go-
mila : :

Smontaggio Iriziong.g sérispalla alberg motore

Smontaggio cambig .

smeontaggio_ruglele pneumatici

SeporazicMg demplesso frasmissione

Sospensighe posteriore del telaio |

Esiiozlane bussole di retazione conotto dal

teldio

3m

Smontagnio sterzo

0ggic coppia conica posteriore .

Smontaggio malleggio anteriore

LIMITI DI USURA

Cilindro e pistone
Pistone e spinotto
Anelli elostici

Spinotlo e occhio biella .
Testa biella e bottone manovella .

Albero motore e biclla |

o
pag.
pag,
pog.

pog.

pog

pey

pog.
o,

pag.

45
47

48
37
35
58

&0

&3
&4
68
71

73
il
A
78

14
scooterdepoca.corr




146

ooterdepoca.com

RIMONTAGGIO

Marme varie

orme per la sostituzione dei cuscinelti a slere

Rimontaggio~rasmissione posteriore e regola-
Zione coppia-gonica

rter trasmissione ol telaio

posteriore .

Accoppiomento del
€ precarica sospensio

Rimontaggic cambio |

Rimontaggio albero motore laté- frizione sul

carter molore |

Rimontaggio dischi frizione e occoppior
carter motore al carter trasmissione .

Rimontaggio biella e pistone .

Rimentaggic semialbero matore lalo volang
Ei.lr'l{‘:-r‘.l{lggi:- cilindro e testing
Rimonloggio magnete volano

Messa in fase occensione

Rimontaggio gruppa avwiamento |
Rimontoggio forcella anteriore
Rimontaggio sterze e manubric

Rimontaggi vari .

GUASTI E RIPARAZIONI

Malore

Magnete volono

P

pag.

pag.

puy.

pog.
pog.

puy

pog.

oY
pug.
pog.
pog.
pay.
pog.

pog.

Py

83
83

B4

B4

20
92

Y4

Y4

102
106
107
108
HQ

112
113

Candela di cccensione
Carburatore
Frizione

Coppia ingranaggi conici

Regolozione comando combig e gas sul ma-

nubric
Regolaziane comande rlgevente cambio
Regolozione sterfo

Regolazionosedei freni

ISTRUZIONI AGGIUNTIVE

¥ Mpno-mognete-alternalore con anticipo auto-

M ticeo Volane « Marelli »
Voloameg = Filsa

Volono « Mosselli =

o o rilordo outomotico
Messa i fase accensione
taodiliche o

conico  posie

carler Irasmissione e allo coppia

ELENCO ATTREZZI

Attrezzi normali

Attrezzi speciali

Smontagoio e rimonlaggio dei velani ad anti-

pag.
pag.
pag.
pag.

pag.
pag.
pag.
pag.

par.
pag.
pag.

g,
frag.

pog.

118
120
121
123

124
124
126
127

128
130
131

133
133

136
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