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PRINCIPALI CARATTERISTICHE

TIPO C -C cui l'inferiore con funzione ammortizzatrice delle
Lunghezza massima . . . . mt 1,730 1,740 oscillazioni.
Altezza . . . . . . . . mt 00920 0,920 Posteriore con scatola oscillante, collegata ad una
Larghezza massima (manubrio) . mt. 0,730 0,730 coppia di molle elicoidali 1n parallelo, racchiuse 1n
Altezza minima . . . . . mt 0,140 0,140 astuccio.
asso . . . . t. 1,240 1,240 e .
E;o a secco (senza access.) T\]ﬂ 7;} b’cj Motore monocilindrico a due tempi
Velocith massima . . . . km/h - 6570 Cilindrata . e 122
Consumo a velocitd economica Alesaggio . . . T mm. 52
(45 km/h) 1 litro miscela ogni 50 km. Cotsa . . . . . . « . . . . mm. 58
Pendenze ‘\UPCI(‘lblll Rapporto di compr essionc . S t 6
in 1* velocita N.° gir1 max d1 utlizzazione . . . . 4200-4500
259, con mppox'tr_, di trasmissione 1 :13,I Potenza max . . . . . . . . CV 4,30
in 2% velocita [ andamer 1to della curva di potenza del motore della
129, con rapporto di trasmissione 1:7 "Lambretta” & stato studiato in modo da ridurre 1l
in 3* velocita piu possﬂme la necessita di cambiare le marce.
59% con rapporto di trasmissione 1.:4.8 Cllmdm ghisa speciale - Testa in lega leggera
fusa sotto mcmune - Stantuffo stampato in lega leg-
Telaio gera - Biella in acciaio ad alta resistenza con cusci-

netto di testa su rullini - Albero motore scomponibile
montato su cuscinetti a sfere - Accensione ed illumi-
pazione con volano magnete con regolazione dell'an-
ticipo da fermo.

Raffreddamento: tipo C ad aria libera

[n tubo d'acciaio a forte sezione resistente che con-
sente la massima rigidita eliminando ogni vibrazione.

Sospensione elastica

Anteriore con biellette oscillanti, collegate ciascuna tipo LC ad aria forzata mediante
ad una coppia di molle elicoidali contrapposte, d1 ventilatore sul volano.
é



Frizione

A dischi multip'ii in bagno d'olio con comando a
mano.

Cambio di marcia

A tre velocita, con comando a mano sulla manopola
sinistra abbinato con la frizione. Indicatore delle
marce affiancato alla manopola. Ingr;maggi in acclalo
ad alta resistenza.

Trasmissione

Diretta con barra di torsione parastrappi in acclalo
speciale alla coppia conica Poszeriu:‘c e da questa alla
coppia d’ingranaggt cilindrict nella scatola oscillante.
La ruota & innestata sul perno dell'ingranaggio di

magglor diametro.

Avviamento

“\ Dcdzilc.

Serbatoio

Capacita di 5'/3 litr1, pra liert 0,7 di riserva. Rubi-
netto a tre Vvie.

La ﬁg:z:'a ciui accanto (fig. 3) tllustra le tre posizioni
del manettino del rubinetto:

C = chiuso A = aperto R = riserva

Fig. 3
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Lubrificazione

Motore: a miscela, aggiungendo cioe l'olio lubrifi-
cante alla benzina.

Cambio: 1ngranag ‘('1 a bagno d’olio contenuto nella
relativa scatola ne “d misura di 180 grammi. Appo-
sito tappo determina il livello dell’ ﬂw nella scatola.
Trasmissione: coppla conica e cilindrica con grasso
\';,‘i"('igilc'. contenuto nelle relative scatole.

Ruote

[ntercambiabili secondo l'uso automobilistico. Cer-
chioni in lamicra stampata - Pneumatict PIRELLI da

4,00-8" - Pressione di ﬂonhigqm 0,7-0,8 kg/cmq.
ser 1l pneumatico anteriore, I, ke/cmq. per 1
I } 75 % 1. L
}."f.'SZL 1()1 con L’m p'::‘_sunc a lm'.'(ln.

Freni

Ad '(,'ip;‘.l‘.i\i(,)?lt con comando flessibile a mano sulla
ruota anteriore € con comando rigido a pcd&lc sull:
ruota P()StC:‘i:‘>:‘C.

Accensione

A mezzo volano magnete, che alimenta anche ['im-
planto d'lihrmmnzu.nc e 'avvisatore acustico.

’ 8

llluminazione

Con fanale anteriore biluce e fanalino posteriore con
L‘.Jtdi‘iil‘;ll):_;ginc.

10

Commutatore luci a levetta, sul manubrio a destra.

Caratteristiche lampade

Lzmp;uln fanale anteriore Volta 6-Wartt 25 x 25
Lampada fanalino P(_)_\’tt‘l'lolc Volta h-\\ att 3.
Avvisatore acustico

Elettrico, con comando a pulsmt«; abbinato al com-
mutatore luci.

Carburatore
Dell'Orto tipo MA /16C con epuratore d’arta - dif-
fusore 16 - getto massimo 64, oppure
Zenith tipo 18 MICT -. diffusore 18 -

simo  S0.

octto mas-

°”
o

Attrezzi

1 chiave fissa IT]UIL’IP]]
1 chiave a tubo do pPpla
[ cacclavite

Accessori

Per tipo C: sella pmn“nu - bauletto - ruota di
scorta PO‘W’LIPILLI pox.ulul

Per tipo LC: sella posteriore o porta | pacchi - ruota
di scorta.

Tutti con relativi supporti ed attacchi per fissagglo
alla macchina.



CONSIGLI PER L’USO DELLA "“LAMBRETTA,,

La "Lambretta”, come s1 ¢ detto In p:‘cculc'lz'l, ¢
stata studiata e progettata per renderla accessibile alla
massa del pubblico senza distinzione di eta e non
ichiede, per la sua manutenzione, alcuna p;;::iui
<pcc1allc. tuttavia, per ottencre un perfetto adatta-
mento delle partt meccaniche a tutto vantaggio della
durata d1 'r_unzzr"n:nnncnm ¢ della massima 1mpor-
tanza che, almeno per 1 puxm 1000 km., essa sia
utiizzata.a gas ridotto evitando di superare la velo-
cita massima di 55 km/h ¢ di effettuare salite a
pieno gas.
\urr lamo comunque esporre qui di seguito alcune
norme ed anche qualc ]L wmmlm

Serbatoio e carburante

Per 1l rifornimento di carburante, svitare I'apposito
tappo sulla sinistra del serbatolo. Si raccomanda I'im-
piego di buona benzina auto, miscelata all’8% in
volume per 1 primi 500 km., e successivamente al
5% con olio min:mlc fluido rispondente alla clas-
sifica \~\I go. E raccomandabile 'uso del MOBIL-
DIL A della 5();(;11‘ Vacuum Italiana.

E zndlxp\nmbl? miscelare benc

C

Yuliu nella benzina
per avere una buona carburazione e lub: 1ficazione;
il misurino che ¢ nel serbatoio unmplmdg a cmc. 50

5% di un litro).

E opp« \uuno agitare la miscela nel serbatoio prima
H uso ( ( motor-scooter.

\um alimentare assolutamente il motore con lwu‘zn a

non miscelata o miscelata 1n proporzioni inferiort

alle prescrizioni,

Aprire 1l rubinetto e verificare che la miscela
al carburatore. Se necessario, premere 1l pu]x‘-‘n:c del
carburatore perche affluisca sufficiente miscela nella
camera del galleggiante.

dl'l’l\'i

Lubrificanti

Verificare 1l 0’111\ o livello del lubrificante dagli appo-

S1t1 tappl. Pc‘ il cambio va usato lo stesso olio indi-
cato per la miscela (MOBILOIL A). Per 1 mesi estivi
o 1n regiont calde, va usato un olio rispondente alla
classitfica SAE 5o (MOBILOIL BB della So\_’('n:]'\'
Vacuum It.}. Per ]a coppiJ conica e cilindrica della

trasmissionc, (}(\C csscere lI'ﬂ]ﬂ(r\lL() un ”[ dSSO Spe-

ciale. S1 1:cu;mund) il MOBILGREASE \ 4 L della
Socony Vacuum Italiana (vedi schema della lubrifi-
cazione).

Candela

Nel montare la candela, aver cura di applicare la guar-
nizione e di imboccarla con la dovuta inclinazione.
L'avvitamento deve essere fatto a mano e la chiave
serve solo per bloccare a fondo.

11



MANUTENZIONE PERIODIGA

(1) Serbatoio carburante: miscelare alla
benzina il 59 di Mobiloil A (8% per
i primi 500 Km. o per competizioni);
(2) Cave comando frizione; (3) Cam-
bio di velocita: (nei mesi estivi o nelle
regioni calde impiegare Mobiloil BB) ef-
fettuare il primo ricambio dopo 500 Km.;
(4) Tappi scatole trasmissione finale;
(5) Articolazioni aste freno posteriore;
(6) Perno oliva freno posteriore; (7)
Perno Aarticolazione astuccio molleggio
posteriore; (8) Articolazioni leva freno
posteriore; (S) Articolazione cavo freno
anteriore; (10) Cuscinetto ruota ante-
riore; (11) Perni bizllette sospensione
anteriore; (12) Articolazioni molleggio
anteriore: (13) Perno oliva freno ante-
riore; (14) Articolazioni freno anteriore e

comandi (acceleratore, frizione, cambio).

D = Tappo livello olio scatola cambio
C = Tappo scarico olio scatola cambio
N.B. - La linea tratteggiata, indica il

profilo della carenatura del tipo L.

\ e

.f/— ‘\\

o e : = X - o a3 £ »~ - . A
{ \ Oliatore O Ingrassatore a siringa Ristabilire il livello N // Ricamhbiare l'olio
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ISTRUZIONI PER LE
OFFICINE DI RIPARAZIONI

P,

\k
fg

L

Nella revisione attenersi alle sottoindi-

cate norme:

l
|
i

1. Gli organi relativi ai punti (2) (5) (8)
(9) (13) (18) dovranno essere lubrificati,

all’atto del montaggio, col Mobilgrease

N. 5. - 2. Gli organi relativi ai punti
(12) (15) (168) (17) dovranno essere

lis e 5 o de e all’Aa - ] AN EA crers - 1
lubrificati, all'atto del montaggio, CcOl

/
z

)

——{Mp4L)
//

J

/j Mobilgrease N. 4 L. - 3. Le molle delle

!MG§ sospensioni anteriore e posteriore al

punti (18) (19) dovranno essere spal-

mate, all’atto del montaggio, col Mobil-

|

-
N

grease N. 2 oppure con il Gargoyle
grease A A N. 3.

0

(15) Cuscinetto a sfere inferiore dello
sterzo; (16) Cuscinetto a sfere superiore

J dello sterzo; (17). Ganci chiusura fian-

j cate carenatura tipo ''LGC'.

Spiegazione dei simboli: '"A'' significa Mobiloil A; MG4L significa Mobilgrease N. 4L; MGS5 significa Mobilgrease N. 35
Prodotti della SOCONY-VACUUM ITALIANA-GENOVA




Fig. 6

Avviamento

Limitare I'entrata dell’aria nel car-
buratore specialmente durante la
staglone fredda spingendo in bas-

al
C(‘)perchio del carburatore stesso.
Assicurarsi, mll'apposzrr.s indicato-

a
so l'astina verticale uscente d

re, che 1l cambio sia in posizionc
"folle” (tra la prima e la seconda
velocita); quindi azionare 1l pe-
dale di avviamento agendo con-
temporaneamente sul comando
del gas l“mam,\pola sul manubrio
a (lcstr;l;;. (Fxg 6

Avviato 1l motore, rialzare ['asti-
na verticale del carburatore per
permettere - un maggior afflusso
d’aria.




Cambio delle marce

[l comando ¢ a mano ed posto sulla manopola

sinistra del manubrio.
Per il cambio delle marce, ridurre 1l gas, azionare la
leva della frizione e, ruotando la manopola, 1nnestare
la marcia. A marcia 1nnestata, accelerare p"O"Uﬁl—
vamente 1l motore e contemporaneamente lasciare dol-
cemente la frizione, cio spcudmcme In partenza, per
evitare gravose <ollecuaaom alla frizione e 'arrésto
del motore. Dopo un po' di pratica, queste opera-
zioni riusciranno facilmente.
E opportuno non paxtuc da fermo con il motore a
oir1 elevat, per evitare una brusca partenza e lo slit-
tamento delle ruote.
Il cambio ha tre marce con posizione “folle” fra la
prima e la seconda velocita, come chiaramente segnato
sull'indicatore montato 1n prossimita della manopola.
Per innestare la prima marcia, girare la manopola
all'indietro.
Per passare dalla prima alla seconda velocita, oirare la
manopola 1n avantu fino a quando st avverte lo scatto.
Per passare dalla seconda alla terza velocita, girarc
ultertormente 1n avanti fino a fondo corsa. Per 1 cam-
biamenti inversi (dalla terza alla seconda e dalla se-
conda alla prima velocita) occorre girare all'indietro la
manopola. Per portare 1l cambio dalla prima velocita
“folle” occorre girare la manopola a meta corsa

fra la punm velocita e- 1.1 scconda velocita fino ad
avvertire un lcg(mo scatto.

Si raccomanda di passare dall’una all’altra marcia al
momento opportuno, allo SCOpO di evitare che 1 girl
del motore si elevino ceccessivamente e che 1l motor
funzioni con coppla motrice troppo elevata.

Smontaggio ruote e pneumatici
sia sul tipo C che

Per smontare 111 fuota anteriore,

sul tipo LC, staccare dapprima da essa 1l cavo co-

e
R




mando freno, indi svitare 1 due dadi lateral: che la
bloccano alle biellette oscillanti e spostare le rondelle
sotto 1 dadi incassate nelle biellette stesse (fg. 7).

Per smontare la ruota pesteriore, sul tipo C svitare 1
tre dadi clechi che fssano 1l cerchione al mozzo
(hg. 8); sul upo LC, per eseguire la stessa opera-
zione, occorre 1n precedenza smontare la fiancata
sinistra della carenatura allentando 1l relativo gan-
cio (hg. g).
Per smontare pnuxm atici dat cerchioni, sia per la

ruota anteriore sia per la pmtcnoxc di entrambi 1 tlpl

%e:‘:'g"a

Fig. 9

di macchine, svitare tutti 1 set dadi (3 clechi e 3 nor-
mali) previo sgonfiaggio dei pneumatict.

Carburatore

Il getto del massimo indicato nelle "Caratteristiche
px‘nupah ¢ tarato per soddisfare tutte le c<10c117<
in climi normali. In climi fredds, PC[ evitare irrego-
laritd- di funzionamento del motore (preaccensioni -
battiti in testa, ecc.) € conveniente usare un getto di
diametro maggiore.

Sul carburatore Dell'Orto getto da 68-70/100 mm.;
sullo Zenith getto da 83- 84 100 mm.

I




Qualora st ostruisse 1l getto, bastera svitarlo e pulirlo.
L’afflusso dell’aria per ottenere 11 minimo, viene rego-
lato agendo sulla vite orizzontale applicata esterna-
mente al carburatore.

E consigliabile che per 1 periodi net quali la "Lam-
bretta” rimane inoperosa (naturalmente se trattasi di
tempo abbastanza lungo) non vi sia miscela nel car-
buratore, ad evitare che la naturale separazione del-
I'olio dalla benzina provochi ['ostruzione del getto.
Comunque, dovendo utilizzare la "Lambretta” dop()

un periodo piuttosto lungo di riposo, sara bene agi-
tare la miscela nel serbatoio.

Sul tipo LC per accedere al carburatore, aprire I'ap-
pOSIto  Spot tello sulla fAancata destra della carena-
tura fhg 10).

Varie

Durante 1 primi. 1000 km. di marcia non forzare il
motore e non superare 1 55 km/h. Dooo { primi
500 km. e bene sostituire ['olio del mmbm e anche
conventente esaminare I'opportunita di stringere 1 bul-
lon1 della testa del cilindro. \cl]e salite umde e con
poca benzina nel serbatolo, & L()llSlUll’bll aprire 1l
tubinetto della riserva per avere un :mo]m afflusso
della benzina®al carburatore.

Per arrestare il motore, si interrompe |'accensione spin-
”Ln(l() ]3 IL\(,tta QUHA SCH[OIR dCl commutatore co-
mando luci, alla posizione di massa (lettera M).
Non far funzionare a lungo 1l motore tcnendn la
macchina ferma. Nelle soste, dato che & facile riav-
viarlo, conviene fermarlo.

Portapacchi. Sul ¢ m C, limitare 1l peso del carico
a non oltre 30 I\g.

Raffreddamento motore. Sul tipo C evitare di ingom-
brare eccesstvamente 1l vano pedana con pacchi, va-
ligie, ecc. per non togliere al motore 'aria necessaria
al suo mt:fxcddamento durante la marcia.

17




MANUTENZIONE PERIODICA

Ogni 1500 Km. (vedi schema lubrificazione).

Verificare e ristabilire 1l livello dell’olio nella scatola
del cambio, 1m10( lucendolo dal tappo B fino a quando
lo st vede uscire dal appo C (togliere 1 rlspettu‘
tappl indicatt 1n fig.

Lubuﬁgaxc 1 P"lnl delle biellette oscillant: della so-

spensione anteriore con grasso \IOBIL()I\J:ASE

N. 4L a mezzo degl ingrassatori 1 di fig. 12 ed 1 -

pexm di art co]a71r-ne dell’astuccio mol]cég poste-
riorc a mezzo dc"h mma«afo1 [ di ﬁg. 3.
Lubrificare tutte le articolazioni, gli snodi, le leve

o

comando, con qualche goccia di olio da motore
(MOBILOIL A).

Pulire la feritota di scarico del cilindro e pulire :mchc
con pat :Ic'vlnc cura, la marmitta togliendo eventual:

l rostaziont

Ogni 3000 Km. (ved: schema lubrificazione)

Verificare e ristabilire la quantltd di grasso nella sca-
tola della trasmissione e nella scatola oscillante, ser-
vendosi dei rispettivi tappt E ed F 1n fig. 11.

Sostituire 1'olio del cambio a motore caldo. Per sca-
ricare 'olio togliere 1l tappo D. Indi riempire dal
tappo B fino a quando s1 vede uscire 1'olio dal t tappo &

(tocrthc 1 Il\pcttl\l LaDpl indicatt nella ﬁcr 11).

_..
oo

Lubrificare 1l cuscinetto ruota anteriore, iniettando
mediante siringa 11 MOBILGREASE N. 5. Smontare
e pulire 1l carburatore per togliere i1 depositi o le
impurita eventualmente depositatisi.




Ogni 5000 Km.

Smontare il motore e togliere le incrostazioni nella te-
sta dello stantuffo, nella testina e nelle luct di scarico.

Registrazione cambio

La macchina, come ¢ consegnata, ha il cambio regi-
strato e nessuna registrazione richiede anche dopo
lungo uso. Tuttavia, qualora per casi imprevisti si
debba smontare la scatola del cambio o 1l comando sul
manubrio, ¢ bene attenersi alle seguenti norme:

1° montare 1l comando sul manubrio e disporlo sulla
seconda velocita;

2° disporre sulla seconda velocita' anche gli ingra-
naggl del cambio. A tale scopo, e stata segnata una
linea di riferimento sul mozzo della leva uscente dal
carter. Questa linea dovra corrispondere alla meta fra
le due linee tracciate sul carter le quali si riferiscono
alla posizione di duec "folli”;

3° montare la scatola ricevente insieme all'ingranag

gty

$  gio ed al cavo sulla leva uscente dal carter, tenendo
presente che devono corrispondere le apposite linee di
riferimento segnate sulla leva e sull'ingranaggio;

4° fissare la scatola e I'ingranaggio con le relative viti;
5° assicurarsi che il comando funzioni, provando va-
Fig. 12 rie volte a cambiare le marce e controllare che 1l

e N
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"folle” sia perfettamente libero. In caso contrario,
ruotare leggermente la scatola nella posizione glusta
dopo aver svitate le viti di bloccaggio.

Freni

Debbono essere usatt sempre dolcemente. Per la loro
rcgistrazionc, allo scopo d1 gmduare I’azione frenante,
regolare opportunamente 1 registri G (hg. 13).

Accensione

Per la messa a punto dell’accensione, controllare sul
volano magnete che la distanza fra 1 contattt del
ruttore sia compresa fra 0,4-0,5 mm. (fig. 14).
L’accensione ¢& fissata con un angclo di anticipo di
26°-28°, corrispondenti ad un arco di 33-35 mm. mi-
surati sulla circonferenza del volano.

Per accedere al volano, sul tpo C togliere 1l coper-

Fig.




chio di protezione, sul tipo LC smontare la fiancata
sinistra della carenatura e poi la cuffia di convoglia-
mento dell’aria al cilindro.

Per una buona accensione, le puntine della candela
devono distare fra loro da 0,5 a 0,6 mm., e non de
vono presentare incrostazioni, Eventualmente vanno
pulite con tela smeriglio a grana finissima.

Varie

In caso di lunga inattivita, effettuare una pulizia
generale: | |

sollevare da terra le ruote, 1n modo che 1 pneuma-
tict non tocchino il pavimento;

smontare la candela ed introdurre dal foro un piccolo
quantitativo di olio facendo compiere qualche giro
allo stantuffo allo scopo di distribuire un velo -pro-
tettivo di olio contro la ruggine.

Per pulire esternamente 1l motore della “Lambretta”,
usare petrolio; lavare invece con acqua le parti ver-
niciate. Asciugare 1l motore con stracct puliti e le Fig. 14

parti verniclate con pcllc scamosciata. L'uso di petro-
lio sulle parti verniciate € dannoso perché le rende
opac'nc e le deteriora 1‘3pidamcmc.
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