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PRINCIPALI CARATTERISTICHE

Lunghezza massima . . . mti, 1,620
Altezza . .+ « .« . mi 0,880
Largheozza. massima (manubria) mt. 0,650
Altezza minima .. .« mt 0,100
Interasse (passe) . . . .. mi 1,220
Peso . . . . circa Kg. 60
Velocitd massima . . . . Kmih 65--70

Consumo a velocita cconomica
(45 Km/h} . 1 litro di miscela ogni 50 Km.

Pendenze superabill:
in 1% velocita _ _
24Y con rapporto di trasmissione 1:12,30
in ?* velocita ' '
18%, con rapporto di trasmissione 1: 6,12
in 3 velocita .
12%, con rapporto di trasmissione 1: 4.17

Telaio

In lamiera stampata con forte sezicne rasistante
che consente la massima rigidita eliminando
ogqni vibrazione.

Sospensione elastica

Sosponsione della mota anteriore con mani-
cotto dl torsiome in gomma che consente un
otimo smarramento delle oscillazioni.

Motare monocilindrico o due toempi

Cilindrata . . . . . . . &6 125
Alesaggio TR S . . mm, 52
Corsa . e s e & & Ta oMM, 58
Rapporto di compressione . . 158~

N giri max di utilizzazione 4200 © 4500
Potenza max . ; i ; . CV 4,30

L'andamenta della curva di potenza del motore
di “Lamhretta” & stato studiato in modo da
ridurre il pit possibile la necessita di cambiare
e marce.

Cilindro in ghisa speciale - Testa in lega leg-
gera - Pistone stampato in lega leggera - Biella
in acciaio ad alta resistenza con cuscinetio di



testa su rullini - Aiberc motore scomponibile Serbatoie .

i i i = - if o [ o - [r " - b r Il =
mqnt?ia A ERAR AT hﬁarjl Raflreddamento Capacita di 6 litri, pin fitri 0,8 di riserva.
ad an.a.- Acct ns;mng_-::nn volane magnete con Rubineite a fre vie. Mg
regolazione dell’anticipe da ferme.

Frizione 2

A dischi muitipli in bagno d'clio con comando
a mano.

Cambie di marcia

A Ira velocitd, con comando 2 pedale deopo
prevontive sbloccaggio dalia frizicne.
Ingranaggi in acciuic ad alta recistenza.

Trozsmissione

Direita alla coppia conica posteriore con barra
di lorsjone paragtrappi in acciaio speciale.

La figura qui accanto (fig. 2) illustra ie tre po-
“gizioni del mansatlino:

C chiuso

A aparto

A pedale. R riserva

Avviamenho



Lubrificoziona

A shattimento tanto nélla scatola cambio che
nella scatela delia coppia conica posteriore,
Il livello per fa normale lubrificazione viene
raggionto versando 180 grammi d'alio nella
scatola del cambio e gr. 200 nella scatola della
coppia conica postariore,

Apposili tappl ne determinano il livello.

In lamiera stampata, intercambiabili, Pneuma-
tici da 35" x7"; pressione di gonfiaggio
0,8 1.- Kgfcmg. per quello anteriore; 1,8 -2.-
Kgicmg. per il posteriore.

Freni

A {amburo con comando a mano sulla ruota
anteriore ed a pedale sulla ruoia posteriora,

Hluminozione

A mezzo volano magnete con fanale anteriore

hiluce e fanaline posteriore con calarifrangente,

Carburatore

Dell’Orto tipo MA 16 - diffusore 16 - getlto
normale 5.

Attrezzi

1 chiave fissa multipla
1 chiave a tubo doppia
1 cacciavile

Access nﬁ

Sclla postoriore applicata mediante 4 fascette

~con vite al telaio tubolare solidale sl coperchio

del bauletto.

Parabrezza in plexiglas applicate, mediante due
fazcette con pernc a2 vite ed un attacce pure
con vite, al manubrio.



CONSIGLI PER L'USO DI LAMEBRETTA

“lLambretta', come si & delto in precoedenza,
& statz siudiata e progettala per renderia aec.
cessibile alla massa del pubblice senza disiin-
zione di cid o non richiede, per la sua manuien-
Zione, alcuna pratice sopecizie.

Vogliamo comungue trascrivere gul ¢i seguils
alcune norme ed anche gualche consiglio.

Serbatoio e carburante

Per accedere al serbateie occorre ribaliare |l
salling anteriore svincolandeole dall'apposiic
chiavistellc di fermo.

S5i raccomanda l'impiege di buona benzina
auto miscelata con clie minerale fluideo nelle
seguenti proporzionic olio minerale “7%, por
i primi 500 Km., nella misura del 3% succes-
sivamenle.

Miscelare bens 'olic nelle barzina per avere
una buona carburazions, |l misurino che e nel
serbatoio corrisponde @ eme. 50 (5%, di un
lifro).

E opporiunc agitare la miscela nel serbatoio
prima deli'uso dal motar-scooter.

Non alimentare assolutamente i motore con
benzina non miscelata o miscelaia in propor:
zieni infericori alle. prescrizieni.

Aprire il rublnote ¢ verificare che la miscela
arrivi af carburatore. Se nocossario premers
i} pulsante del carburatore npcrché affluisca
sufficiente henzina nella camera dol galleggiante.

Lubrificorione

Verificare che l'olio lubrificanle per §! cambio
e [a coppia conica posioriore sia al livells
giusio. 3i consiglia per il lubrificanle un buon
aglic minerale aute semi-denso nella stagione
fredda ed un buecn eolle minerale aulo denso
neila slagione calda.

Avviamenio

Limitare i'entrata dell’arie nel carburatore ab-



bassando ia levella con tasle zigrinato appli-
cata sul coperchio del carburatore stesso,
. Asgsicurarsi, sull’apposito indicatore, che il
cambio sia in posizione “folle” (fra |la prima
2 la seconda velocitd) ; quindi azionare il pedale
di avviamento agendo contemperaneamente sul
comande del gas (manopola sul manubrio a
destra).

Avviato il motare, alzare la levetta con tasto
rzigrinato del carburatore per permettere un
magglor afflusso d'arila,

Cambio delle maree

Par il cambio delle maree ridurre il gas, azie-
nare la leva della frizione ed innestare |a marcia
‘doicemente, senza colpi e con pressione co-
stante del piede. A marcia innestala accele-
rare progressivamente (| motore . conlempo-
ranezamente lasciare dolcemente la frizione,
Dopo un po' di pratica gleeste operazioni
riusciranna facilmente.E apportune non par-
tire da fermo con il molore a giri elevati per
evitare una brusca partenza e lo slittamento
deile ruote.

Fig, 4



1l cambio ha tre marce con posizione “folle™
fra la prima e |a seconda velocita.

Per innostare ia prima marcia premerc col
piede sul pedale in avanti, ciod nel sensc della
marcia, sul lato dei pedale indicato col se-
gno -,

Per passare daila prima alla seconda welociia
premere c¢ol picde sul pedale nel lato indicato
col segne “--" (in senso inverso alla marcia)
e, per passare dalla seconda alla terza velocita,
ulteriormente in senso” inverso alla marcia,
sempre sul lato indicato col segno vi dopo
aver innestato la seconda.

Per i cambiamenti inversi (dalla terza alla se-
conda ¢ dalle seconda alla prima velocitd) oc-
corre premere sul pedale nel senso della marcia
(sul lato indicato ceol segno "“—")

Per portare il cambie dafla prima wvelocita a
“falle" occorre poriare || pedaie a metd corsa
fra la prima vseiocitd ¢ la seconda veloeitd.
Pazsara dall'una all'altra marcia al momento
apporiung, allo scapo di evitare che i giri del
motore si elevinc eccessivamente = che il mo-
lore funzioni con coppia motrice troppo olovata,

Pneumatici

| pneumatici debboro essere sgonfiati prima
di smontare le ruote e varranno gonfiali depo
il loro montagoio.

Le figure 5 ¢ 6 dimostrano come 2i smantano
le due ruote.




Carburatore

Mon richiede nessuna registrazione poiché il
getto & tarato per soddisfare tutie le esigenze;
qualora si estruisse il gettc, basterd svitarlo
¢ pulirle. '
L'afflusso dell’'aria per otteners il minimo,
viene regolafe agende sulla vite inclinata ap-
plicata esternamente al carburalore,

E consiglizbile che per 1 periodi nei quali
“Lambretta” rimane inoperosa, naturalmento
se trattasi di tempo abbastanza lungo, non vi
sia miscela nel carburatore ad evitare che la
naturale scparazione dell'olioc dalla benzina
provochi 'ostruzione del geito. Comungue, do-
vende ufilizzare *'Lambretta” dopo un periodo
piuttosto lunga di riposo, sard bene agitare la
miscela nel serbatoig.

Varie

Durante | primi 500 Km. di marcia non forzare
il motore e viaggiare ad una modia di 45-50
Km/h. Dopo | primi 500 Km, & bene sosfituire
I'clio del cambio ¢ della coppia conica postericre.
Nelle salite ripide e con poca benzina nel| seér-
hatoio & consigliabile aprire il rubinetto della
riserva per averc un regolare afflusso della ben-
zina al carburatore.

Per arreslare il motore premere il bottonu di
massa applicato sul lato sinistro della parte
anteriore del telaio. ’ :

Nén far funzionare a lungo il motore tenendo
la macchina ferma e guesto dale che & facile
fermarlo ‘e riavviario.



MANUTENZIONE PERIODICA

Dopeo 1000 Kim.

Assicurarsi ehe il livelle deil’olio gig regolare nelia sede def tappi B, fin tanto che questo
“logliende i tappi A (fig. 7) ¢ versando olio non esca dal ferl di livello inferfori {A)




Dopo 2000 Km.

1°} cambiare |'clic tante nella scatola del cam-
bio quanto in guella della coppia conica poste-
riare, levande i tappi C previo riscaldamento

del motore onde facilitere lo scarico dell'slio}

il riempimenio va faito fino che dai tappi A
‘egca olio;

2% jubrificare la sospensione anteriore, la ruota
anteriore e |'alberino di comando del freno
posteriore 2 mezzo degli ingrassalori a sfera
(indicati nella fig. 8 con I):

2 pulire la feritoria della marmitta di scarico
per togliere eventuali incrostazjoni.

Dope 3000 Km.

Smontare e pulire il carburatore per fﬂg!iare
ogni deposito di impuritda che possa essersi
fnrmatu_. :

Dopo 5000 Km.

Smontare il motore e togliere le incrostazioni
nella testa del pistone, nella iestina e nelle
luci di scarico.
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Registraziona cambio Freni

Staccare il tirante T 1 (fig. 9) e procederc alla Debbono essere usali sempre dolcemente.
regolazione del tirante T, in modo che la leva L Per la loro registrazicne, alle scopo di graduare
non abbia gioco; porre quindi ledue leveLed L1 "azione frenante, regolare opportiunamento |
nolle posizioni che assumono quando & innesta- registri G (fig. 9).

ta la seconda marcia e registrare || tirante T 1.

Fig. ¥
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Accensione

Per la mossa a punto dell'accensione accedore
al volano magnete togliendo la cuffia di prote-
zione e verificare ehe |a distanza fra le puntine
del ruttore sia compresa fra 0,4/0,5 mm. (fig. 10).
L'accensione ha un anticipo di 26%.

In caso di lunga inattivita, effettuare una pu-
lizia generale:

sollevare da terra lo ruole, in modo che | pneu-
matici non tocchino il pavimenic;

smontare la candela ed introdurre dal foro un
plecole quantitative di olio facends compiere

: qualche giro al pistone allo scopo di distribuire

un velo. protettivo di olio contro la ruggine.

Per pulire esternamente il motore di '‘Lam-

breftta' usare petrolio; lavare invece con acqua
le parti verniciate. Asciugare il motore con
stracel pulifi e le parti verniciate con pelle sca-
mosclata. L'uso di petrolio sulle parti verni-
ciate & dannoso poiché le rende opache e le
deteriora rapidamente.



