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PRESENTACION

El objeto principal de estas notas es el de proporcionar, en la forma mas clara y sintética
posible, una guia que facilite a las Estaciones de Servicio los trabajos de desmontaje, mon-
taje y revision de la Lambretta 125 Li y 150 Li.

Al principio van las i princil Siguen a
ilustran el funcionamiento del motor y las normas para una lubrificacién perfecta.

los que

El desmontaje del motor y de las demas piezas principales de la maquina ha sido

en73 i disti. y i, que pi ién la puesta en

fase del volante magnético.

Dos itulos tratan, pecti de la instalacién eléctrica y de sus verificaciones, asi
como del y de sus reglajes principal
Las «Revisiones y controles en curso de i en ope d
del 101 al 119, lo previsto en los de asi: ia gratuitaque se entregan conlama

i una relacion de las i tipo que indica los tiempos netos empleados para
cada rep ién por I iali: ; las normas para la determinacién del consumo,
para la desincrustacion del motor, para la primera carga de bateria, y algunas observaciones
sobre el enderezado de la parte anterior del i ydela quilla. C. las indica-

ciones de esta parte operativa algunas tablas que reflejan los limites de desgaste de los
oérganos mas afectados por el mismo.

Por uitimo, aparece una relacion del utillaje io paraeld y je rapido

y correcto de la maquina.
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CARACTERISTICAS PRINCIPALES






DATOS CARACTERISTICOS PRINCIPALES

C. ti '] les, di i pesos:

LONGITUG MBXINEA] - .. ciihe i s oiaieistiia s ote sisiolsisis alais Stolainis s ats sisiaelofals s o 1o o 21313 mm.
ANCRUNE MAXIME ¢ wovirr= s winsoismpaigsin smsssims oo omsnsinsssuossvmssosos mm.
ATEUCE TEXIME. & 55500 57w mists S 03 007 s o o ) o e o b o 8 1 41 mm.
Altura minima desde el SUelo ...........coviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis mm.
-7 1ol BaGUng 0SB a0E000 050500 G0 0g DB I0 0005 A0S BTaEE ARG IS0 ST T mm.
BASHAON - t/5cvlaidlers +to/s u efe s olalovs 1o s/o13"s arols stalafe als{oie s ofo 5o akalalols ele|afolnislain aiaislotalotelafsletala s1s
CCARTOCOIIA <5 5 61 5o 1 375115 o 615 15 ke 1413 5 a5 856 T8 k1o 435/ i o0 a5 o a3afo o sl o 3ot ateta ks
SUSPENSION ANTEHIOL ... evvvttiiaiiiiaieieetteienianiieiieiieiieietiiinnnans
SUSPENSION POSLEFION « ..\ v vteiniiieee ittt ettt
(o 1L A T A S S I 5 S S A A S P S S AR
PeSO €N SECO SIN ACCESOMOS + .t vvvnnrtrnsenieteineeeiintiineeaens Kg.
Capacidad total del deposito ...........coooviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiin., litros
Capacidad de 1@ FeServa ... .......ouuuutiereriiiieie e litros

125 Li 150 Li
1825 1825
710 710
1060 1060
165 165
1290 1290

Central en tubo de acero.
De chapa estampada.

Por bielas oscilantes amortiguadas,
que cargan dos muelles helicoidales
de paso variable.

Con carter oscilante amortiguado,
que carga dos muelles helicoidales
de distinto paso en serie.

De dos patas

104 105
85 8,5
0,75 0,75




Velocidad maxima:
Con conductor tumbado (segiun normas CUNA) .............ooiiiiiiny Km/h.

Con conductor S8NtRAO < :ncviuivisiiiesssaasnnanimeianesnasesnanesnans Km/h.

Consumo (normas CUNA):

Por cada 100 Km. a 2/3 de la velocidad maxima ..................oooone litros

Pendientes accesibles:

1.* velocidad %
2. velocidad %
3.* velocidad %
4. velocidad %
Caracteristicas técnicas:

IVIOROT &« e« oo aimio mio wiovin oie e e aiml81de & e ks ars ey 5.5 00k 5 480 b 6 oo s 008 i e oo 6 9 4 00 im0
DIBMOLIO, & 5.5 ¢ 05 0 1015150100 00 50 0 810,814 4 it 410 wim ai0 s 0 0 oig pion s sia minmioie o winiws mm.
Recorrido .. mm.
(ol 1k L L e A O e 2D DD 0 S 05 CATOT T DS OEB000GEA3000 IAG000A AR cm.?
Relacion de COMPresion. .........uuiveiiiiieiiiiiiesreneriieiotiieiiiiiieiees

125 Li 150 Li
75/77 84/86
68/70 78/80
21 2,2
35 35
21 22
13 14
7 9

Monocilindrico de dos tiempos, en-
friado por corriente de aire forzado.

52
58
123
7,0

57
58
148
7,0




Potencia méxima sobre la rueda

Namero de revoluciones por minuto a la potencia méaxima.

Lubrificacion ..
Puestalen MATCHE: o 5 e e e o 5 s e et 515k e 2 e = shele o &l bt b3l st m el et e

Relaciones de vueltas de la rueda posterior/vueltas arbol motor:

T8Vl OcTdBT! - o o T o 6 d RIS ot S Sl a1 afe e el Shem i o) o A A B 41 apm i s v e
P ] LT s L S e B A e P P S S S s e S S EI BIC S S S S S SISO S
ST T o T R e e B i S I 5 K IO I O T R I A e A
4% VBIOCTHEAT! oy - tais.w1/5 1o o vin o1 a1 35113 5 o a5 a1 3 88 il 410 2 4 o 5 e o 1
Carburador «Dell'Orto»:

THDO « + ettt e e
EHERO 0! BINE wiaie 15 mis o s s e i oo o i T 3 4 1 810 855 458 o 35

ENCONAIA0 oo i il oty et Fera ot s oo ata s ot e s afa oo i3l o o cinte o s infole oiaiafe s virin

Bujia . ..

AVENCEO BNCONTIIO ouic v v vaie v iivaoin s eie ssio siaains s oioain s bio s sio s 8155 & aio 6t o0 i oek 018 a'an

125 Li 150 Li

52 6,5

5200 5300
Por mezcla con 4 % de aceite para
motor 2T.

Por pedal.

0,0575 0,07117

0,0931 0,113

0,1337 0,1498

0,1770 0,1917

MA. 18BS 5 MA. 19BS 5

De cartucho filtro incorporado en

la caja de aspiracion.

Por volante magnético
A. T. exterior.

con bobina

De fileteado largo (18 mm.) grado tér-
mico 225-240. Escala Bosch segun las
condiciones de utilizacién.

A 23° + 1° antes del punto muerto su-

perior.




Embrague .

Transmision .. ..

Ruedas y frenos:

Ruedas. ..vvouimioinsions

L T N e 1 e T e R D S I S U B G D O

[ATETE coococococosnanaoaoamaneos00I030mag0g . F03000503 0003 DFnARREIT EROARHAORN
Medidas de |08 NeUMBICOS . vo s vevarraesonssinsmsnsnanenasesmsnsssnmasgensin

Presién del neumético anterior, Kg.Jem.> ............. ..

Presién del neumético posterior (conductor solo), Kg.Jem.> ................... o

Presién del neumatico posterior (con pasajero), Kg./em.> ......................

125 Li 150 LI

De discos mudltiples en bafio de
aceite.

Por cadena de dobles eslabones pro-
tegida por un sistema elastico sobre
el piion y sobre la corona dentada
del embrague.

De cuatro velocidades, del tipo de
engranajes siempre en toma, situa-
dos alternamente sobre el eje pos-
terior, por medio de engrane corre-
dizo.

Intercambiables.

De chapa estampada, desmontables
en dos mitades.

Mecanicos, de expansion.
10" x 314"
0,9
1,25
2,25




Instalacién eléctrica:

Volante magnético ..................

Conmutador ........................

Pulsador de la bocina acustica y

Fusible, sobre la caja del rectificador

Bateria ...

Bombillas:
Faro (dos luces) . .........oooveunn.
Faro (luz poblacion) . ...............

Piloto ..

luces (car

125 Li 150 Li

De cuatro polos; potencia 27 W, no-
minales.

Cerca del pufio derecho con tres po-
siciones:

0: Todo apagado.

1: Luz de poblacion y piloto encendi-
dos.

2: Faro y piloto encendidos.

Sobre el conmutador (cerca del puiio
derecho).

8 A
6V - 7Ah

n.° 1:6V-25/25W
n.° 1:6V-3W

n. 1:6V-3W

n.e 1:12V-2,5W

n.e 1:6V-25/25W
n.° 1:6V-3W

n.e 1:6V-3W
n.°1:12V-2,5W

Corriente alterna.

|




ESQUEMA GENERAL DE FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR

@ ® @& @ & @

@0@00000660

1. Cojinete especial para arbol secundario. - 2. Bola posicionadora de marchas.-
3. Engranaje de cuarta velocidad. - 4. Engranaje de tercera velocidad. - 5. En-
granaje de segunda velocidad. « 6. Engranaje de primera velocidad con dientes
frontales para arrastre por dedo de arranque. - 7. Cojinete de rodillos para
arbol primario. rbol primario. - 9. Volante magnético. - 10. Junta de retén. =
11. Cojinete de rodillos para érbol motor. - 12. Pistén, - 13. Bulén. - 14. Biela.
15. Casquillo. = 16. Jaula con rodillos. - 17. Sistema elastico. = 18. Arandela

para muelle. - 19, Tuerca de blocaje conjunto elastico sobre el arbol motor.-
20. Casquillo deslizante. - 21. Manguito. - 22. Pifién para cadena. - 23. Cojinete
24. Junta de retén. - 25. Arbol motor. - 26. Cadena.~
21. Guia de cadena. - 28. Grupo embrague, sistema elstico. - 29. Jaula de ro-
dillos para embrague. - 30. Cojinete de bolas para 4rbol primario. - 31. Correde-
dera accionamiento cambio marchas. » 32. Arbol secundario.




Cada 4.000 Km.

Cada 2.000 Km.

ESQUEMA DE LUBRIFICACION
T

3

PUNTOS A LUBRIFICAR PERIODICAMENTE.—1. Carter motor: efec-
tuar el primer cambio de aceite después de los 1.500 Kms. con ACEIT
2. Articulaciones de los cables de mando del cambio sobre la palanca doble -
3. Adticuiaciones dal cable de mends, del embrague y varilla de retroceso del
mando cam . Artlculaciones del cable de freno posterior. - 6. Leva de
ireno posterior. - 7. Perno del pedal de freno posterior. A iculacion del
Camla Ge freno delantero. -9, Ataque de cuentakliometros. - 10. Cojinetes de fa
rueda anterior. - 11. Leva freno anterior. - 12. Cajas de la suspensién an-
foror, V6. ‘Articulasiones de palancas de manda en el manilar {irenc an-
terior, gas, embrague, cambio).

C = Tapon de introduccién de aceite en el carter motor.
apén de nivel de aceite en el carter motor.
D = Tapén de descarga de aceite del carter motor.
Explicacién de los simbolo:

\QV

INSTRUCCIONES PARA LOS TALLERES DE REPARACIONES.—

Después de las revisiones a que hubiera lugar:
.—Los 6rganos relativos a los puntos 2, 3, 5, 8 y 12 deberan ser engrasa-
dos en el momento de montaje con
—Los 6rganos relativos a lol puntos 14y 15, cojinetes a bolas, dola direc-
cién, deberan ser engrasados en el momento de montaje con SA L-3.
Los enganches de clerre do los Iatoralos (4) ¥ fas arllculaclones de pa-

-lancas de mando ekel manilar (16) deberan ser engrasados en el momento

de montaje con Gl

muelles de la su:penslﬁn anterior (1) cun(enldos on los tubos de
e sumontaje con GRASA A-1,
antes de intioduccion del cabie,

-5 cm.? SA

deberén inyectarse por medio de una bomba,

90 significa ACEITE 90; A-1 significa GRASA A-1; L-3 significa GRASA L-3.

O

Engrasar

oy

Aceitar

<&

Cambiar aceite

Cl

Restablecer el nivel
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TABLAS DE EQUIVALENCIAS DE ACEITES Y GRASAS LUBRIFICANTES

INDICE EN CALVO B. P.
REPE M
R TEXTO aTelo PESA CAMPSA OBILOIL ESSO SHELL ENERGOD
ACEITE MOTOR AGIP
8 C.S. 2T | REPSOL 2T | C.S. 2T ARTIC CYCLE SHELL 2T ENERGOL
oI 2T
AGIP
ACEITE MOTOR OIL MOBILUBE | GEAR OIL DENTAX
- SAE 90 EP SAE 80 SAE 90 EP B0 % . ENERGOL
SAE 90
MOBIL CHASSIS AGIP
GRASA RETINAX
— I GRUPO 2 GREASE GREASE ENERGREASE
Al 2 H A A1
MOBIL BEARING AGIP
GRASA RETINAX
— _ GRUPO 5 GREASE GREASE ENERGREASE
L3 Semifibrosa A
BRB 3 H L3




DESMONTAJE Y MONTAJE






DESMONTAJE DEL MOTOR

NOTA: Para las operaciones que implican el desmontaje Op;r:m, DESCRIPCION DE LAS OPERACIONES

de la rueda posterior y de la suspension posterior, debe sos- 1 Colocar la méaquina sobre el banco de trabajo, apoyéndola
tenerse la maquina en la extremidad del dorsal y es oportuno ! en su caballete soporte y d los dos |

disponer de un soporte, por ejemplo, del tipo usado por primera 2 Desmontar el estribo derecho: aflojar las dos tuercas que
vez, en la operacion 15 (véase fig. 12). le sujetan al bastidor (llave 8), el tornillo de sujecién del racor

Nl

,‘..-n

Fig. 1



Fig. 3

y los dos tornillos de sujecién del travesaiio de sostén (llave
de 14).

Desmontar el silencioso: aflojar la brida del tubo de escape
(llave de 14) y desatornillar las tres tuercas de la tapa sobre el
carter (llave de 10). Véase fig. 1.

Vaciar el aceite del carter: desenroscar el tapon de descar-
ga del aceite (llave hexagonal de 10, herramienta n.> A2L.1009)
y recoger el aceite en una cubeta.

Desenganchar el cable del embrague de su palanca so-
bre la tapa del carter (girar la palanca con Ilave de 19).

Desmontar la tapa del carter: desatornillar las restantes
13 tuercas, véase fig. 2. Para quitar rapidamente las arandelas
elasticas debajo de las tuercas, es oportuno utilizar un iman.

Desmontar el arbol de arranque: colocar en el tornillo
de banco la tapa del carter, girar el pedal de arranque hasta el
final de su recorrido y, iéndolo en esta posicion, des-
montar la leva (llave de 10). Véase fig. 3. Quitar el anillo Seeger
de sujecion del pedal, desatornillar el bulén de sujecion (lla-
ve de 11) y sacar el pedal lo suficiente para que pueda girar
libre de su sujecién, quedando siempre alojado sobre el &rbol
de arranque.

Descargar el muelle abandonando lentamente el pedal. Sacar
el pedal, el anillo Seeger, las arandelas y sacar el arbol de
arranque y el muelle.

Desmontar el pistoncito del arbol de arranque: colocar
en el tornillo de banco el &rbol de arranque, desatornillar el

Fig. 4



Fig. 5

10

perno de referencia, sacar después el anillo Seeger, el disco,
el muelle y luego el pistoncito. Véase fig. 4.

En el acto del montaje el fileteado del perno de referencia ha
sido chaflanado para evitar que se afloje. Por lo tanto, es ne-
cesario que cuando se vuelva a montar se proceda a la sustitu-
cién del perno.

Desmontar los discos del embrague: aplicar la herramienta
namero A2L.1034 para comprimir los muelles del embrague,
quitar el anillo elastico ayudandose con un destornillador
(véase fig. 5), desmontar la herramienta, sacar los discos, la
brida sujeta-muelles y quitar los muelles. Véase fig. 6.

Aflojar la tuerca que bloca la campana interior del embra-
gue: blocar la campana interior con la herramienta n.° A2L.1035
y desatornillar la tuerca que la sujeta sobre el primario (llave
de 22). Véase fig. 7.

Fig. 7

25



13

Fig. 8

Desmontar la campana interior y exterior del embrague:
meter la herramienta n.° A2L.1011 en la campana interior, vol-
ver a montar el anillo eléstico y extraer la campana interior.
Luego sacar la campana exterior, los coji y las dell
de reglaje. Véase fig. 8.

Desmontar las guias y la cadena: aflojar los dos tornillos
de sujecién de las guias (llave del 10). Véase fig. 9. Tener pre-
sente que la cadena no debe lavarse nunca con gasolina.
Conservar la cadena envuelta en un trapo limpio.

Desmontar la brida de soporte del cambio: desatornillar
las seis tuercas que la sujetan al carter (llave de 11) y extraer
la brida utilizando los dos orificios fileteados de extraccion.
Usar dos tornillos () 6 x 1 (se pueden usar los dos tornillos
de sujecién de las guias de la cadena) y ayudar a la extraccién

Fig. 10



15
16

17

metiendo la hoja de un destornillador debajo de la brida y
haciendo palanca sobre el borde del carter. Véase fig. 10.

Sacar el primario y los engranajes del secundario. Véa-
se fig. 1.

Colocar la méaquina sobre ‘el caballete fijo.

Desmontar la rueda posterior: desatornillar las tuercas
ciegas y sacar la llanta del cubo; luego aflojar la tuerca de su-
jecion del cubo sobre el secundario (llave de 27) y extraer el
cubo utilizando la herramienta n.° A2L.1019. Véase fig. 12.

Desmontar el eje de rueda posterior (secundario del
cambio), eliminar el cono para tambor de rueda, quitar la aran-
dela, desmontar la proteccion de goma del reenvio mando

20

Fig. 12

cambio, quitar la arandela Seeger que flja el eje del reenvio a
la palanca mando cambio, desmontar el eje y golpear el arbol
con una maceta de madera por el lado de la rueda.

Extraer la corredera del secundario, teniendo cuidado
de no perder las dos bolas y el muelle. Véase fig. 13.

Desmontar el amortiguador; aflojar las dos tuercas de
sujecion (llave de 24). En el caso que fuera dificil sacar los dos
silent-blocks de los pernos sobre el bastidor y sobre el carter,
ayudarse con un punzén largo de latén o aluminio, golpeando
sobre la extremidad por el lado de la rueda.

Quitar del carter el tampén de goma de final de recorrido
de la I iény el carter un tirante entre

27
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22

23

los dos pernos de sujecion del amortiguador, de modo que la
culata se encuentre lo més bajo posible. Véase fig. 14.

Desmontar el estribo izquierdo: aflojar las cuatro tuercas
de sujecion (llave de 8) y el tornillo de sujecion de la defensa.

Desmontar el carburador con el fuellz: separar el cable
del gas—aflojar el tornillo de sujecién del carburador sobre la
pipa (llave de 6)—, sacar el fuelle de la pipa de aspiracion
—sacar el tubo de alimentacion de la mezcla y desatornillar
el mando del starter (llave de 10)—, sacar el carbrador con el
fuelle (véase fig. 15).

Separar el cable de alta tension y desenroscar la bujia
(llave de tubo de 21, herramienta A2L.1030).




24

25

26
27

28

29

30

3

32

Desmontar la caperuza del cilindro: desatornillar los
dos tornillos de sujeciéon al ventilador y el tornillo de sujecion
al prisionero (llave de tubo de 14, herramienta n.° A2L.1007).

Desmontar la culata: desatornillar las cuatro tuercas que
sujetan la culata sobre los prisioneros (llave de tubo de 14,
herramienta n.° A2L.1007), sacar la culata y quitar la junta.

Sacar el cilindro.

Desmontar el piston: quitar los anillos de sujecion del
bulén, sacar el bulén utilizando un dispositivo sobre el que se
oprima con la mano o usando un extractor. Quitar los segmen-
tos elasticos. Véase fig. 16.

Desmontar la caja del ventilador: desatornillar los cinco
tornillos de sujecién (llave de 8).

Desmontar la tapa guardapolvo: desatornillar los dos tor-
nillos que la sujetan al volante o desenganchar el muelle de
sujecién segun el modelo del volante.

Desmontar el volante: blocar el volante con la herramien-
ta n.° A2L.1024, desatorniilar la tuerca de sujecién de rosca a
izquierda (llave de tubo de 17, herramienta n.° A2L.1031) y
extraer el volante con el extractor (herramienta n.> A2L.1023).
Véase fig. 17.

Desmontar la placa porta-inducidos: sacar las conexio-
nes del cuadro sobre la caja del rectificador impedancia, aflo-
jar el casquillo pasa-cable y aflojar los tres tornillos de suje-
cién (llave de 10). Sila puesta en fase es correcta, es aconseja-
ble marcar la posicién de la placa porta-inducidos respecto a
la brida para evitar la operacién de puesta en fase en el mo-
mento del montaje.

Desmontar el soporte volante: aflojar las tres tuercas de

sujecion (llave de 10) y extraer el soporte utilizando el extractor
(herramiznta n.> A2L.1010) fijado sobre la brida por medio de

Fig. 17

29
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dos de los tres tornillos que sujetan el porta-inducidos. Véase
figura 18.

Desmontar el piion: blocar el arbol con la herramienta
namero A2L.1022, montado sobre la biela, sacar el bulén de
fijacion (llave de 14), sacar la arandela, el muelle, el injerto co-
rredizo y el piién. Luego extraer el manguito con el extractor
(herramienta n.° A2L.1029). Véase fig. 19.

ATENCION: Entre el cojinete del arbol motor y el manguito,
esta intercalado el sombrerete de engrase 19.01.2041.

Desmontar el arbol motor, golpearlo con un punzén de
cobre o aluminio por el lado del cambio para sacarlo del co-
jinete. Véase fig. 20.

Fig. 18

35

o0 @:/ﬁ\/ ‘

Fig. 19

Desmontar la pista exterior para jaula de rodillos sobre
el primario: usar el extractor, herramienta n.> A2L.1016. Véase
figura 21.
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Desmontar el cojinete de bolas del cigiiefial: desmontar
la brida de sujecion del cojinete, colocar sobre el cojinete el
tornillo de la herramienta n.> A2L.1012 por el lado del pifon,
colocar sobre el tornillo, por el lado del volante, el disco con
el escape para los tres prisioneros y proceder a la extracciéon
enroscando la tuerca y, al mismo tiempo, sujetando al tornillo
con una llave de 12. Véase fig. 22.

Desmontar la pista interior del cojinete de rodillos del
cigiienal: usar la herramienta a proposito n.° A2L.1064.
Véase la fig. 23. Esta operacion puede ser realizada también
con el cigiienal tad p de haber el
soporte del volante (después de la operacién 32). Téngase
presente que las dos partes que componen el cojinete de ro-

Fig. 20
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Fig. 21

dillos no son intercambiables. En caso de averia, es necesa-
rio, por lo tanto, sustituir el cojinete completo.

Desmontar la pista exterior del cojinete de rodillos del
ciglieiial: debido a la fuerte interferencia entre soporte del vo-
lante y pista exterior del cojinete de rodillos, la extraccién en
frio puede ser dificil y producir el deterioramiento del asiento.
Por lo tanto, es oportuno quitar el anillo Seeger, sacar la junta
de retén, sacar el distancial, calentar la brida del volante en
aceite a 150° C y proceder a la extraccion de la pista exterior
del cojinete.
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Desmontar el carter del bastidor: aflojar los dos tornillos
de blocaje sobre el soporte de la palanca doble del cambio,
los dos tornillos de blocaje del soporte del registro del embra-
gue (llave de 10), aflojar la tuerca que sujeta al cable del freno
posterior sobre el registro (llave de 10), desatornillando una
de las dos tuercas (llave de 24) y golpear con un punzén el
perno de rotacién del motor fuera de su asiento. Véase fig. 24.

Terminar el desmontaje del carter, sacando el eje para
freno posterior, la horquilla para mando del cambio, el cojinete
de bolas del eje de la rueda posterior. Quitar los dos anillos
Seeger, quitar la pletina elastica, la pletina de unién y desmon-
tar las dos zapatas de freno.

Fig. 22

Luego quitar el anillo Seeger y sacar la palanca mando del
freno posterior y el eje. Desatornillar el bulon de sujecién de
la palanca interior de mando del cambio (llave de tubo de 9)
y sacar la palanca exterior, asi como el arbol, liberando asi a la
palanca interior.



Fig. 24

Desmontar la brida de blocaje del cojinete de bolas de la
rueda posterior (llave de 10), colocar en el tornillo de banco
el carter, como se indica en la figura 25, y sacar el cojinete
de su asiento golpeandolo desde el interior del carter con el

punzén a propésito, herramienta n.> A2L.1013. Véase fig. 25.
Sacar los silent-blocks para perno de rotacion del motor,
golpeéndolos con un punzén adecuado que haga presién en
plano sobre el anillo exterior.

Fig. 25



NOTA: En la eventualidad de querer proceder solamente al desmontaje del cilindro, por ejemplo, para efectuar la desincrus-
tacion, se aconseja el siguiente procedimiento, que ofrece la ventaja de una mayor rapidez de ejecucién:

Correspondencia
Operacién con las operaciones de N DE LA
des montaje del motor

a) 1 Colocar la méaquina sobre el banco de trabajo, apoyandola en su caballete y sacar
los dos laterales.
b) 3 Desmontar el silencioso: aflojar la brida del tubo de escape (llave de 14) y desator-
nillar las tres tuercas de la tapa sobre el carter (llave de 10).
c) 22 Desmontar el carburador: separar el cable de mando del acelerador, aflojar el
Parcial tornillo de sujecién del carburador sobre la pipa (llave de 8), sacar el carburador
de la pipa.
d) 23 Separar el cable de alta tension y desenroscar la bujia (llave de tubo de 21).
e) 39 Desatornillar una de las dos tuercas (llave de 24) del perno de rotacién del motor,
Parcial y con un punzén golpear sobre el mismo perno para extraerlo de su asiento.

Hacer bajar el motor respecto a su centro de rotacién.

f) 24 Desmontar la caperuza del cilindro: aflojar las dos tuercas de sujecion a la caja
del ventilador y el tornillo de sujecién del prisionero (llave de tubo de 14, herra-
mienta nam. A2L.1007).

9) 25 Desmontar la culata: aflojar las cuatro tuercas que sujetan la culata sobre los pri-
sioneros (llave de tubo de 14, herramienta nam. A2L.1007), sacar la culata y quitar
la junta.

hy 26 Sacar el cilindro.

licadas para el d taje. Controlar el estado de la

Para el montaje del cilindro, ejecutar en orden inverso las op
junta entre carter y cilindro; en general, es buena costumbre sustituir dicha junta cada vez que se vuelve a montar.
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MONTAJE DEL MOTOR

Efectuar en orden inverso todas las operaciones expuestas
para el desmontaje del motor, teniendo presente cuanto sigue:

Volver a montar el cojinete de bolas del eje de la rueda
posterior (servirse del punzén, herramienta n.° A2L.1013
para golpear en su asiento el cojinete del lado de la rueda).
Luego montar la arandela de sujecion para anillo de retén y la
brida de blocaje (llave de 10). Introducir el eje del freno pos-
terior; la marca de referencia existente sobre la cabeza exte-
rior del eje debe ser orientada hacia el exterior. Véase fig. 26.
Montar las zapatas. Introducir pletina de unién de los pernos,
meter la pletina elastica. Aplicar los dos Seeger de blocaje de
las zapatas.

Volver a montar la pista exterior del cojinete de rodillos
del cigienal: asegurarse de que el asiento sobre el soporte del
volante no presente rastros de deterioro. Si tales rastros fue-
ran evidentes, es necesario proceder a la sustitucion de dicho
soporte. Calentar el soporte en aceite a cerca de 100° - 150° C
e introducir sobre el mismo la junta de retén del lado exterior,
el sombrerete y la pista exterior del cojinete de rodillos que,
mantenida a la temperatura ambiente, debe entrar en el soporte
con ligera presion.

ATENCION: La pista exterior del cojinete debe ser introdu-
cida con el borde mas alto de la jaula porta-rodillos dirigido
hacia la parte trasera del arbol. Luego montar el separador, la
junta y el anillo Seeger del lado interior.

Para montar el soporte de volante magnético, emplear el pun-
z6n A2L.1069.
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Volver a montar la pista interior del cojinete de rodillos
del cigiienal: colocar en el tornillo de banco de cigueal,
apretandolo del lado del volante. Introducir la pista interior
del cojinete de rodillos sobre el cono del &rbol.

Golpear la pista interior en su asiento por medio del punzén
(herramienta n.° A2L.1063), teniendo el cuidado de mantener
la pista en plano sobre el &rbol.

Fig. 25
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Volver a montar el cojinete de bolas del cigiefal: introdu-
cir sobre el bul6n de la herramienta el disco () 60 y luego el
cojinete de bolas. Tener cuidado que la cara rebajada del disco
sea dirigida hacia el cojinete. Apretar a fondo los cuatro tor-
nillos que fijan el disco e inmovilizarlos con un golpe de pun-
z6n en cada uno con la herramienta n.> A2L.1068. Introducir el
bulén en el alojamiento del cojinete del lado de la magneto.
Introducir sobre el tornillo del lado del pifion el disco () 73
y luego el distancial. Enroscar la tuerca sobre el distancial, su-
jetando el tornillo con una llave de 12 y teniendo cuidado que el
cojinete sea montado en plano en su asiento y se encuentre
al final del montaje contra su apoyo. Montar luego desde el
interior del carter motor la arandela de retencién y la brida de
blocaje con junta. Véase fig. 27.

Volver a montar la pista exterior para jaula de rodillos del
primario: introducir primero la arandela de fondo y luego gol-

“ pear en su asiento la pista exterior, utilizando un punzén ade-

cuado.

Para apretar el bulén de sujecion del sistema elastico,
si se ha desmontado el piston, se puede bloquear el cigienal
con la herramienta n.° A2L.1022 metidas entre las masas del
mismo. Si no se ha desmontado el cilindro, se debe esperar a
apretar a fondo el bulén hasta la operacion 11, donde se pue-
de introducir la herramienta n.° A2L.1011 en la campana in-
terior del embrague, bloqueando asi el piién amortiguador a
través de la campana exterior y la cadena.

Al volver a montar el pistén y el cilindro, en el caso de que
se deba proceder a la sustitucion de una o ambas partes, es
necesario tener presente que los cilindros y los pistones han
sido seleccionados segun las respectivas dimensiones en tres
grupos por el control final de fabricacion. Los tres grupos
estan indicados con los signos +, 0, —, impresos sobre el
plano superior del cilindro y sobre la cabeza del pistén.
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Para un acoplamiento correcto, cilindro y piston deben per-
tenecer al mismo grupo, es decir, deben llevarimpresa la misma
contraseia.

En la pagina 114 (limites de desgaste) se indican las dimensio-
nes principales de los tres grupos y las cotas a que deben ser
rectificados los cilindros en las sucesivas sobremedidas.

Al volver a montar el pistén es absolutamente necesario
que los pi posici dores de los lasti
estén situados sobre la lumbrera de escape y, por lo tanto, la
flecha grabada sobre la cabeza del pistén debe estar dirigida
hacia la lumbrera de escape del cilindro. En caso contrario,
se produce la rotura de los segmentos tan pronto como el
motor se ponga en marcha.

Al introducir el piston en el cilindro, utilizar el dispositivo
para montaje de los segmentos (herramienta n.° A2L.1065).

36
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Verificar que las tuercas que sujetan el tubo de escape sobre
el cilindro estén bien apretadas.

Al montar la corredera sobre el arbol secundario, hace
falta, primero, introducir el muelle y las dos bolas en el orificio
del secundario; luego comprimir las dos bolas y al mismo tiem-
po desplazar la corredera para que enganche.

Montar el eje secundario, al cual se habra aplicado pre-
viamente el anillo de retenci6n (herramienta n.> A2L.1070).

Al introducir los engranajes sobre el secundario, tener pre-
sente que deben ser orientados como sigue:

e El engranaje de la cuarta debe tener la parte mas alta del
cubo hacia el exterior del carter (lado de la tapa).

e El engranaje de la tercera debe tener la parte més alta del
cubo hacia el interior del carter (lado de la rueda).

o El engranaje de la segunda debe tener la parte mas alta
del cubo hacia el interior del carter (lado rueda).

e El engranaje de la primera debe tener el dentado frontal
hacia el exterior del carter (lado de la tapa).

El montaje incorrecto de los engranajes supone la rotura de
los dientes, cuando se procede al cambio de marcha con el
motor funcionando.

Al volver a montar la placa soporte del cambio, hay que
tener cuidado que los dos pistones de posicionamiento se
hallen bien alojados en sus agujeros (punzén AZ2L.1071).

ATENCION: Es necesario, ademds, controlar el juego axial
del grupo de los engranajes sobre el secundario que, medido
con una galga entre la arandela de reglaje del arbol secundario
(pieza 19.03.0023) y la corona existente en la parte interior de la
brida soporte del 4rbol secundario (pieza 19.01.0050), debe estar

1

comprendido entre 0,07 y 0,30 mm. Para este reglaje existen
las arandelas de compensacion (pieza 19.03.0023) en cuatro
espesores: mm. 2 - 2,2 - 2,4 - 2,6.

Después de haber blogueado la campana interior del em-
brague con la herramienta n.° A2L.1035 y apretada a fondo la
tuerca que la sujeta sobre el primario (llave de 22) es oportuno
proceder al control de la alineacién de la cadena mediante la
herramienta n.> A2L.1067, sobre la cual va sujeto un compara-
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dor centesimal de esfera, al que debe ser sustituida la punta
de contacto con la varilla alargada de 72 mm. suministrada
junto con la misma herramienta.

Hace falta desatornillar el bulén de sujecién de pifion amorti-
guador y sacar la arandela, el muelle y el injerto corredizo, ase-
gurandose que el piidn se halle contra el manguito amorti-
guador (tornillo especial A2L.1015).

Las verificaciones a efectuar son las siguientes:

a) Se mide la cota del plano del piion y se pone a cero el
comparador. Vdase fig. 28.

b) Se mide luego la cota del plano de la corona dentada (véa-
se fig. 29). La lectura debe ser comprendida entre milimetros
+ 0,05 y — 0,25. Si la lectura no estuviese comprendida entre
estos limites, es necesario desmontar la corona del embrague
y aumentar o disminuir el espesor de la o de las arandelas de
reglaje sobre el primario entre la corona y el cojinete de bolas,
hasta llevar la lectura dentro de los limites indicados. Hace
falta, por lo tanto, a tal fin, disponer del surtido completo de
las arandelas de distinto espesor.

Después de la alineacion hay que reglar la tension de la cadena
por medio del patin movil de la guia de la cadena.

Volver a montar el pistoncito sobre el arbol de arranque:
tal como se indica para el desmontaje, el fileteado del perno
fue chaflanado al efectuar el montaje para evitar su aflojamien-
to. Al volver a montar el perno sobre el pistoncito, es necesario
controlar el estado del fileteado y si fuera necesario, proceder
a la sustitucion del perno.

Por dltimo, introducir el pistoncito sobie el arbol de arranque
y asegurarse que se desliza libre en su asiento. Luego enroscar
el perno sobre el pistoncito y chaflanar por medio de un pun-
z6n de mucha punta el fileteado del perno a través del orificio
a propdsito obtenido en el pistoncito. Montar luegc el muelle,
el disco y el anillo Seeger.

Fig. 29

Montar sobre el muelle de retroceso y el arbol de arranque
sobre la tapa del carter. Para no dafar a la junta, introducir la
proteccion (herramienta n.” A2L.1008), sobre la extremidad del
arbol antes de introducirle en la junta. Sujetar luego el &rbol,
montando las arandelas y el anillo Seeger.

Colocar en el tornillo de banco la tapa del carter, segin se
indica en lafigura3, y poner el pedal sobre el arbol de arranque,
sin introducirlo a fondo, de forma que pueda girar libre de su
sujecion sobre la tapa del carter. Cargar el muelle girando el
pedal de arranque hasta que el arbol de arranque golpee contra
el tornillo de tope sobre el carter. Manteniendo el arbol en



Lo parte més alta del den-

tado debe hallarse al mismo

nivel del borde de lo palan-
ca de arranque.

esta posicion, montar la leva en posicion cualquiera, sin blo-
quear a fondo los tres tornillos de sujecion.

Abandonar luego lentamente el pedal, sacarlo e introducirlo
nuevamente sobre el eje, de modo que cuando el pedal se en-

cuentre contra el tampon de goma sobre el carter, el perns
de referencia se encuentre en la posicién que indica en la
figura 30, o sea:

a) La parte més alta del dentado frontal del pistoncito se
encuentre en linea con el arbol de arranque.

b) El pistoncito pueda correr todavia no menos de 1,5 mm.
hacia el interior del eje de arranque.
Si fuera necesario, I li la de la
leva hasta que se realicen estas dos condiciones y proceder
luego a bloquear a fondo los tres tornillos que le sujetan a la
tapa del carter (llave de 10).

Montar a continuacién el anillo Seeger de posicionamiento
del pedal y apretar los bulones de sujecién.

Asegurarse en este momento que el arbol de arranque pueda
girar libremente y que cl pedal retroceda rapidamente a su po-
sicion de descanso.

La parte mas alta del dentado debe hallarse al mismo nivel
del borde del érbol de arranque.

Al volver a montar la tapa del carter, asegurarse que los dos
pitones de centrado de la tapa se hallen en sus alojamientos.

Antes de volver a montar el silencioso, hace falta raspar
la vieja capa de empaste sobre la extremidad del tubo y aplicar
una nueva capa ligera de i tipo

HOLTS 226, de la casa Productos Carlen.
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DESMONTAJE Y MONTAJE DEL

DESMONTAJE DE LA PARTE SUPERIOR
DEL MANILLAR

41 Quitar el faro desatornillando los tres tornillos sobre el
anillo exterior que lo sujetan a los dos elementos del manillar,
los cuales constituyen la envolvente exterior del mismo faro.
Sacar los tres terminales de los cables eléctricos del porta-
lamparas: amarilla (poblacién), rojo (luz de carretera), azul
(luz de cruce) y sacar el faro
Soltar los dos tornillos de sujecién debajo del manillar.,

Ya se puede sacar la parte superior.

Fig. 31
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MANILLAR Y DE LOS CABLES

Fig. 32
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Levantar la parte superior del cuerpo del manillar lo su-
ficiente para alcanzar y desatornillar el bulén que sujeta el
ataque del tacometro al cuerpo del mismo tacémetro. Sacar
la toma del reenvio, sacar el cable de la bombilla de alumbrado
del tacometro del distribuidor fijo, liberando asi la parte su-
perior del cuerpo del manillar. Se puede desmontar ahora tam-
bién el tacometro, desatornillando los tres bulones que lo su-
jetan desde abajo (véase fig. 33).

PARA SUSTITUIR LOS CABLES

Sacar los cables del lado del manillar después de haber
liberado la otra extremidad (para el cable del acelerador es
necesario desoldar el terminal del lado del carburador y sol-
darlo una vez se vuelva a montar) y proceder a la sustitucion
introduciendo nuevos cables en las fundas del manillar.
Engrasar abundantemente los cables a medida que se intro-
ducen en las fundas.
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Fig. 34

PARA SUSTITUIR LAS FUNDAS
DE LOS CABLES

Ejecutar las operaciones 41 y 42. Desmontar el frontal;
desatornillar las cuatro tuercas de sujecion del frontal al es-
cudo, los dos tornillos a hexagono interior debajo de la placa
marca (llave de 5). Véase fig. 32. Se quita la placa marca utili-
zando un destornillador como cuiia.

Desatornillar la tuerca (llave de 8) de la abrazadera in-
ferior, abrirla y hacer pasar las fundas a través de las otras abra-
zaderas de sostén.

Para hacer pasar la transmision del tacometro a través del
taladro de la horquilla, utilizar el dispositivo A2L.1021.



PARA DESMONTAR LOS EJES DE LAS POLEAS
MANDO CAMBIO Y GAS

Después de haber liberado la extremidad de los cables de
las palancas del freno anterior y del embrague sobre el manillar,
aflojar la sujecion de la polea (llave de 8) y sacar el eje golpean-
do con un punzén sobre la cabeza del mismo; el soporte de la
palanca del embrague se saca juntamente con el eje de la
derecha; el soporte de la palanca del freno anterior queda ad-
herido al manillar y puede ser desmontado desatornillando los
dos tornillos de sujecion cerca del cambiador de luces.

ATENCION a las arandelas de reglaje entre las poleas
y los casquillos de los soportes.
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Fig. 35

PARA DESMONTAR EL MANILLAR

Ejecutar las operaciones 41 y 42, sacar los cables de mando
del lado del manillar (freno anterior, mando acelerador, em-
brague, mando del cambio) y sacar los terminales de los cables
eléctricos del distribuidor.

Abrir la tapa de la bocina, situada en la parte baja del frontal,
desatornillando el tornillo situado en la parte inferior de la
misma tapa. Desatornillar los dos tornillos que sujetan la bo-
cina a su soporte del bastidor y extraerla. Sacar los dos cables
eléctricos de la bocina.

Desatornillar el tornillo a hexdgono interior de sujecion del
manillar a la direccién (llave de 10, herramienta n.> A2L.1009)
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y sacar el manillar de la horquilla anterior golpeandolo con un
mazo.

PARA DESMONTAR LA HORQUILLA ANTERIOR
Desmontado el manillar (véase operaciones 47-48), des-
atornillar la brida para reglaje de la direccién y el anillo para
jaula (herramientas n.> A2L.1026 - A2L.1020) y sacar la horqui-
lla. Véase fig. 34.

PARA CONTROLAR
LA PERPENDICULARIDAD
ENTRE MANILLAR Y RUEDA ANTERIOR

Ejecutar la operacion 44 y controlar la posicion del mani-
llar respecto a la rueda anterior. Si fuera necesario reglar la

posicion del manillar, afléjese el tornillo de sujecién del mani-
llar a la direccion (llave de 10, herramienta n.° A2L.1009) y
bloqué: el tornillo d de haber efectuado
el reglaje.

PARA VOLVER A MONTAR

Ejecutar las operaciones indicadas en orden inverso. Hace fal-
ta tener cuidado de que el recorrido de los cables eléctricos
y de las fundas de los mandos al interior del manillar, esté
rigurosamente dispuesto tal como se indica en la figura 35,
al objeto de evitar roces o curvas demasiado acentuadas.
Alintroducir los terminales de los cables eléctricos, cuidese de
la correspondencia de los cables con los colores indicados so-
bre el distribuidor. Completar el montaje del faro anterior pro-
cediendo a su reglaje, como se indica en la pagina 62.
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DESMONTAJE Y MONTAJE DEL DEPOSITO

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL DEPOSITO

Desmontar la bateria, desatornillando el tornilo de la abraza-

" dera que sujeta la bateria a su soporte, sacar la bateria

(solamente para mod. 150 c. c.).

Sacar la gasolina del depésito.
Separar la embocadura de la toma de aire debajo del sillin;
desatornillar los dos tornillos a hexagono interior (llave de 5).

Sacar la brida que sujeta el fuelle de aspiracion y sacar
el fuelle de la pipa de aspiracion.

Desatornillar y sacar el tornillo (llave de 10) del anclaje infe-
rior de la caja y sacarla de su alojamiento.

Quitar el pasador y sacar la varilla de mando del grifo de
la mezcla. Sacar el tubo de alimentacion de la mezcla del
grifo.

Desmontar las dos cinchas de suspension del depdsito

(llave de 8).

Agarrar el depésito del lado del volante, girarlo en el sen-
‘"o de las agujas de un reloj y sacarlo de su alojamiento.
Véase fig. 36.

PARA VOLVER A MONTAR

Ejecutar las operaciones en orden inverso.

Fig. 36
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DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA SUSPENSION ANTERIOR Y DE LA RUEDA

Colocar la méaquina sobre su caballete, aflojar el registro
del freno anterior, del lado de la rueda, y desenganchar el
cilindrito de la palanca de mando sobre el disco porta-zapatas,
desatornillar la abrazadera de sujecién y sacar el reenvio del
tacémetro.
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Desmontar la rueda: aflojar las dos tuercas de sujecion
del perno de la rueda sobre las palancas porta-rueda (llave
de 22) e inclinar la maquina para sacar la rueda. Véase fig. 37.

Desmontar los amortiguadores (llave de 10, en caso de
que existan).

Fig. 37
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Desmontar cada tamp6n de goma inferior: desmontar el
perno de rotacién de la palanca porta-rueda (llave de 19),
desatornillar el engrasador situado debajo de la palanca,
desatornillar los dos tornillos de sujecion del tampén inferior
(llave de 10) y sacar el tampén ayudandose con un destorni-
llador. Véase fig. 38.

Fig. 39
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Desmontar cada una de las palancas porta-rueda: apli-
car la herramienta n.° A2L.1027 y comprimir el muelle para
extraer la palanca. Véase fig. 39.
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Sacar la varilla de guia, el muelle y el casquillo de guia
de la varilla ayudandose para esta Gltima con un hierro de

gancho adecuado. Véase fig. 40.

Sacar la tuerca izquierda para blocaje de la rueda anterior
(aflojada anteriormente), desatornillar la tuerca para sujecion
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Extraer sucesivamente las dos juntas de retén que se en-

en las dos extremidades del cubo.

Quitar el anillo Seeger sobre el lado izquierdo del cubo y
con un extractor con toma sobre los anillos interiores, sacar
los cojinetes de sus asientos.

D las zapatas del freno: sacar los anillos Seeger

de la rueda anterior (llave de 19) y sacar el

izquierdo.

Sacar el perno de la rueda anterior golpedndolo con un
punzoén adecuado por el lado izquierdo y quitar el disco porta-

zapatas.

de los pernos de las zapatas, sacar la pletina de unién pernos-
zapatas, sacar la pletina elastica, sacar el anillo Seeger de posi-
cionamiento de la palanca de mando del freno, sacar la palan-
ca, sacar el anillo Seeger de posicionamiento de la leva, sacar
la leva golpeando el perno con un mazo y reteniendo las zapa-
tas, sacar las zapatas de los pernos, ayuddndose eventual-
mente con un destornillador.



PARA VOLVER A MONTAR

Ejecutar las operaciones indicadas en orden inverso. Recor-
dar que las juntas de retén en las dos extremidades del buje,
deben ser montadas con los labios hacia fuera, de modo que si
al engrasar el buje se ejercita una presién excesiva, la grasa
excedente pueda salir facilmente sin dafar las juntas.

CETA® o8 F=@00anech

Fig. 41

Al volver a montar el eje y las zapatas del freno, tener cuida-
do de que la referencia impresa en la cabeza, en la parte in-
terior del eje, quede orientado hacia el exterior (véase
figura 42).

Fig. 42
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CONTROL DE LA PUESTA EN FASE DEL VOLANTE MAGNETICO

Desmontar la culata del motor (operaciones 1, 2, 3, 5,
19, 20, 21, 22, 23, 24, 25) y montar en su lugar la herramienta
numero A2L.1066 que va sujeto sobre los dos de los cuatro
prisioneros. Sobre la herramienta se aplicard un comparador
decimal (véase fig. 43).

Desmontese la caja y la tapa para ventilador, para poder
acceder al volante magnético (operaciones 28 y 29).

Controlese el estado y la distancia de los platinos del
ruptor a plena agertura. La superficie de los platinos debe ser
plana y limpia. En caso contrario, hay que proceder a reavivar-
las con una lima fina. La distancia entre los platinos en su ma-
xima abertura debe estar comprendida entre 0,35 y 0,45 mm., y
puede ser controlada facilmente con la herramienta nume-
ro A2L.1025, introducida a través de la hendidura del volante,
o bien con una galga normal. Si la distancia no estuviera com-
prendida entre estos limites, es necesario reglarla actuando
sobre los tornillos de reglaje.

Disponiendo del indicador eléctrico para puesta en fase,
separar en la caja del rectificador el cable verde de alimenta-
cion de la bobina A. T. y unir uno de los bornes del probacir-
cuitos al cable verde procedente del volante magnético y el
otro a una buena masa.

Busquese el punto muerto superior y pongase a cero el
comparador en esta posicion.

Enciéndase el indicador eléctrico en el punto muerto
superior y girese | el volante ico en sentido
anti-horario, es decir, en sentido contrario a la flecha grabada
en el volante. En la posiciéon en que la bombilla se apague,




o sea, que los contactos del ruptor se cierran, léase el compa-
rador.

La cifra debe estar comprendida entre 2,5y 3,0 mm., correspon-
dientes a un dngulo de rotacién del volante de 23 -+ 1.°, o sea,
a una anchura comprendida entre 32 y 33 mm. medida sobre el
diametro méaximo del volante magnético.

Si el cierre de los platinos tuviera lugar fuera del intervalo
antes indicado, desméntese el volante, afléjense los tornillos
de sujecién y girese lig te la placa porta-inducidos en
sentido antihorario para encendido retardado y en sentido
horario para encendido avanzado, hasta conseguir que la
apertura de los platinos tenga la distancia debida (véase fig 43).




INSTALACION ELECTRICA






INSTALACION ELECTRICA MOD. 125 Li

La instalacidn eléctrica esta alimentada por volante magnético,
el cual suministra la corriente directamente a la bobina A. T.,
el claxon y mediante el conmutador en posicién 2 a la lémpara
de piloto.

La lampara para luz de poblacién en el faro delantero esta ali-
mentada a través de la impedancia que regula la corriente del
volante.

La lampara de piloto y la del tacémetro se alimentan a través
de la impedancia (conmutador en posicién 1) o directamente
del volante (conmutador en posicién 2).

Las dos lamparas de stop est4n alimentadas directamente
del volante (conmutador en posicion 2) o a través de la resis-

tencia de 18 ohmios (conmutador en posicién 0-1). Ver con-
junto y esquema de la instalacion eléctrica, figuras 44 y 45,
El conmutador puede ocupar tres posiciones:

Posicién 0: Todas las luces apagadas: circulacién diurna o
estacionamiento normal.

Posicion 1: Luz de poblacién y piloto encendidos: para circu-
lacién nocturna en zonas iluminadas.

Posicion 2: Faro delantero y piloto encendidos: para circula-
cién nocturna en zonas no iluminadas.

Para pasar de la luz larga a la de cruce, actuar sobre la palanca
del conmutador.

MOD. 125 Li.—CARACTERISTICAS DEL APARELLAJE

Denominacién N.° de catilogo

CARACTERISTICAS

Volante
magnético

95000 Una bobina de encendido (hilo de salida verde), sin carga de luz; velocidad
100 r. p. m.; bobina A. T. incorporada en el circuito; la chispa debe saltar una dis-
tancia de 5 mm. usando un chispémetro de tres puntas.

Una bobina de alumbrado; tension 6 V a 3.000 r. p. m. con una carga en resisten-
cia de 1,33 ohmios.




MOD. 125 Li.—CONJUNTO DE LA INSTALACION ELECTRICA

- e
— n.m@& —

Fig. 44

1. Placa de distribucion. - 2. Faro anterior. - 3. Claxon. - 4. Pulsador de parada de motor. - 5. Limpara del tacémetro. - 6. Conmutador con cambio de luces y pulsa-
goa df cla%on ‘1 Bobina A. T. - 8. Faro piloto. - 9. Interruptor de luz de stop. - 10. Toma de corriente para buijia. - 11. Salida de la corriente B. T. - 12. Alojamiente
e laimpedancia.



MOD. 125 Li.—~ESQUEMA DE LA INSTALACION ELECTRICA

@ CONMUTADOR

e AMARILLO

GRUPO DE REGULACION
— NEGIO.

PULSADOR DE MASA - VIOLETA ]

@:':nn!_ EVENTUAL
RESISTENCIA
180 5W 442

LAMPARA DEL
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veroe
VERDE:
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FARO DELANTERO
LAMPARA 6 V-25/23 W
LUZ POBLACION 6 V-3 W

[]
R

ﬂ

FARO PILOTO

BOBINA A.T.

veRDE
MARION
AZUL

LAMPARAS 6V-3W

VOLANTE MAGNETICO

Fig. 45
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Denominacién N.° de catilogo CARACTERISTICAS
Bobina A. T. 95800 De circuito magnético abierto, alimentada en alterna.
Conmutador 19181360 Mando central con tres posiciones; pulsador de claxon y palanca de cambio de
luces.
Claxon 19081240 A corriente alterna.
Pulsador de masa
del encendido (IR
Placa de
distribucién 19081320 Resistencia, 18 ohmios 5 W.
con resistencia
Srupojde 19181300
regulacién
Interruptor de 18281260 Accionado por el pedal de freno posterior.
luz de stop
LAMPARAS
CARACTERISTICAS
Situacién Empleo Cantidad
Eléctricas Ampolla Casaquillo
Faro delantero Larga/cruce 1 6V - 25/25W Cénica 35 Bosch n.s 7
Faro delantero Poblacién 1 6V -3W Plafionier 8 x 31 -
Faro piloto Matricula y stop 3 6V -3W Plafionier 8 x 31 -




MOD. 150 Li.—CONJUNTO DE LA INSTALACION ELECTRICA
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Fig. 46

1. Placa de distribucién. - 2. Faro anterior. - 3. Claxon. - 4. Pulsador de parada de motor. - 5. Lampara del tacémetro. - 6. Conmutador con cambio de luces y
pulsador de clax%ni - 7. Bateria. - 8. Bobina A, T{ - ?l.ﬂ"'uro piloto. - 10. Interruptor de luz de stop. - 11. Toma de corriente para bujia. - 12. Salida de la corriente B. T. -
13. el y fusible.
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MOD. 150

—ESQUEMA DE LA INSTALACION ELECTRICA

CCONMUTADOR

SATERL J GRUPO DE REGULACION

FARO DELANTERO

LAMPARA 6V-25sW o 4
LUZ POBLACION 6V-3W -;- ?
J DISTRIBUIDOR

viotsta — 5] Viotera

ons ey ot

o—] #0sA

NEGRO NEGHO

I— nawon —1q o MARRON

veroe

BOBINA A. T

=

CLAXON @‘j

LAMPARAS 6V-3W

Fig. 47
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INSTALACION ELECTRICA MOD. 150 Li

Lai dancia y el fusible van junto con el rectificador en un

La instalacion eléctrica estéa alimentada por volante
el cual suministra la corriente a la bobina de A. T., al claxon
y con el conmutador en la posicion 2 a la lampara piloto.

Por otra parte, a través del rectificador, mantiene la carga de la
bateria y con el jor en la p ion 1, ali la ldm-
para de luz de poblacién en el faro anterior. La lampara del

cajetin Gnico de forma rectangular, fijado sobre el arco del
brazo auxiliar de soporte del estribo izquierdo (ver conjunto
y esquema de la instalacion eléctrica, figuras 46 y 47).

El conmutador puede ocupar tres posiciones:

Posicion 0. Todas las luces apagadas: circulacién diurna o

tacémetro y la del piloto estan ali das d del
volante magnético o también por el circuito de la bateria,
segun sea la posicion del conmutador.

Las dos lamparas laterales del piloto destinadas a la luz de
stop estan siempre alimentadas por la bateria en cualquiera
de las tres posiciones del conmutador.

La regulacién de la carga de la bateria se efectia por medio
de la impedancia con el conmutador en las posiciones 0y 2.
Con el conmutador en la posicion 1, la corriente rectificada de
la bobina no pasa por la impedancia.

normal.

Posicion 1. Luz de poblacién, faro piloto y luz de tacometro
encendidas: para circulacion nocturna en zonas iluminadas,
o bien para estacionamiento nocturno en zonas no ilumina-
das.

Posicién 2. Faro delantero, piloto y luz de tacémetro encendi-
dos: para circulacién nocturna en zonas no iluminadas.
Para pasar de la luz larga a la de cruce, actuar sobre la palanca
del conmutador.

ATENCION: Para evitar la inutilizaciéon de las lamparas, no deben encenderse las luces

con el motor en fur

si no esté debid

te da la bateria.
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MOD. 150 Li.—~CARACTERISTICAS DEL APARELLAJE

Dencminacion

K. de catalogo

CARACTERISTICAS

Volante magnético

Bobina A. T.
Rectificador impedancia
Fusible

Conmutador

Placa de distribucion
Pulsador de masa del encendido
Claxon
Interruptor de luz de stop
Eateria

95000

95800
19081300
87200008
19081360

19081310
19081370
19081240
19281260
19081290

Una bobina de encendido (hilo de salida verde), sin carga de luz; velocidad:
100 r. p. m.; bobina A. T. incorporada en el circuito; la chispa debe saltar una
distancia de 5 mm. usando un chispémetro de tres puntas.

Una bobina de alumbrado con dos salidas (hilo marrén e hilo azul, no conectado)
tension 6V a 3.000 r. p. m. con una carga en resistencia de 1,33 ohmios.

De circuito magnético abierto alimentada en alterna.
Tipo de placa-paralelo.
8A.

Mando central con tres posiciones; pulsador de claxon y palanca de cambio de
luces.

A corriente alterna.
Accionado por el pedal de freno posterior.
6V-7Ah.

LAMFARAS

(ver nota de la pagina 59)

CARACTERISTICAS
Stuacion Empleo Cantidad
Eléctricas Ampolia Casquillo
Faro delantero Largo cruce 1 6V - 25/25W Conica 35 Bosch n.° 7
Faro delantero Poblacion 1 6V - 3W Plafonier 8 x 31 —
Faro piloto Matricula y stop 3 6V - 3W Plafonier 8 x 31 —
Tacé del d 1 12V - 0,25A Esférica 9,75 By -9




INSTRUCCIONES
PARA LA PUESTA EN SERVICIO DE LA BATERIA

P '’

Pr y control del —El liquido a i
en cada una de las celdas de la bateria debe ser 4cido sulfi-
rico puro, diluido en agua destilada, de modo que la densidad
de la mezcla sea igual a 1,26 a 1,27 gramos/cm.? (30° a 31°
Baumé) en nuestros climas templados. Este liquido (electrolito
para acumuladores) puede adquirirse ya preparado en el co-
mercio, pero en todo caso, antes de proceder al llenado de la
bateria es necesario efectuar un control de su densidad,
mediante un densimetro, del cual deben estar provistos todos
nuestros Delegados.

El liquido debe conservarse en recipientes de vidrio y manipu-
larlo con todo cuidado.

Si se quiere preparar el electrolito, se mezcla en una cybeta
de vidrio agua destilada y &cido sulfdrico puro concen-
trado.

El 4cido sulfarico debe afnadirse al agua destilada muy lenta-
mente, mezclando continuamente con una varita de vidrio.
No verter nunca el agua sobre el 4cido, puesto que en tal caso
puede provocarse una violenta reaccion con proyeccién de

Ipicad fuertemente

Para alcanzar la disolucién requerida y habida cuenta que el
4cido sulfarico concentrado tiene una densidad de 1,83 gr./cm.?
es necesario afiadir aproximadamente una parte en volu-
men de &cido en 2,80 partes de agua. Dado que en el
momento de efectuarse la mezcla se origina una fuerte ele-
vacion de temperatura del liquido, dejarlo enfriar hasta la tem-

peratura ambiente y a continuacién controlar su densidad con
un densimetro, corrigiendo con pequefias adiciones de agua
o 4cido hasta alcanzar los valores prescriptos.

Llenado de la bateria.—Destaponadas las celdas de la ba-
teria, proceder inmediatamente al llenado hasta que el nivel
del liquido rebase unos cinco milimetros el borde de los se-
paradores o del diafragma perforado.

La temperatura ambiente no debe ser inferior a 15° C. Si du-
rante el invierno la bateria ha estado almacenada a una tem-
peratura inferior, esperar que alcance la temperatura ambiente
antes de proceder al llenado.

Una vez efectuado el llenado, dejar la bateria en reposo durante
dos o tres horas y afadir el liquido necesario para compensar
la absorcién de las placas y separadores.

Carga complementaria.—En casos de urgencia excepcional,
puede ser empleada la bateria llena, segun se indica ante-
riormente, pero normalmente debe procederse inmediatamen-
te después del llenado a una carga complementaria de una
duracién de unas 12 horas, con una densidad de corrien-
te no superior a 0,50 Amp.

Después de la carga, agitar la bateria para eliminar las burbujas
de gas, restablecer el nivel del liquido con agua destilada,
cerrar cuidadosamente los tapones y secar todo vestigio de
4cido en la parte exterior.
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REGLAJE DEL FARO

Controlar la presién de los neuméticos. Aflojar los tres tornillos del faro y girarlo ligeramente hasta que
Colocar delante del scooter una pantalla vertical, tal como se el borde superior de la zona alumbrada por el haz de luz
indica en la figura 48. de cruce coincida con una recta horizontal trazada sobre la
Poner el scooter en las mismas condiciones de carga en que se pantalla.

utiliza normalmente.

Fig. 48
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OPERACIONES DE CONTROL

INSTRUMENTOS NECESARIOS

125 Li

150 Li

Prueba circuitos - megohmetro

Cuenta revoluciones a mano, 0 - 6.000 revoluciones.
Voltimetro para corriente continua, 0 - 10 V.
Amperimetro para corriente continua, 0 - 3 A.

Miliamperimetro para corriente continua, 0 - 10 MA.

Pipa densimétrica para control del liquido de la bateria.

Prueba circuitos-megohmetro.
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ENTRETENIMIENTO DE LA BATERIA

125 Li

150 Li

1 Desmontar la bateria de la maquina aflojando el tornillo de la brida de sujecién
y desenganchar la misma de su soporte.

2 Tener cuidado de no dejar descargar excesivamente la bateria para evitar la
sulfatacién de sus placas, que podria dejarla fuera de uso. Controlar la densidad
del liquido; un valor de 1,28 g/cm.* (32° Baumé) corresponde a la bateria completa-
mente cargada, mientras que una densidad de 1,21 g/cm.” (25° Baumé) es indicio
de que la bateria debe cargarse urgentemente, con el fin de evitar la sulfatacion
de las placas. Densidades inferiores presuponen que el proceso de sulfatacion
estéd ya en curso y en tal caso es aconsejable el envio de la bateria a una Estacion
de Servicio de la entidad constructora de la citada bateria.

3 Afadir agua destilada una vez al mes (en los meses célidos, cada dos sema-
nas) hasta que el nivel del electrolito rebas= los separadores de unos 5 mm. Es
jable afiadir agua desti después y no antes de un viaje.

4 Asegurarse que los bornes de conexién de los polos de la bateria a los cables
del circuito estén bien apretados y untados de vaselina, para evitar corrosiones.

5 En caso de que la méquina quede inactiva mucho tiempo, es aconsejable des-
montar la bateria, colocarla en un lugar seco, donde no haya peligro de hielo y
proceder, ademds, cada mes a su carga en una Estacién de Servicio, para man-
tenerla en eficiencia.

6 Al montar la bateria en la maquina hay que g se que las i de
sus polos estén efectuadas cor te. (Véase esq topografico, figu-
ruras 46 y 47; polo positivo (+) unido al cable del circuito; polo negativo (—)
unido al tornillo de masa sobre el soporte de la bateria.)




125 Li

150 Li

7 Proceder a la carga de la bateria exclusivamente con corriente continua (rec-
tificada) con intensidad igual a 1/10 de su capacidad (0,4 6 0,5 A). Controlar con
un voltimetro la tensi6n de la bateria; cuando la tensién ha alcanzado los 2,75 vol-
tios puede considerarse cargada la bateria.

8 Después de la carga, sacudir con energia la bateria para facilitar la salida del
gas de los elementos y la correcta posicién del liquido; luego poner.a éste en el
nivel debido.

FUSIBLE

125 Li

150 Li

Desmontada la tapa del rectificador, se puede acceder al fusible. Si llevando al
conmutador a la posicién 1, las luces quedan apagadas, es necesario verificar
si el fusible estd quemado, y en este caso proceder a su sustitucion (fusible 8 A),
averiguando las causas.
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CONTROL DE LA ABSORCION DE LA INSTALACION

125 Li

150 Li

Colocar el amperimetro entre el polo positivo de la bateria y el cable del circuito
de utilizacion (positivo del amperimetro conectado al positivo de la bateria, ne-
gativo del amperimetro conectado al cable del circuito de utilizacion. Véase fi-
gura 49).

Girar la pal ita del ala icion 1 (luces de posicion encendidas)
y controlar que la absorcién de la instalacién esté comprendida entre 0,9 y 1,1 A,

CONTROL DEL CIRCUITO DE CARGA DE LA BATERIA

125 Li

150 Li

Colocar el amperimetro entre el polo positivo de la bateria y el terminal del cable
del circuito (positivo de la bateria conectado al negativo del amperimetro, cable
del circuito conectado al positivo del amperimetro. Véase fig. 49). Poner en mar-

cha el motor y al en icion de marcha diurna. A los re-
més abajo indicad didos sobre la tuerca de sujecién del volante,
se deben tener para un funci i regular los sigui valores leidos en

el amperimetro:
—Aprox. 0,95 Amp. a 3.000 r. p. m.
—Aprox. 1,15 Amp. a 5.000 r. p. m.




125 Li

150 Li

Si la intensidad de la corriente medida fuese notablemente distinta del valor de-
bido, ello puede ser achacado, entre otras cosas, a:

—Rectificador averiado: sustituirlo.

—Volante desimantado (también hay poca luz en el faro): sustituirio o eventual-
mente volverlo a imantar.

Si falta la corriente de carga, controlar el fusible 8A. Si esta fundido hay que sus-
tituirlo.

CONTROL DE LA CORRIENTE INVER

SA

125 Li

150 Li

La medida de la corriente inversa de la bateria al circuito permite medir la dis-
persién de corriente con el motor parado.

Para efectuar la lectura, el conmutador debe estar en la posicién 0 (estacionamien-
to normal). El borne positivo del miliamperimetro va conectado al borne positivo
de la bateria y el borne negativo del miliamperimetro va do al cable que
une la bateria a la instalacion. (Véase fig. 49.)

Asegurarse que el fusible 8A esté debidamente fijado sobre los bornes, ya que
un mal contacto puede dar.lugar a medidas erréneas.

El valor mé&ximo admisible de la corriente es de 3 mA. Si la corriente supera tal
valor, hay que buscar la causa de dicha dispersion, que puede ser:
—Rectificador averiado: sustituirlo.

—Defecto de aislamiento en el circuito eléctrico: averiguar el trozo de circuito o
el érgano defectuoso.
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Fig. 49

Verificacién del circuito de carga de la bateria
— Verificacién de la corriente de retorno
—— = — Verificacién de la caida de tensién en la bateria

Conmutador en posicién 1 =~
Conmutador en posicién 0 —
Conmutador en posicién 0
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PRUEBAS DE AISLAMIENTO Y CONTINUIDAD

125 Li

150 Li

Desmontar el faro anterior y quitar las dos bombillas.

Desmontar el piloto y quitar las tres bombillas.

Separar del cuadro de cables detras del faro el cable negro que alimenta la bombilla para
alumbrado del tacometro.

Separar el cable verde sobre la bobina A. T.

Después de haberle dado la vuelta a la protecclén de
goma de la caja de imped ia, sacar las corr

tes clavijas de todos los hilos contenidos en las dos fun-
das procedentes del volante y de la instalacion y conec-
tar los dos hilos verdes procedentes de la instalacion
(si ya no se hubiera hecho).

1) CIRCUITO DE LUZ DE POBLACION Y PILOTO
(figura 50).

Posicion del : luz de lacion (posicion 1).
Luz de ciudad en el faro: Introducir el prueba-circuitos
entre el hilo violeta separado de la caja de la impedancia
y el empalme unido al circuito para bombilla luz de po-
blacion en el faro; debe haber continuidad.

Después de haber abierto la cajade regulacién impedan-
cia y dado la vuelta a la proteccién de goma, sacar las
correspondientes clavijas de todos los hilos contenidos
en los dos cables procedentes del volante magnético y
de la instalacion, y:

a) Unir los dos hilos verdes procedentes de la insta-
lacién.

b) Unir los hilos rojo y gris.

1) CIRCUITOS BATERIA, LUZ DE POBLACION,
PILOTO Y BOCINA ELECTRICA (fig. 51)

Posicion del cor dor: luz de poblacién (posicién 1).

Introducir el prueba-circuitos entre el terminal separado
de la bateria y el cable violeta separado de la caja de
reglaje impedancia: debe haber continuidad.
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Verificacién circuito luz posterior

Verificacién circuito lampara dos luces faro delantero
Conexién para prueba de aislamiento

Conexién a masa para prueba deaislamiento y circuito de claxon
Verificacién circuito alimentacion de la bobina A. T.
Verificacién circuito luz de parada

Conmutador en posicién 1
Conmutador en posicién 1
Conmutador en posicién 2
Conmutador en posicién cualquiera —
Conmutador en posicién 2 =
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Fig. 51
Conmutador en posicién 1 — — — — —— — Verificacién circuito bateria
Conmutador en posicion 1 — . — = — - — -Verificacién luces para la ciudad

Conmutador en posicién cualquiera — - =—-=——"==— Verificacién luz de parada
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- Conexi6n a masa para verificacién del circuito de claxon
Verificacion circuito de lamparita dos luces del faro
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150 Li

Luz de piloto: Introducir el prueba-circuitos entre el
cable violeta separado de la caja de impedancia y el
enganche unido al circuito para la bombilla del piloto:
debe haber continuidad. Dejando invariada la posicién
de uno de los cabos de prueba-circuitos, empalmar el
otro a masa: debe haber un buen aislamiento.

Luz de stop: Intercalar el prueba-circuitos entre el hilo
fosa, desconectado del distribuidor del faro y el hilo
rosa desconectado del portaldmpara del piloto. Con el
pedal no apretado debe existir buen aislamiento, mien-
tras que pisando el pedal debe existir continuidad.

2) CIRCUITO BOCINA Y BOMBILLA DE DOS LUCES
DEL FARO (fig. 50).

Introducir el prueb: uitos entre los 1 del
circuito de la bombilla posterior y el terminal del cable de
la bateria; oprimiendo el pedal del freno posterior debe
haber continuidad, soltdndolo debe haber buen aisla-
miento.

I ir el prueb: itos entre los unidos
al circuito de la bombilla del piloto y de la bombilla para
luz de poblacién del faro: debe haber continuidad.

2) CIRCUITOS DE CORRIENTE ALTERNA, DE LA
BOCINA Y DE LA BOMBILLA DE DOS LUCES DEL
FARO (fig. 52).

Posiciéon del conmutador: marcha nocturna con faro (posicién 2).

Empalmar el prueba-circuitos al cable marrén procedente de la instalacion separada:

Sobre la caja de la impedancia.

alas dos |

y el otro alter

Sobre la caja del grupo rectificador.

de contacto de la bombilla de dos luces del faro.

Haciendo funci el biador de luces se debe tener alternativamente continuidad
y aislamiento.
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125 Li 150 Li

Colocar el prueba-circuitos entre el mismo cable marrén y la masa.

Se debe tener buen aislamiento. Oprimiendo el pulsador de la bocina se debe tener continuidad.

3) CIRCUITOS ALIMENTACION BOBINA A. T.Y DE 3) CIRCUITOS ALIMENTACION BOBINA A.T.Y DE
MASA DEL MOTOR (fig. 50). MASA DEL MOTOR (fig. 52).

Posicion del conmutador: cualquiera.

Empalmar el prueba-circuitos entre el hilo verde separado sobre la bobina A. T. y la masa.
Debe haber buen aislamiento.

Oprimiendo el pulsador de parada motor, se debe tener continuidad.
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CARBURADOR

Dell’Orto 125 Li 150 Li
Tipo MA. 18 BS.5 MA.19 BS.5

Reglaje:
Surtidor méximo 73 8
Surtidor arranque 55 55
Surtidor minimo 35 40
Pulverizador 260 B 260 B
Difusor 18 19
Valvula gas 50 50
Aguja conica D 20 Il ranura D 21 Il ranura

Dispositivo de q Accionad di media vuel-
ta de rotacion de la palanquita situada en el dorsal debajo

de la parte anterior derecha del sillin del conductor.

Reglaje con aguja.—De tres posiciones, que actia en el
pulverizador porta-surtidor del méximo. Normalmente la aguja
debe hallarse sujeta a la segunda ranura.

Surtidor del maximo anegado.—Dentro de la cubeta situada
debajo de la camara de la mezcla.

Filtro de gasolina.—Incorporado en la pipa de empalme de
la tuberia.

Filtro de aire.—Toma de aire en zona calma, filtro de cartucho
en la caja de la aspiracion.

Dispositivo emulsionador.—Con aire de pre-pulverizacion
derivado sobre la toma de aire del carburador.

Dispositivo de minimo.—Con tornillo de reglaje del aire.

Surtidor del imo.—D ble y bl
cubeta del surtidor del méximo.

desde la

Tornillo de tope de la valvula del gas.—Para obtener una
posicién fija de marcha al minimo.

Valvula de purga a membrana.—Para evitar la aspiracion
de aire del tubito de descarga.
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MONTAJE Y PUESTA A PUNTO

Observar que el carburador esté montado con la cubeta per-
fectamente vertical respecto del suelo y que el manguito de
ataque sobre el carburador esté bloqueado sobre la pipa, para
evitar introducciones dafiosas de aire impuro.

Reglaje del minimo.—Debe efectuarse siempre con motor
caliente. Para el reglaje del minimo hay dos tornillos, uno de
reglaje del cierre de la valvula del gas (véase fig. 53, tornillo 2;
enroscando el tornillo se abre lavalvula), el otro para el reglaje
del aire del minimo (véase fig. 53, tornillo 10), que regula la
cantidad de mezcla que se forma a la salida del surtidor del
minimo (apretando el tornillo se enriquece la mezcla, aflojan-
dolo se empobrece).

Para el reglaje correcto del minimo, actiese en la siguiente
forma:

1) Reglar el tornillo 2 que regula el cierre de la vélvula, de
modo que se obtenga un minimo més bien rapido.

2) Reglar el tornillo 10 al objeto de obtener una marcha lo
mds regular posible del motor. Una marcha acelerada indica

mezcla rica: aflojar el tornillo 10. Si hay tendencia a pararse o
ratea, indica una mezcla pobre: apretar el tornillo 10.

3) Actuar luego alternativamente sobre los tornillos 2 y 10
hasta obtener el minimo correcto.

En general, el tornillo de reglaje del aire del minimo, 10, debe
ser aflojado de media a dos vueltas desde el punto en que se
halla completamente apretado.

Una vez reglado el minimo, caso de que, acelerando lentamen-
te el motor tendiera a fallar o a pararse, ello demuestra que la
mezcla es demasiado pobre y debe apretarse ligeramente el
tornillo de reglaje del aire hasta que desaparezca este fend-
meno.

Efectuada la puesta a punto del minimo, la carburacion debe-
ria ser correcta durante todo el recorrido del pufio del gas.
Sin embargo, si en el trayecto que va desde 1/4 a 3/4, aproxi-
madamente, de recorrido del pufio del gas, se notara con motor
caliente una mezcla o demasiado rica o demasiado pobre,
se puede corregir la car ion desplazando respecti €

a la primera o a la tercera ranura la aguja 12 (fig. 53), que nor-
malmente se halla fijada en la segunda ranura.
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MANUTENCION DEL CARB.RADOR

Desmontar periédicamente todo el carburador y proceder
a un cuidadoso lavado de todas sus piezas. Disponiendo de
aire comprimido, soplar a través de todos los orificios y canales
existentes en el carburador. Si no se dispone de aire compri-
mido, hacer pasar por ellos un hilo de cobre o laton, para tener
la seguridad de su limpieza perfecta. Los surtidores hay que
tratarlos con el mayor cuidado. Si el orificio calibrado estu-
viera obstruido, se limpiara soplando a través del mismo, evi-
tando absolutamente introducir ningan cuerpo sélido en dicho
orificio.

Desmontando el carburador hay que asegurarse que todas sus
piezas estén en perfectas i y muy especial

(las letras se refieren a la figura 53)

Compuerta del gas (6).—Debe deslizarse libremente y sin
juego excesivo. En caso de juego excesivo debido a desgaste,
sustituirla y si fuera necesario hacer rectificar la camara en
una estacion de servicio Dell’Orto, montando luego una com-
puerta de sobremedida.

Aguja cénica (12).—No debe presentar sefiales de desgaste
en la parte cénica ni en las ranuras de sujecion. Eventualmen-
te sustituirla.

Pulverizador (11).—Controlar la parte calibrada donde entra
la aguja, en una estacién de servicio Dell'Orto y eventualmente
proceder a su sustitucion.

Surtid axi (9), mini a3 y que.—Observar
que el orificio calibrado no sea daiiado en modo alguno.

Cubeta de nivel constante (8).—La aguja conica (5) debe
tener siempre la parte conica en perfectas condiciones y lo
mismo el asiento cénico (4) en que la misma va a alojarse.
En caso contrario, proceder a su sustitucion. Asegurarse que
el flotador (7) no resulte en modo alguno més pesado.

Filtro de aire (1).—Verificar su estado y proceder a menudo a
su limpieza. El cartucho del filtro de aire debe ser limpiado so-
lamente soplando con aire comprimido a baja presiéon.
Valvulaa membrana (15) y filtro de gasolina (3).—Limpiarlos
enjuagandolos en gasolina.
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VERIFICACIONES Y CONTROLES EN PERIODO DE GARANTIA

En el periodo de garantia estédn previstos los siguientes controles y revisiones que deben ser efectuados

gratuitamente por el Agente L

ala pr ion del corresp

cupén de asistencia gratuita.

Distancia

Cupén A utilizar recorrida OPERACION A EFECTUAR Operacién
namero
Kms.

A No més tarde 500 1 Control carburacién y reglaje minimo. 101
de los 30 dias 2 Verificacion mando del «starters 102
fecha factura

3 Reglaje freno y embrague. 103
4 Verificacién apriete bulones de la culata y tuercas de sujecién del

tubo de escape. 104
5 Control y eventual reglaje juego de la direccion. 105
6 Control apriete manillar. 106
7 Control tuercas apriete ruedas y llantas. 107
8 Control apriete tuercas y tornillos en general. 108
9 Control apertura contacto ruptor y nivel liquido en la bateria. 109
10 Control presién neuméticos. 110

B No maés tarde 1.500 1 Cambio del aceite en el motor (coste del aceite a cargo del cliente). 11
de los 80 dias 2 Reglaje cables mando cambio. 112
fecha factura

3 Control de los frenos. 103
4 Control de la cadena de transmision. 113
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Distancia o i6
Cupén A utilizar recorrida OPERACION A EFECTUAR LIl
Kma. nimero
5 Limpieza filtro de gasolina sobre el grifo y control dispositivo de
reserva. 114
6 Control instalacion de las luces, reglaje faro y verificacion del nivel
del liquido en la bateria. 115
7 Limpieza y control distancia electrodos de la bujia. 116
8 Control presion neumaticos. 110
(64 No mas tarde 3.000-4.000 | 1 Limpieza de la culata, de las luces de escape y del silencioso. 117
de los 150 dias 2 Verificacion y eventual reglaje de la direccion. 105
fecha factura
3 Verificacion de la suspension anterior y posterior. 118
4 Control de los frenos. 103
5 Control de la apertura de los contactos del ruptor y nivel del liqui-
do en la bateria. 109
6 Control presiéon neumaéticos. 110

CONTROL CARBURACION Y REGLAJE MINIMO
VERIFICACION MANDO DEL STARTER

Controlar que la carburacion sea correcta, especialmente
por lo que se refiere al reglaje del minimo. Controlar la efi-
ciencia del mando del starter. Con el mando starter cerrado
controlar que el cable no esté en tensién. Esto se efectia
asegurdndose de que la funda del mando, tomada entre dos
dedos del lado del carburador, tiene un juego axial no inferior
a1mm. Véase también «El carburador», pagina 75.

103 REGLAJE FRENO Y EMBRAGUE

Los frenos deben ser reglados de forma que las ruedas puedan
girar libremente y la accién del freno tenga lugar tan pronto
como se actue sobre el correspondiente mando.

El embrague debe ser reglado de modo que empiece a patinar
cuando la palanca esté en la posicion indicada en la figura 54.

El reglaje se efectia por medio de regulador del cable de em-
brague al carter.
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VERIFICACION DE SI ESTAN DEBIDAMENTE
APRETADOS LOS BULONES DE LA CULATA Y LOS
BULONES DE SUJECION DEL TUBO DE ESCAPE

Efectuar las operaciones 1, 2, 3, 15, 19, 20, 21, 23, 24 y controlar
el apriete de las tuercas de la culata del motor (herramienta na-
mero A2L.1007) y de la brida del tubo de escape.

CONTROL Y EVENTUAL REGLAJE DEL JUEGO
DE LA DIRECCION

Efectuar eventualmente las operaciones 47 y 48 y apretar el cas-
quillo para reglaje de la direccién y el anillo para jaula (utilizar
las herramientas n.° A2L.1020 y A2L.1026), al objeto de quitar
cualquier juego axial a la horquilla anterior, asegurandose
siempre que la direccion pueda girar libremente.

CONTROL APRIETE BRIDA DEL MANILLAR

Efectuar cuidadosamente este control. Para apretar el bul6n
que sujeta el manillar sobre la horquilla, utilizar la herramien-
ta n.° A2L.1009.

TUERCAS DE APRIETE DE LAS RUEDAS Y
LLANTAS-APRIETE TORNILLOS Y TUERCAS EN
GENERAL

CONTROL DE LA APERTURA DE LOS CONTACTOS
DEL RUPTOR Y NIVEL DEL LIQUIDO DE LA
BATERIA

Para controlar la apertura de los contactos del ruptor, efectuar
las operaciones 1, 21, 28, 29, 68.

Para controlar el nivel del liquido en la bateria, efectuar la
operacion 51. El electrolito debe rebasar el borde superior de
los separadores de por lo menos 5 mm. Si el nivel fuera infe-
rior, afadir agua destilada. Controlar la idad del acido,
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que debe ser de 1,26 grs./cm.”, igual a 30° Baumé. Si la den-
sidad fuera inferior, cargar la bateria hasta que la densidad
llegue al valor debido.

CONTROL DE LA PRESION DE LOS

NEUMATICOS

Verificar la presion, que debe ser:

Rueda anterior: 0,9 Kg./cm.”.

Rueda posterior: 1,25 Kg./cm.? (llevando solo al conductor)
2,25 Kg./cm.” (conductor y pasajero)

Fig. 54
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CAMBIO DE ACEITE DEL MOTOR

Sacar el aceite con el motor caliente a través del orificio de
descarga. Cuando el aceite ha terminado de salir, antes de
montar el tapon, limpiar la extremidad magnética del mismo
tap6n, elimi dolas iedad i que han sido atrai-
das por los pequefios imanes. (Esta operacion debe ser repe-
tida cada vez que se cambie el aceite). Cerrado el orificio de
descarga, afadir, aproximadamente, 50 gramos de aceite
fresco por el orificio de carga y hacer rodar el motor algunos
momentos; sacar luego nuevamente todo el aceite contenido
en el carter, limpiar nuevamente, si fuera necesario, la extre-
midad imantada del tapon, luego cerrar definitivamente el
orificio de descarga e introducir el aceite fresco por el orificio
de carga hasta que empiece a salir por el orificio de nivel.
Cerrar a continuacion también los orificios de nivel y de carga.
Son necesarios, aproximadamente, 600 c. c. de aceite SAE 90
(para cambios y diferenciales).

REGLAJE DE LOS CABLES DE MANDO DEL
CAMBIO

Debe efectuarse actuando sobre los registros de los cables
situados en el carter, de modo que, con el cambio en punto
muerto, el puio de mando sobre el manillar presente el cero
en correspondencia de la ranura de referencia. Controlar el
engrane correcto de todas las marchas.

Los cables no deben estar demasiado tensados, porque ello
provoca el endurecimiento de los mandos del cambio sobre el
manillar.

CONTROL DE LA CADENA DE TRANSMISION

Desmontar la tapa del carter (efectuar las operaciones 1, 2, 3, 4,
5, 6) y controlar la cadena. Volver a montar provisionalmente
el silencioso sin introducirlo sobre los prisioneros. Introducir

114
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la tapa del carter sobre los prisioneros y poner en marcha el
motor.

A continuacion desmontar la tapa del carter y observar la
cadena en moevimiento. Una excesiva curvatura y un excesivo
ondeo de la cadena sobre el pinén cigiieial, a la entrada de la
guia, denota un alargamiento anormal. Tirar a fondo la palanca
del embrague y escuchar el sonido de la transmision: un sil-
bido agudo o un sonido grave e intermitente demuestran, res-
pectivamente, que la cadena esta demasiado tensada o dema-
siado alargada.

Desplazar el patin superior hasta tener la tensiéon correcta.

LIMPIEZA DEL FILTRO SOBRE EL GRIFO Y CONTROL
DEL DISPOSITIVO DE RESERVA

Efectuar las operaciones 52, 54, desmontar el grifo, aclarar el
filtro en gasolina y desmontar la tapa del distribuidor, contro-
lar que todos los orificios estén abiertos y el dispositivo de
reserva sea eficiente.

CONTROL INSTALACION LUZ, REGLAJE FARO
Y VERIFICACION NIVEL LIQUIDO EN LA BATERIA

Verificar que en cada posicién del conmutador, con el motor
parado o en marcha, las varias luces estén encendidas o apa-
gadas, segun lo prescrito.

Verificar el funcionamiento correcto del cambiador de luces
y la bocina (véase también el esquema de la instalacion eléc-
trica, figuras 55 y 58).

Efectuar el reglaje del faro segun se indica en la pégina 62.
Para el control del liquido en la bateria, véase operacion 109,

LIMPIEZA Y CONTROL DISTANCIA
ELECTRODOS DE LA BUJIA

Desatornillar la bujia y verificar que la misma sea de grado
térmico 225, escala Bosch, del tipo de fileteado larga 18 mm.,
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y que los electrodos estén limpios. Eventualmente cepillarlos
con un cepillo metalico adecuado.

Verificar que la distancia entre los electrodos sea comprendida
entre 0,5y 0,6 mm.

LIMPIEZA DE LA CULATA, DE LAS LUCES DE
ESCAPE Y DEL SILENCIOSO

Efectuar las operaciones 1, 3, 22, 23, 39, 24, 25, 26 (procedimien-
to de la nota, pag. 34) y quitar la carbonilla de la culata y de las
luces de escape (ver instr para la desincr ionen
la pag. 102). Desmontar el silencioso. Usar la llama para quemar
los depésitos de carbén. Golpear el silencioso procurando
que salgan los residuos de carbonilla.

Al volver a montar, aplicar una mano de empaste metélico
(por ejemplo, cemento HOLTS 226, de la casa PRODUCTOS
CARLEN) en correspondencia de la unién con aro del tubo
entre cilindro y cuerpo del silenci y en corresp cia del
lugar en que el tubo de escape se mete en el cuerpo del si-
lencioso.
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VERIFICACION DE LAS SUSPENSIONES
ANTERIORES Y POSTERIORES

Verificar que las trabajen nor! Observar
si el amortiguador presenta rastros de pérdida de aceite. Si el
funcionamiento del amortiguador resultara anormal, procédase
a su sustitucion y al envio del amortiguador a la casa fabrican-
te o a la mas cercana Estacién de Servicio.

LIMPIEZA FILTRO DE AIRE DEL CARBURADOR

Desatornillar la tuerca que sujeta la pipa a la caja de aspi-
racion.

Separar la pipa de la caja y extraer el cartucho filtro. Limpiar
el cartucho sacudiéndolo e inyectdndole aire a baja presién.
No mojarlo con gasolina.

ATENCION: En caso de lavado del scooter con chorro de
agua a presion, proteger la embocadura de la toma de aire,
debajo del sillin, para que el agua no entre en la caja de aspi-
racion.
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REPARACIONES TIPO

OPERACIONES PRECISAS Y TIEMPOS NECESARIOS

La tabla siguiente facilita una relacion de las reparaciones mas
corrientes; a su lado se indican en debido orden los nimeros
correspondientes a las operaciones necesarias para el desmon
taje y las eventuales instrucciones suplementarias. General-
mente para volver a montar se debe seguir en orden inverso
el ciclo de operaciones previsto para el desmontaje.

El valor de los tiempos para cada ciclo de operaciones se da
a titulo indicativo y se refiere al trabajo neto efectuado por un
obrero especializado.
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Denominacién

OPERACIONES NECESARIAS

iempo total

Sustitucion del
piston.

Sustitucion de la
junta de retén so-
bre el cigiiefal, la-
do embrague.

Sustitucion de la
junta de retén del
lado volante sobre
cigtienal.
Sustitucion del ci-
guenal.

Sustitucion discos
de embrague.

Sustitucion cam-
pana exterior del
embrague (casqui-
llo sobre el prima-
rio).

Sustitucion del
deslizante mando
del cambio.

Sustitucién cable
tacémetro.

1, 3, 22 parcial, 23, 39 parcial, 24, 25, 26 (procedimiento abreviado. Véase nota pa-
gina 34).

1,23, 4,5,6,9,10, 11, 12, 15, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31,
32, 33, 34, desmontar la brida que sujeta el cojinete del lado del pifién y proceder
a la sustitucion de la junta.

1,21, 22, 28, 29, 30, 31, 32, quitar el anillo el4stico sobre la brida del volante y sus-
tituir la junta. Para introducir la nueva junta sobre la brida, utilizar la herramien-
ta nim. A2L.1063.

1,2,3,4,5,6,9, 10, 11, 12, 15, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34.

1,2,3,4,5,6,9.

1,2,8,4,5,6,9,10, 11.

1,2,3,4,5,6,9, 10,11, 12, 13, 14, 15, 16,17, 18.

41, 42 (sin desmontar el tacometro), 44, 45 desatornillar el casquillo de sujecién
sobre el disco porta-zapatas, sacar el cable del tacometro y sustituirlo.

24 minutos

75 minutos

20 minutos

73 minutos

17 minutos

23 minutos

40 minutos

13 minutos




Denominacién

OPERACIONES NECESARIAS

Tiempo total

Sustitucién y
puesta en fase del
volante magnético.

Sustitucion cojine-
te rueda anterior.

Sustitucion de los
muelles  suspen-
sién anterior.

Sustitucion de la
horquilla anterior
y guardabarro.

Sustitucion de la
suspension poste-
rior.

Sustitucion de la
junta sobre el co-
jinete de bolas del
secundario.

66, 67, 30, 31 (efectuar en fase de montaje las operaciones 31y 30 y proceder a la
puesta en fase, operaciones 68, 69, 70, 71).

57, 58, 62, 63, 64, 65.

57, 58, 59, 60, 61 sin sacar el casquillo de guia del arbol.

Aflojar la abrazadera que sujeta el cable del freno anterior al registro sobre el
disco porta-zapatas y sacar el cable. Desatornillar la brida que sujeta el cable
del tacometro sobre el disco porta-zapatas, quitar el anillo y sacar el casquillo,
58, 59, 60, 61, 41, 42 (sin desmontar el tacémetro), 49, sacar los cables y desmontar
el guardabarro anterior (llave de 10).

1, 15, 19.
1, 15, 16, desmontar la brida de sujecién del cojinete y la arandela (llave de 10),

introducir la junta de recambio y montarla en su asiento en el cojinete por medio
de la herramienta nim. A2L.1014.

32 minutos

10 minutos

12 minutos

35 minutos

10 minutos

12 minutos
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DETERMINACION DEL CONSUMO






L-TERMINACION DEL CONSUwO

Para la determinacion del consumo se deben seguir las si-
guientes normas:

Hay que montar sobre la maquina, al lado del soporte del
sillin anterior, un depdsito suplementario de 0,500 litros
(num. dibujo 60337, completo de tapon 60331, grifo de la
mezcla, 40171061, junta 14070101 y tuberia flexible, o bien otro
depésito analogo. Véase fig. 56).

La méaquina debe haber superado ya, en rodaje, un recorrido
minimo de 300 kilometros. Se debe elegir un recorrido llano
de unos 12 kilometros de carretera asfaltada con poco tréfico.
La prueba debe realizarse en un dia sin viento, piso seco y
temperatura comprendida entre 5° y 25° C. El recorrido debe
hacerse en los dos sentidos con solo el conductor.

Hay que verificar que la presion de los neumaticos sea, segin
lo prescrito, de 0,9 Kg./cm.” delante y 1,25 Kg./cm.? detrés.
Mantener una velocidad lo mas posible constante de 50 - 55 ki-
lémetros-hora leidos sobre el tacometro de la maquina para
el tipo 150 Li. Para el tipo 125 Li mantener una velocidad cons-
tante de 45 - 50 kilometros-hora.

Al comienzo de la prueba llenar completamente el depdsito
suplementario con mezcla em:la correcta proporcion de aceite,
y recorrer algunos kilometros para calentar el motor, alimen-
tandolo desde el depésito normal.

Calentado el motor, cerrar el grifo del dep6sito normal, sacar
el tubo de plastico del carburador, introducir el tubo de plés-
tico pr dente del depdsi io y abrir el grifo.
Luego efectuarlalectura sobre el cuenta kilometros del scooter
einiciar la prueba del consumo.

Fig. 53

Repetir la lectura del cuenta-kilometros cuando el motor se
para por falta de carburante del depdsito suplementario. La
diferencia entre las dos lecturas da la distancia recorrida con
0,5 litros de carburante.
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DESINCRUSTACION DEL MOTOR

La desincrustacién del motor de dos tiempos es una opera-
cién de la mayor importancia y debe ser realizada con el debido
cuidado, en relacién con la influencia tan per‘udncnal que las
incr i en el funci del motor.
Las partes del motor mayormente interesadas a la desincrus-
tacion son:

La luz de escape del cilindro.

Las ranuras de los segmentos del pistén.
Las paredes de la camara de explosién.
La cabeza del pistén.

La desincrustacion y limpieza de la luz de escape es funda-
mental, ya que las incrustaciones que se forman en la luz de
escape determinan una reduccion en la seccién util del escape
y, consiguientemente, dan lugar a una mayor resistencia a la
salida de los gases quemados del cilindro.

Esta mayor resistencia al escape se traduce en una pérdida
en el llenado de la cilindrada util y, por tanto, en disminucién
de potencia en el del i asi como
en un excesivo calentamiento, con el pellgro que la separacion
espontanea de fragmentos de incrustaciones produzca rayas
en el cilindro y gripado del piston.

La desincrustacion y limpieza de las ranuras de los segmentos
es asi mismo importante, ya que unas ranuras con superficies
no limpias, facilitan la adherencia en las mismas de residuos
no quemados de carburante y lubrificante.
Por efecto de las temperaturas alcanzadas por las paredes de
las ranuras, estos residuos sin quemar forman depésitos que
pueden ob izar la de los hasta
determinar que se peguen.
También esto se (raduce en una pérdida de potencia, deterioro
del piston, y al «gripage».
La limpieza de la cabeza del pistén y de las paredes de la cé-
mara de explosién, es necesaria, porque las incrustaciones de
carbén tienen un i bajo de ision del calor y,
por lo tanto, impiden el enfriamiento de la culata y del pistén,
do las ici de fi de la bujia.
Ademés el excesivo calentamiento de los residuos de carbén,
a causa de su baja conductibilidad térmica, puede determinar
en algunas zonas superficiales un notable aumento de las tem-
peraturas, que, por efecto de la reduccién del volumen de la
céamara de explosion y, por lo tanto, aumento de la relacién de
compresién, pueden dar lugar a fenémenos de detonacion
autoencendido, los cuales se manifiestan con ruidos anorma-
les e irregularidades del motor.
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OPERACIONES NECESARIAS

Transcribimos a continuacion algunas notas ilustrativas de
las operaciones necesarias para una desincrustacién correcta
de los inotores Lambretta, con el fin de facilitar y simplificar su
ejecucion:

1. Desmontar la culata y sacar el cilindro.

2. Desmontar el piston: quitar los anillos de retencion del
buléon y sacar el bulon utilizando un botador sobre el que se
oprima con la mano o empleando un extractor.

3. Limpiar la luz de escape del cilindro: rascar las incrusta-
ciones de modo que se separen de las paredes del conducto
y de la luz de escape. Limpiar las paredes del conducto y de
la luz de escape rascandola con una hoja fina, lavar con ga-
solina empleando una brocha y secar con aire comprimido.

4. Limpiar la junta del escape; sacar todas las incrustaciones
y controlar la eficiencia de la junta que debe ser sustituida
si no se halla en condici de g la ion entre la
brida del tubo de escape y la brida del cilindro.

Al volver a montar la junta, tener cuidado de no aplicarla
del revés; el orificio de la junta debe corresponder exacta-
mente, sin desplazamiento alguno, con la ventana del con-
ducto de escape del cilindro.

5. Limpiar el piston; controlar la eficiencia y la regularidad
de retencion de los segmentos; sacar los segmentos ponién-
dolos en el banco para no confundirlos y evitar que se cambien
respecto a las ranuras de alojamiento sobre el pistén.

Lavar el piston con gasolina, rascar y quitar las incrustaciones
de la cabeza del pistén, limpiarlo utilizando una hoja fina; no

PARA LA DESINCRUSTACION

Fig. 57

utilizar tela de esmeril, ya que el polvillo metélico que la tela
produce puede empastarse sobre la cabeza del piston y des-
prenderse durante el funcionamiento del motor.

Utilizando un trozo de un viejo segmento inservible (fig. 57),
rascar con la seccién de rotura las incrustaciones de las ra-
nuras de alojamiento de los segmentos. Lavar el piston y los
segmentos con gasolina y secar con aire comprimido.
Controlar el juego correcto entre los segmentos y las respec-
tivas ranuras, girando cada sobre su corresp

te ranura (fig. 58).

Verificar los
ton.

dores de los sobre el pis-




Controlar la correcta apertura de las puntas de los segmentos.
Cada segmento introducido sé6lo en el cilindro, con el plano
perpendicular al eje del cilindro, debe tener una distancia
entre las puntas no inferiores a 0,3 mm. Cuando esta distancia
es superior a 0,6 mm., sustituir el segmento.

Volver a montar los segmentos en las respectivas gargantas.

6. Limpiar la culata: rascar las incrustaciones de las paredes
de la camara y limpiar las paredes rascandolas con hoja per-
filada. Lavar con gasolina y secar.

Fig. 58
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ENDEREZADO DE LA HORQUILLA ANTERIOR Y DE LA PARTE
ANTERIOR DEL BASTIDOR

Cuando se tenga que proceder al enderezado de la horquilla
anterior y de la parte anterior del bastidor que se hubieran de-

formado, aconsejamos atenerse a las siguientes normas:

e Efectuar una cuidadosa observacion de la parte defor-
mada. En el caso de que se descubrieran fracturas o fisuras

debidas a la deformacién sufrida, es necesario la

o fisura provocados por el enderezado, debe considerar-

se il

la pieza, ser ituida por una nueva.
Es muy oportuno también efectuar la prueba que se indica

a continuacion:

e Salpicar abundantemente con petréleo (eventualmente

parte averiada y sustituirla con una pieza de repuesto.

e Las horquillas deben ser enderezadas siempre en frio.
En cambio, se pueden calentar los bastidores hasta el rojo

vivo, dejando enfriar lentamente al aire.

e Efectuado el enderezamiento y el correspondiente con-
trol dimensional (para la horquilla véase la pag. 108, y para el
bastidor véase la pag. 110), se debe repetir con el mayor cuidado
el examen ocular de la parte enderezada.

Una vez efectuado el enderezado, debe volverse a exami-
nar la parte afectada y si se presentan sintomas de fractura

iren pi ) la parte a . Después de haberla
dejado gotear, o bien después de haber procedido a un secado
superficial que deje todavia himeda la parte a examinar, es-
parcir sobre la superficie interesada una cantidad de polvos
de talco suficiente para que la superficie sana aparezca blanca.
Cualquier hendidura que existieraapareceria de color obscuro,
toda vez que el petréleo que ha penetrado es absorbido len-
tamente por la pequefia capa de talco.

Esta prueba permite un examen cuidadoso y eficaz del estado
de la superficie.

Las herramientas que nosotros hemos estudiado, sirven tanto
para permitir un control dimensional de la pieza, como para
permitir que se amarre correctamente la pieza durante el en-

derezamiento.

107



108

Fig. 59

a) ENDEREZADO DE LA HORQUILLA (herramienta
numero ML.1173. Fig. 59)

La herramienta consta de una placa-base sobre la cual van
fijados tres dispositivos de rétula para el blocaje de la horqui-
lla, de tres patines que llevan placas guias y espigas para el
control y de dos bloques corredizos que permiten dar a la hor-
quilla un ulterior apoyo durante el eventual enderezamiento.
Para proceder al control dimensional de la horquilla, la misma
debe ser, ante todo, blog sobre la her (véase
figura 59).

Fig. 60

La horquilla puede i e 1ite acepta-

ble cuando:

1. El patin porta-placas central puede correr libremente
mientras sus dos referencias rozan las superficies de las cajas
de la suspensién anterior.

2. Las espigas llevadas por los dos patines porta-placas la-
terales pueden entrar libremente en los orificios de las cajas
de la suspensién anterior.



Si resultase deformada,
enderezado en la forma mas idénea, sosteniéndola even-
medio. de bloques corredizos, evitando

la horquilla procédase a su

tualmente por

golpear las cajas de la suspensién anterior con el mazo

Fig. 61

| i El d d
debe hacerse en frio, y, ademas, deben observarse las
deméas normas expuestas al
(pagina 107).

de plomo, para evitar su

principio de este capitulo
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b) ENDEREZADO DE LA PARTE ANTERIOR DEL
BASTIDOR (herramienta n.° NiL.1230. Fig. 61).

La herramienta consta de una base sélida que lleva los orifi-
cios de soporte para el bulon, sobre la cual se sujeta el basti-

Fig. 62

dor; sobre la base estan fijados un bloque para el apoyo de
la parte anterior del bastidor y una referencia para el control
de la posiciéon del perno del amortiguador. Sobre la base,
ademas, puede deslizarse una escuadra que lleva graduaciones




y referencias para el control y también va fijado, en forma que

pueda se, un con

Este no sirve para el control del bastidor, sino se utiliza sélo
para amarrar el bastidor en el momento del enderezamiento.
Para montar el bastidor sobre la herramienta hay que intro-
ilo di ial

ducir y blog el en el orificio para el

bulén (tener cuidado que el sea el ad do para el

tipo de bastidor a controlar) y luego, después de haber llevado
el bastidor a su debida posicién, meter la armella y bloquearla,
como se indica en la figura 62.

En este momento, el perno del amortiguador debe hallarse
dentro de la referencia, sin llegar a contacto con la misma, y la
parte anterior del bastidor debe apoyarse sobre el bloque de
sostén. Si no se verificaran estas condiciones, quiere decir
que la deformacion se ha extendido también a la porcién ho-
rizontal del tubo del bastidor que apoya sobre el bloque y es
necesario, por lo tanto, antes de iniciar el control, proceder a
un enderezado que permita montar correctamente el bastidor
sobre la herramienta.

Para efectuar el control, muévase la escuadra corrediza hacia
el bastidor hasta que una o ambas referencias de horquilla
lleguen a ponerse en contacto con el tubo (si, debido a la de-

formacion del bastidor, el tubo no pudiese entrar en las dos

Fig. 63
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horquillas, procédase a un enderezado sumario, después de
haber blogqueado el bastidor en el manguito; libérese nueva-
mente el bastidor del manguito antes de proceder al control).
Efectiese ahora el control sobre la graduacién situada en la
base de la escuadra, teniendo presente que el indice debe en-
contrarse entre los dos trazos extremos de la graduacién,
o sea, dentro de los limites de la tolerancia permitida (mm. =+ 5).
Ademas, la extremidad inferior del tubo recto debe hallarse
dentro de los limites indicados sobre la horquilla inferior
(mm. + 3).

El control de la inclinacién longitudinal del tubo recto se efec-
tia por medio de los dos indices de horquilla. Cuando uno de
los dos indices estéd en contacto con ei tubo, el huelgo méaximo
admitido por el otro, es de 3 mm (véase fig. 63).

El control de la inclinacién lateral del tubo, se efectda midiendo
con una galga el huelgo entre las dos expansiones laterales
de las dos horquillas (sobre el mismo lado del bastidor) y el
tubo (véase fig. 64).

La diferencia entre estos dos espesores medidos, debe ser
— 1,5 mm.

Si el bastidor resultara deformado, después de haberlo co-
locado en el manguito adecuado, procédase al enderezado
en la forma mas idonea posible, observando las normas ex-

puestas al principio de este capitulo.

Fig. 64
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TOLERANCIAS DE MONTAJE Y LIMITES DE DESGASTE PARA CILINDRO Y PISTON (véase fig. 65)

3. SOBREMEDIDA
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NOTA

La rugosidad prescrita puede obtenerse de la siguiente ma-
nera:

1. Alesar a una cota de 0,05 < 0,07 inferior a la final.

2. Lapeado final para conseguir la medida definitiva con un
abrasivo de grano n.° 180.

8. Aplicar en el interior del cilindro, una ligera capa de es-
meril de grano 80 bafiado en petréleo y pasar repetidamente
con movimiento helicoidal un pistén del mismo didmetro
nominal del cilindro, hasta el momento en que ya no se encuen-
tre resistencia.

Puede utilizarse un pistén viejo sin segmentos, al cual puede
montarse una biela que sirva de asidero.

4. Una vez finalizada la operaci6n, es necesario lavar el ci-
lindro con el méximo idado (las lumb y ductt
preferentemente con un chorro de agua a presién).
Sumergir a continuacién el cilindro en gas-oil.

i

Fig. 65
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TOLERANCIAS DE MONTAJE Y LIMITES DE DESGASTE ENTRE PISTON Y BULON
(véase fig. 66)

BULON
Pistén . Huelgo al
Operacién o Nom. de mcamblo limite de
o8 desgaste C
150 Li 125 Li
+ 0,002
19012018 19112018 6
16,0 = 0,003 167 s
0,002
161 + 0,003 19012019 19112019 w61t C =000
(i — 0,003
+ow |
1 E
16,2 4 0,003 9012021 19112021 1627 o

/////////////////////////
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TOLERANCIAS DE MONTAJE Y LIMITES DE DESGASTE

ENTRE BULON Y 0JO

DE BIELA

(véase fig. 67)
Ojo de LIDIGCILY Huelgo de
i Limite de
Operacién bisla Num. de recambio montaje C
o8B desgaste C
oA 150 | 125Li Mix. | Min.
Montaje + 0,008 0,002 _
aarmél 0y oms | 19012008 | 08 | 1607 o | 0,08 0,006 C = 0,05

Fig. 67
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HUELGO AXIAL

Ancho
Ranura

(véase fig. 68)

DE MONTAJE Y LIMITES DE DESGASTE DE LAS RANURAS DEL PISTON

Espesor

de la ranura del segmento

Huelgo de montaje

Max.

Huelgo F
al limite
de desgaste

+ 0,085
! 25 + 0,065

- 0,0

25_ gon
+ 0,065

? S 4 0045

0,107

0,075

F

Fig. 68




TOLERANCIAS DE MONTAJE Y LIMITES DE DESGASTE PARA LA APERTURA DE LAS
PUNTAS DE LOS SEGMENTOS (véase fig. 69)

Segmento namero Didmetro nominal | »potura de | Limite de
oL las puntas | desgaste
150 Li 125 Li 150 Li 125 Li L) 6
19012024 1912024 57,0 52,0
19012025 1912025 7.2 22 o om
min. 0,
méx. 035 0.6
19012026 19112026 7.4 52,4
1901207 19112027 76 2,6

Fig. 69
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TOLERANCIAS DE MONTAJE Y LIMITES DE DESGASTE ENTRE EJE CIGUENAL Y BIELA

(véase fig. 70)

Ancho Ancho Huelgo de montaje Limite
del mufién de biela c de desgaste
A B méx. min. ¢

+0 —0,032
47 0110 1380 0,075 0,275 0,122 0,40

Fig. 70
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I

A2L. 1015 ) A2L 1021

A2L. 1023
w A2L. 1025
/ * A2L. 1070 A2L. 1009
VA
A2L.1022 A2L 1065
@ o A2L. 1067
; A2L. 1024
o
A2L. 1066 A2L 1027
———
A2L. 1068

A2L. 1035

Fig. 71

A2L. 1069
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EQUIPO DE UTILLAJE ESPECIAL

Referencia DENOMINACION
A2L. 1007 Llave para apriete tuerca de culata.
1008 Casquillo protector del retén de palanca de arranque.
1009 Llave para tornillo de blocaje del manillar.
1010 Extractor del soporte de volante magnético.
1011 Extractor de la campana interior del embrague.
1012 Util para extraccion y montaje del cojinete de bolas de eje cigienal.
1013 Punzén para extraccion y montaje del cojinete de bolas eje secundario.
1014 Punzén para montaje retén del rodamiento de rueda posterior.
1015 Tornillo del pifién para control axialidad de la cadena.
1016 Extractor de la pista exterior del rodamiento de agujas del eje primario.
1019 Extractor cubo de rueda posterior.
1020 Llave para tuerca reglaje axial de horquilla.
1021 Guia para introducir cable en el taladro de la horquilla.
1022 Dispositivo para blocaje del cigiiefal.
1023 Extractor para volante magnético.
1024 Llave de contencién del volante magnético.
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A2L. 1011 :
A2L. 1063
A2L. 1013 A2L. 1016
h i,
A2L. 1034
A2L. 1030 .l
lL A2L. 1007 A2L. 1029
w “’]
A2L. 1008
' - k A2L. 1071
A2L 1019 A2L. 1014 A2L. 1064 A2L 1031

Fig. 72
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Referencia DENOMINACION
AZL. 1025 Galga apertura de platinos.
1026 Llave para contratuerca reglaje axial horquilla.
1027 Dispositivo para cargar muelles de horquilla.
1029 Extractor del manguito de arrastre 19.01.2016.
1030 Llave de bujia.
1031 Llave para tuerca de fijacion volante magnético.
1034 Dispositivo para montaje disco de embrague.
1035 Llave de blocaje de la campana interior de embrague.
1063 Punzén para montaje pista interior r ientos rodillos eje cigieal,
1064 Dispositivo para extraer pista interior de rodamiento de rodillos del eje cigieal.
1065 Abrazadera de segmentos para montaje del piston.
1066 Soporte de para verifi punto muerto superior.
1067 Dispositivo de control axialidad de la cadena (con prolongador).
1068 Punzén para remachar tornillos de fijacion de disco de apriete 19.01.2006.
1069 Punzén para montar soporte volante magnético al carter motor.
1070 Casquillo protector para montar anillo de retencion 19.03.0032 al eje secundario.
1071 Punzén para montar placa soporte 19.01.0050 al carter motor.
ML. 1173 Dispositivo para enderezado y control de horquilla.
1230 Dispositivo para enderezado y control de bastidor.




INDICE



L - T v T L e R e s P R A R e ot 5
Indice de capitulos. ... ... 7
LA PRI socosocnnzacatosozas0c0m0a0ran0nna0208Aa050nRH0ORERSAGGE 8
LAMBTOAB0ILT - sie vis e e vt s s S e 0 e S L R A8 S0 R 526 T s el 9
Lambretta Li (en transparencia) . ...l 10
Datos caracteristicos principales .............c..iiiiiiiiiiiiiiiini 1
Esq general de funci i LR eonocooosecanoccdacossnooan 18
Esquema de lubrificacion ..............iiiiiiiiiiiiiii e 19
DesmontajeidellMOTON .y suixouiee s ois e sn s s erotesse e sicsie s 58 21
Montaje dellmOtOR ¢ - - c . aiaitom s uiai sraisic e sio e w3 ha 41e ¥ a lp e kons e € iera 35
Desmontaje y montaje del manillary de los cables ........................ 40
D taje y montaje del deposito ... ..........ererreneeniieriiniiaenns 44
Desmontaje y montaje de la suspensi6n anteriory delarueda............. 45
Control de la puesta en fase del volante magnético. ....................... 49
Instalacion ef6etrica 125 Lil. v vivessssiouiuiosaineamsaesionsnsssoeeos s 53

Instalacion eléctrica 150 Li . .. .ooovevvneiiii i 59



Instrucciones para la puesta en servicio de la bateria .. 61
REGIAJD: ABI FAND . ¢ aruiie s s o s 1 oid arevun o 6105 6 5isii 1 21k 1 510 18 asm e i im aim s 0 0 wra oo 62
Operaciones de control .. 63
CAMBUTAAON & v v v 50 31574 435 o w2 31 8 81 855 06 5 88 5 7%
Montaje y puesta a punto del carburador. 78
Manutencién del carburador ........ ...l 80
Verificaciones y controles en periodo de garantia ... 81
REPATACIONES PO+ <o 1510 aiste 7 e w1 5im 8205 o i 8155 5 e i o i 270 89
Determinacion del consumo .. 95
Desincrustacion del motor ..........ooviieiiiii i 99
Operaciones necesarias para la desincrustacion . 102
Enderezado de la horquilla anterior y parte anterior del bastidor............ 105
Tolerancias de montaje y limites de desgaste ... 13

Equipo de utillaje especial ........ooieniiiiiiriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee 121



